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INTRODUCCION

Somos una empresa que brinda servicios de transporte de carga de
Materiales Peligrosos, cumpliendo estandares de seguridad, bajo
lineamiento normativo segun OSHAS 18001 - 2007. La resolucion
directoral Nro. 134-2000-EM/DGM; articulo 9 de la ley 28256, sobre
transporte de materiales y residuos peligrosos; ley 28305 sobre el control
de insumos quimicos y productos peligrosos; ley 28611 Ley general del
medio ambiente, reinen los requerimientos basicos para la elaboracién
de un plan de contingencia en respuesta a situaciones de emergencias.

El presente plan de contingencia de transporte de materiales, se ha
creado con el fin de coordinar el apoyo que se debera atender a las
principales emergencias que podrian dar en transportes de mercaderias
por carretera, y que fueron identificados a través de una evaluacién de
riesgo realizada a la empresa de transporte C&C Transport Corporation.

Este documento esta estructurado en el liderazgo y compromiso por la
seguridad y salud en el trabajo de la empresa, para ello se evalud las
operaciones del transportes de la hoja de ruta de la fabrica de cemento
Lima ubicado en av. atocongo N°2440 villa maria del triunfo, hoja de ruta
de la planta oxido de calcio ubicado panamericana sur km 23.5, ruta de

planta de Escoria de Aceros Arequipa, los cuales seran transportados en



un semitrailer y llevados a la Unidad Minera Cerro Lindo.

Antes de ello se realizdé una actividad, preliminar, la elaboraciéon de una

evaluacion de riesgo en la ruta a la Unidad Minera, donde se identificaron

los peligros de mayores riesgos, los cuales se evaluaron. En caso de los
controles establecidos a estos peligros fallen sera necesario atender la
contingencia, para ello se establecera una respuesta a la emergencia que
permita proteger la seguridad de las personas, el ambiente y la propiedad.

La estructura general del plan de contingencia es como sigue:

» Una base legal en donde se ha considerado los puntos requeridos en
las diversas normas legales de los sectores competentes.

> Los resultados de la evaluacion de riesgo son tomados como punto de
partida para la identificacion de los peligros de mayor riesgo a quienes
se le establecera procedimientos para su atencion de respuesta a
emergencia, una vez fallen los controles establecidos.

» Se estableceran los niveles de emergencia que permitan organizar al
recurso humano y logistico necesario para atender el tipo de
emergencia de acuerdo a su magnitud.

» Se establecera un sistema de notificacion que permita la comunicacion
y el enlace con todos los participes dentro de la respuesta a
emergencia, contemplados en el plan de contingencia de la empresa.

» Se establecera los procedimientos especificos a seguir en caso ocurra
una emergencia en carretera. Seran establecidos de acuerdo a los
diversos eventos de alto riesgos y los posibles accidentes que podrian

ocurrir en carretera, que hayan sido considerados como alto riesgo, en



la evaluacion de riesgo.

» En caso la logistica y el recurso humano especializado no pueda
controlar la emergencia se procedera en activar el plan inicial de la
empresa.

» El poder controlar el plan de contingencia en carretera dependera de la
logistica necesaria y de contar con un recurso humano especializado
con conocimiento tedrico y practico en constante entrenamiento. Para
ello se establecera un programa de capacitaciéon que busca mantener
preparado al personal en caso ocurra en cualquier momento una
emergencia en carretera y lograr con éxito el control de la situacion.
Finalmente, el plan de contingencia de transporte de materiales se
basa en los siguientes principios:

e PREVENCION: Comprometer a todos los trabajadores de la empresa a
que se rijan segun el DS 021-2008-MTC Reglamento Nacional de
Transporte de Materiales Peligrosos, ya que damos un servicio a la
Unidad Minera Cerro Lindo y que la Gerencia General de Transporte
C&C Transport Corporation S.A.C. establezca un sistema de auditorias.

e RESPUESTA:Transporte C&C Transport Corporation S.A.C.
Proporcionara una respuesta inicial al incidente con Materiales
Peligrosos en Transportes del Cemento, Oxido de Calcio, Escoria.

e COORDINACION: Transporte C&C Transport Corporation S.A.C. tiene
un centro de control que operara las 24 horas al dia, todos los dias del
afio con una linea de emergencia telefonica, para recibir llamadas de

alarma de la Unidad Minera Cerro Lindo — Milpo y poder activar el Plan.



RESUMEN

El presente trabajo “Plan de Contingencias de Materiales y Concentrados
de Minerales en la Unidad Minera Cerro Lindo por la empresa de
transporte C&C Transport CorporationS.A.C.” es el resultado de Ila
experiencia laboral en el traslado de carga de materiales, en el Area de
Seguridad y Medio Ambiente, el cual se ha estructurado en cincb
capitulos:

El capitulo |, contiene aspectos generales como ubicacion geografica,
accesibilidad de la mina, clima, fisiografia, antecedentes, recursos
organizacion, etc.

El capitulo I, contiene la geologia regional, estructural, local y
econdmica, su génesis, mineralizacion, las reservas minerales que
contiene actualmente el yacimiento.

El capitulo Ill, contiene las operaciones en la unidad minera que describe
el sistema y método de explotacion aplicado como es el sublevel stoping
con taladros largos indicando los ciclos de explotacion, personal, equipos
y costos.

El capitulo IV, tema central del trabajo del plan de contingencia

materiales y concentrados de mineral, lista de material que se transporta



a la unidad minera cerro lindo — milpo, términos y definiciones,
organizacion del plan de contingencia, identificacion de los posibles
riesgos del transporte terrestre, planificacion de respuesta, activacion del
plan de contingencia.

El capitulo V, contiene el medio ambiente, politica de cuidado y
proteccion del medio ambiente, sistema de gestion ambiental,
aspectos e impactos ambientales, programa de gestion ambiental,
plan de manejo ambiental, programa de manejo de residuos,
almacenamiento de grasa usada, sobrantes de grasa y tierra con
grasa, procedimiento de manejo de residuos peligrosos,
procedimiento de manejo de residuos no peligrosos, procedimiento
de manejo de aceites usados, control de polvo y contaminacién
atmosférica, educaciéon ambiental, documentacién del sistema de

gestion ambiental, procedimiento de respuesta a derrames.
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CAPITULO |

ASPECTOS GENERALES

1.1. UBICACION Y ACCESO.
Cerro Lindo se ubica en el distrito de Chavin provincia de Chincha,
departamento de Ica, a 60 km de la costa entre las siguientes

coordenadas geograficas:

- Longitud 75° 59' 00" Oeste

- Latitud 13° 05 '00" Sur

El acceso es desde el Km 181 de la Panamericana Sur hasta la
quebrada Jahuay y de alli son 60 Km de carretera afirmada. La mina se
encuentra en los inicios de la cordillera Occidental y a 1,820 msnm de
altitud, en los flancos de la quebrada Topara a la cual cruza el rio del

mismo nombre.
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1.2. CLIMA Y VEGETACION.

El clima es calido y seco durante todo el afio, con lloviznas
esporadicas entre los meses de enero a marzo, donde la temperatura
llega a 30° C durante el dia y baja en las noches hasta alcanzar los 7° C.
La vegetacion en el area de la mina es propia de un desierto, constituido
principalmente por una variedad de espinos y cactus.

1.3. ANTECEDENTES.

El descubrimiento de Cerro Lindo se remonta a la década de 1960,
cuando se detectan afloramientos de baritina en su superficie, que
anunciaban la existencia de un yacimiento mineral. Fue justamente la
intensidad de los colores de su tierra la que dio origen al nombre Cerro
Lindo, con el que hoy se conoce a la mina. Las actividades mineras en
Cerro Lindo se iniciaron hace mas de 30 afos, cuando pobladores de la
zona empezaron a explotarlo artesanalmente para extraer la baritina que
afloraba en su superficie. Este mineral pesado como el plomo y de
aspecto semejante al aztcar, era muy demandado por las petroleras, que
lo empleaban para facilitar el proceso de extraccion de los hidro-carburos
inyectandolo en los tubos de perforacion, segun cuenta el Ingeniero Pedro
Ly Zevallos, quien fuera asesor de geologia de MILPO durante muchos
afos y descubridor de las caracteristicas singulares de este yacimiento, el
primero en denunciar Cerro Lindo fue Luis Sulay, un conocido aficionado
a la mineria por eseentonces. Con el nombre de Cerro Lindo S. M. R. L.,
el sefior Sulay habia constituido una pequefia empresa minera e inicié

algunos trabajos exploratorios en la zona especialmente por la presencia
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de baritina dado que este mineral se encuentra frecuentemente asociada
a minerales como el cobre, el plomo, el zinc, El hallazgo entusiasmo a
Minera BTX, por lo que en 1970 decididé asumir los trabajos de exploracion
y encargarle la tarea al Ingeniero Pedro Ly.

En 1973, realizaron un estudio geofisico del yacimiento empleando el
método de Polarizacion Inducida (IP), el cual permite detectar la presencia
de cuerpos mineralizados a traves del uso de electrodos. El estudio
permitié identificar cinco anomalias prospectivas. Recogieron también
mas muestras de afloramientos, las cuales confirmaron la promesa inicial,
pues arrojaron resultados de hasta 40 onzas de plata por tonelada.
Durante los siguientes afos, se ejecutaron dos galerias de exploracion
con unacorrida de 101 metros. PHELPS DODGE EN CERRO LINDO.
Parte de lapolitica de la mayoria de las empresas mineras en la década
de1990 era desarrollar los proyectos en conjunto con socios estratégicos,
Generalmente grandes mineras internacionales que invertian su capitalde
riesgo en la exploracion de estos yacimientos. Una vez queempezaban a
desarrollar la unidad, la propietaria se constituia enaccionista minoritaria.
En 1996, tras los hallazgos realizados por el Ingeniero Ly Zevallos, Phelps
Dodge, una importante empresa minerainternacional, lider en la
produccién de cobre, se interesé por Cerro Lindo yasumi6 los trabajos de
exploracion. Con una inversion de 2 millones dedolares, realiz6 6.700
metros de perforacién diamantina, ademas de otrosestudios, como el
levantamiento geofisico del yacimiento y un muestreogeoquimico.

Un afio mas tarde, Phelps Dodge llego a la conclusién de que los
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resultados obtenidos no satisfacian los criterios econémicos que
habiaconsiderado para realizar una gran operacién de tajo abierto.
Decidio porello abandonar la opcién de compra y devolvié la propiedad a
Milpo la Unidad Minera Cerro Lindo inicio sus operaciones en Julio del
2007,con una produccion diaria de 15,000 T/d, con unas reservas de
32'278,225TM, con una ley de, 4.5% Zn, 0.6% Cu, 1.0 Oz Ag/T, 0.8% Pb,
se estadesalinizando el agua de mar para la planta de procesos, el
método deminado es el de extraccion por subniveles, usando taladros
largos, los tajosse estan rellenando con pasta que es una mezcla de
cemento y el relave,la empresa esta trabajando con todos los estandares
de seguridad ymedio ambiente.

1.4. FISIOGRAFIA.

El relieve es accidentado y presenta aspecto donde termina
lallanura costefia y se inicia la sierra, con elevaciones moderadas de
lascolinas y cerros dentro de un fondo desértico. La zona esta surcado
pornumerosas quebradas de cauce seco. Al norte de la mina Cerro Lindo,
seextiende la cordillera occidental conformada por una serie de
cadenasmontafiosas con direccion NW-SE y alturas que van desde los
2,500m.s.n.m. hasta los 5,000 m.s.n.m.
1.5.SISTEMA DE TRABAJO DE TRANSPORTE C&C EN LA MINA

CERROLINDO
El sistema de trabajo de la empresa en esta unidad se viene ejecutando

desde el 04 de Enero del 2008, como son:
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El transporte de carga de cemento a granel Tipo | y Tipo V son
transportados en los tractos semitrailer (bombonas) una vez llegada a
la mina pasa por la balanza digital que esta ubicado en la Planta de
Relleno en Pasta para luego ser vaciado en los silos.

El transporte de carga del cemento Big Bag, son transportados en
tractos semitrailer debidamente tapados con toldos una vez llegado a
la mina pasa de igual manera por la balanza digital luego se comunica
al operador del manitl para hacer la respectiva descarga.

El transporte de carga del 6xido de calcio, son transportados en tracto
semitrailer en bolsa de Big Bag de 1 ton aproximadamente, tapados
con toldos una vez llegado a la mina pasa por la balanza digital luego
se comunica al departamento de almacén para luego comunicar al
operador de la grua y asi hacer la respectiva descarga.

El transporte de carga deescoria de acerosactualmente ya no se
estan transportando, pero de igual manera esto llegaba a la mina
pasaba por la balanza digital hacer pesado para luego ser descargado

en los silos de ceniza.

1.6.PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA.

C&C TRANSPORT CORPORATION S.A.C Empresa que brinda servicio

de transporte de Materiales Peligrosos, cumpliendo estandares de

seguridad, salud ocupacional de sus trabajadores y cuidado del medio

ambiente, bajo lineamiento normativo segun OSHAS 18001 — 2007.

La resoluciéon directoral Nro. 134-2000-EM/DGM; articulo 9 de la ley

28256, sobre Transporte de materiales y residuos peligrosos; ley 28305
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sobre el control de insumos quimicos y productos peligrosos; ley 28611
Ley general del medio ambiente, retinen los requerimientos basicos para
la elaboraciéon de un plan de contingencia en respuesta a situaciones de
emergencias.

1.7.PLANTEAMIENTO DE HIPOTESIS.

Se crea el Plan de Contingencia para comprometer a todos a que se rijan
segun el DS 021-2008-MTC "Reglamento Nacional de Transporte de
Materiales y/o Residuos Peligrosos”, y que la Gerencia General de C&C
TRANSPORT CORPORATION S.AC., establezca un sistema de
auditorias, facilitara el involucramiento de todos los trabajadores en la
nueva gestion ambiental, seguridad minera y salud de los trabajadores,
como una estrategia de control de riesgos en cada uno de los procesos
productivos y tener una competitividad empresarial.

1.8. OBJETIVO GENERAL

Establecer las condiciones para garantizar un trabajo seguro ante un
siniestro no deseado, considerando la proteccién a la salud, propiedad y
medio ambiente, en las diferentes abtividades de transporte de materiales
y residuos peligrosos que realice la empresa de ftransporte C&C
TRANSPORT CORPORATION S.A.C, hacia nuestros trabajadores y
terceros.

1.9. OBJETIVOS ESPECIFICOS

A.- Asegurar y cubrir siniestros que se puedan presentar en las
actividades de carga, transporte y descarga de nuestras actividades.

B.- Mantener una comunicacion efectiva y respuesta primaria oportuna,
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eficaz y eficiente, ante una situacion de emergencia en ruta, controlando
y minimizando los dafios hacia la salud, propiedad o medio ambiente,
evitando mantener la imagen institucional de la empresa y nuestros
clientes.

C.- Controlar o minimizar los efectos generados por una emergencia o
accidente producido por alguna falla mecanica.

D.- Prevenir o mitigar efectos sobre el medio ambiente, propiedad y salud.
E. Involucrar a los trabajadores de la empresa, clientes y terceros, que la
seguridad es competencia de todos.

F.- Optar el titulo de Ingeniero de Minas.

1.10. METODOLOGIA DE TRABAJO.

El método de investigacién a realizar es la descriptiva, evaluativa para
implementar el plan de contingencia para comprometer a todos a que se
rijan segun el DS 021-2008-MTC "Reglamento Nacional de Transporte de
Materiales y/o Residuos Peligrosos" los sistemas de gestion y viabilizar
sus aplicacion.

Trabajo de campo: consiste en recoger la informacién, registro de datos
del departamento de seguridad y del medio ambiente.

Trabajo de gabinete: revision bibliografica, procesamiento y evaluacion
de datos, elaboracion del trabajo de tesis.

1.11. JUSTIFICACION

Actualmente las empresas de toda indole, enfrentan escenarios mucho
mas competitivos que les exigen cambios en sus formas de gestion y

organizacion del trabajo. En esta vision sistémica de las empresas, Ser un
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modelo de empresa lider en el servicio de transporte de carga
especializada de materiales y/o residuos peligrosos, por seguridad,
oportunidad, y eficiencia, con presencia competitiva a nivel Nacional e
Internacional.

El presente plan de contingencia de transporte de Materiales Peligrosos,
se ha creado con el fin de coordinar el apoyo que se debera proporcionar
a los clientes, los proveedores, las agencias gubernamentales y la
poblacion, asi como evitar que las consecuencias de un evento durante
las actividades de transporte puedan afectar las vidas y la salud de las
personas, causar dafio al medio ambiente e involucrar las instalaciones y
servicios publicos durante el impacto de los eventos, tales como
incendios, volcaduras, colisiones, derrames o fugas de los materiales
peligrosos, y/o combustibles y otros incidentes, con vehiculos de
transporte, los cuales pueden producirse como resultado de un

accidente, fenémeno natural o actos intencionales hechos por el hombre.

27



CAPITULO Il

GEOLOGIA

2.1. GEOLOGIA GENERAL.

El depésito de Cerro Lindo estd emplazado en rocas que perteneceal
Grupo Casma del Cretéacico, este grupo aflora en la parte Occidental
delPerld, regionalmente el Grupo Casma es una serie volcanica -
sedimentaria. E! Yacimiento de Cerro Lindo esta emplazado
directamenteen la Formacion Huaranguillo de edad Albiano medio a
Senomaniano(Cretacico medio), esta formacion descansa como un techo
colgadosobre los intrusivos del Batolito de la Costa. La
FormaciénHuaranguillo tiene un |;umbo general N60W vy buza
preferencialmente alSW, en. El Plano regional de la Formacion
Huaranguillo, rodeado de losintrusivos.

Esta formacion Huaranguillo es parte del relleno Vulcano sedimentario de
la Cuenca Cariete, la cual es contemporanea en el nortecon las cuencas
de Huarmey y Lancones, dichas cuencas forman un granmetalotecto al
oeste de la Cordillera Occidental de los Andes. Lasunidades volcanico
sedimentarias se acumularon en un ambiente dearco de islas asociado

a una cuenca - back-arcll producto de movimientos tectdnicos

extensionales durante la subduccion.
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2.1.1. INTRUSIVOS.

Las rocas intrusivas del Batolito de la Costa, de edad Cretacica,estan
constituidos principalmente por granodioritas que rodean lasunidades
volcanicas sedimentarias a manera de roof-pendantd. Existenotros
afloramientos, mas antiguos y de mucha menor dimensién.FinaImen;te
existe gran cantidad de diques intruyendo las secuenciasvolcanicas
sedimentarias, como poérfido andesitico (esta altima corta incluso al
intrusivo granodioritico.

2.2. GEOLOGIA DE YACIMIENTO.

Genéticamente el yacimiento de cerro lindo es un depdsito de sulfuros
masivos volcanogenicos alojados en rocas del grupo casma de edad
cretacica. Estas rocas se acumularon dentro de una cuenca durante el
proceso de subduccion. La secuencia volcanica es mayormente lavas y
piroclastos félsicos, esta es intruida por el Balolito de la costa generando
un metamorfismo de contacto el yacimiento geométricamente esta
orientado al NW. Buzando al SW con angulo de 65. Teniendo una
longitud aproximada de 800 m un espesor de 200m y una profundidad de
450m los cuerpos definidos son OB1, OB2 y OB5 que esta controlado
estructuralmente por fallas e intruidas posterioricamente por diques
andesiticos porfiriticos.

A nivel local, la estratigrafia estd dominada por lavas brechadas y

masivas asi como piroclasticas de composicion riolitica. El estudio de
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70 taladros en los OB2 y OB5 ha permitido determinar una columna
estratigrafica detallada para la zona del yacimiento cerro lindo.

2.2.1. METAMORFISMO.

Las rocas intrusivas del Batolito de la Costa produjeron unmetamorfismo
regional prominente a las rocas volcanicas encajonantes,como milonitas
con ensamble cuarzo - feldespatos — muscovita —biotita — andalucita
presentando texturas granoblasticas.

2.2.2. ESTRUCTURA.

Estructuralmente Cerro Lindo esta caracterizado por bloquesestructurales
limitados por fallas.Existen tres familias de fallas regionales, las cuales se
describen acontinuacion:

Fallas NW: Este sistema es muy antiguo dan la forma de la cuenca donde
se han depositado los sulfuros masivos.

Fallas NE: Este sistema ha tenido igual importancia en la deposicion de
lossulfuros masivos, son transversales y sirvieron como conductos de la
mineralizacion, actualmente estas fallas estdn ocupadas por
diquesandesiticos porfiriticos.

Fallas NS: Es un sistema de fallas inversas posterior a la
deposiciénmineral y desplazan el OB1 que dificulta la interpretacién y
correlaciéon de

las unidades. En el OB5 también existen diques y fallas NS pero
condesplazamiento moderado.

2.2.3. LITOGEOQUIMICA.
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Se analizaron un total de 74 muestras de los Sondaje DDH
ysuperficie para ser analizados por elementos mayores, se tomaron de
las cajas piso y techo, con estos resultados deducimos lo siguiente.

Las rocas volcanicas estan dominadas por riolitas y riodacitas. Las rocas
piroclasticas del topara (caja piso) estan fuertemente alteradas,
habiendo un incremento de masa (solidificacion). Las riolitas de la unidad
Era (caja techo) son masfélsicas, sugiriendo el inicio de un nuevo ciclo
volcanico después de la deposicion de los sulfuros masivos. La
composicién de la unidad Huapunga es muy variable, reflejando su
caracter polimictico removilizado (mezcla de varias fuentes), Hay escasos
horizontes de lavas andesiticas en la unidad Pamoc. En resumen el
yacimiento de Cerro Lindo es: Contenido Metalico: Cu, Zn, Pb, Ag, Au.
NW. Geometria: Cuerpos tabulares, estratiformes recortados por las fallas
Tamano: El area de interés es de 8 x 3 km, donde se han identificado

9 anomalias.

Roca Hueésped: Secuencia de rocas volcanico-sedimentarias (lutitas,
areniscas, margas que se intercalan con tobas félsicas y derrames
andesiticos) de la Fm. Huaranguillo (Cretaceo medio a superior) intruidas
por stocks de granodiorita, tonalita y monzonita del Batolito de la Costa
(Cretaceo superior-Terciario).

Otras litologias asociadas Diques de andesita porfiritica y diques
pegmatiticos que atraviesan las rocas y la mineralizacion. Estructuras

numerosas fallas N 60° W con buzamiento 40-70°NE estan presentes a lo
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largo del depdsito. Otro sistema son las fallas N 45° E, donde se
encuentran emplazados los diques andesiticos.

2.3. GEOLOGIA ECONOMICA.

2.3.1. ORIGEN DEL YACIMENTO.

El depdésito de Cerro Lindo se trata de un depdsito de sulfuros masivos
Ubicado dentro de grabas de origen volcanico que se formod duranteel
Cretacico medio, hace unos 100 millones de afos. Se emplazaen la
formacion Huaranguillo, que es parte del relleno de la cuencavolcanico-
sedimentaria Cariete.

2.3.2. MINERALIZACION.

La mineralizacion mas importante ocurre en mantosestratiformes y
consiste en pirita-calcopirita-esfalerita-(galena) con baritina.Se observa
bandas de sulfuros con diferentes potencias y proporciones decalcopirita
y esfalerita. Vetas irregulares de cuarzo-sericita(biotita-flogopita)con
sulfuros (galena, esfalerita, calcopirita) cortan a los cuerpos consulfuros
masivos.

En Cerro Lindo se reconocen tres nomenclaturas de sulfurosmasivos:

a. SPB- Zn Sulfuros de bérita primaria (Ba, Sf, Gn, Py > 50%) estemineral
es rico en Zn (color castafio), la textura es granular gruesa ybandeada.

b. SPB- Cu: Sulfuros de barita primaria (Ba, Sf, Gn, Py, Po, Cp > 50%)
este mineral es rico en Cu, con textura homogénea y bandeamientodifuso,
escasa presencia de Zn.

c. Esta mineralogia es de mas alta temperatura que la primera,los

minerales de Cu y porque reemplazan a la Py y barita.
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d. SPP: Sulfuros de pirita primaria (Py, Ba y Cp >50%), la textura
eshomogénea de fino a grueso, teniendo Cp intersticial.

e. SSM Sulfuros Semi Masivo (Sulfuros <20%-50%> Volcanicos con
Py-Cp diseminada mayormente en la caja piso.

2.3.3. METASOMATISMO.

Las observaciones microscopicas evidencian un metasomatismo delSPB
(Zn) por SPP (Fe-Cu), durante la formacién del yacimiento.Enclaves
métricos de SPB —flotando en los SPP. Los contactos sondifusos.Los
SPB (Cu) depositados siempre al contacto entre los SPB(Zn) y los
sulfuros SPP. Las texturas de remplaza miento de losminerales de baja
temperatura (pirita, baritina) por los de alta temperatura(calcopirita,
pirrotita) en este frente indica que los sulfuros piritosos fueronde mayor
temperatura, transportando cobre y fierro que se precipitaron enlos
contactos con los horizontes bariticos previamente depositados enforma
sedimentaria.

2.3.4. PARAGENESIS.

a. Remplazamiento de la pirita por calcopirita.

b. Remplazamiento de baritina por pirrotita-calcopirita (notar deposicion
preferencial de la pirrotita en los bordes de los granos de baritina).

c. Playas de esfalerita ferrifera en calcopirita.

d. Inclusiones de calcopirita en esfalerita ferrifera.En base a estas
observaciones se propone en la figura unaparagénesis para los minerales

de los cuerpos de sulfuros masivos enCerro Lindo.
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2.3.5. ZONAMIENTO.

El zonamiento de los metales en el yacimiento Cerro Lindo estan en
funcién de los siguientes controles:

+ Litolégico: Como se ha visto antes, este control es fundamental para ia
distribucion de los metales en el yacimiento. El zinc esta relacionado con
los sulfuros bariticos y el cobre con los sulfuros bariticos de contacto y los
sulfuros piriticos. Estructural: Los valores de zinc y cobre crecen en
cuanto méas se acerca a la falla principal y a fallas transversales. Esta
caracteristica indica la relacion genética entre las fallas y la
mineralizacion.

2.3.6. ALTERACION.

Las rocas que contienen la mineralizacion estdn intensamente
metamorfizadas y consisten en hornfels de diferente composicién
dependiendo de la roca original, se han identificado hornfels de

calcosilicatos — cuarzo — andalusita - feldespato potasico, que se
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celestina — benitoitasulfuros.Stockwork de cuarzo con pirita diseminada y
en venillas.

La alteracién principal en Cerro Lindo es la sericitizacion en todoel
yacimiento y se extiende lateralmente cientos de metros mas allade los
sulfuros masivos, esta alteracion se encuentra generalmente enla caja
piso.La zona sericitizada estd acompafada por perdidas en Na20 y CaO
y un aumento de K20 que es una caracteristica tipica de los sistemas
VMS.La alteracién se ve mas intensa en la caja piso y en el sector del
OB2,Este ultimo detalle sustenta la hipotesis que el centro hidrotermal del
yacimiento se encuentre en OB2, la silicificacion se concentra también en
la caja piso.

2.3.7. RESERVAS.

El yacimiento tiene una extension de 850 metros de largo, 450metros de
ancho y 200 metros de potencia. Las exploraciones hanencontrado
reservas de sulfuros masivos, principalmente zinc, cobre,plata y plomo.
Estos estan distribuidos en tres cuerpos principales —elcuerpo 1 (OB-1), el
cuerpo 2 (OB-2) y el cuerpo 5 (OB-5) - que seencuentran separados por
fallas que ocasionaron desplazamientos ycambios abruptos en sus
potencias. En el cuadro siguiente se muestra lasreservas con que cuenta

el depésito de Cerro Lindo:
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Total Reservas 32,278,225 0.79 0.24 219 0.77

Recursos medidos indicados 16,650,216 0.94 0.32 2.62 0.84
Recursos inferidos 24,924,037 0.61 0.22 2.62 0.1

2.3.8. POSIBILIDADES DEL YACIMIENTO

Los extensos trabajos de exploracién realizados por la Compania Minera
MILPO S. A. A. entre 1999 y 2001 permitieron un mejor conocimiento
geologico del depdsito y la ubicacion de importantes recursos de mineral.
Asi, por ejemplo, se descubre el Cuerpo 5, un sector con zinc de alta ley y
excelente continuidad. En el afo 2001, luego de 35.112 metros de
perforacion diamantina y 4.525 metros de galerias, se calcularon recursos
por mas de 33 millones de toneladas de minerales. Estos recursos
permitiran que MILPO tenga una produccion aproximada de 200.000
toneladas métricas anuales de concentrados de zinc, plomo y cobre
durante los siguientes 20 anos. Por otro lado, su potencial es muy bueno
ya que, ademas de las reservas identificadas, las caracteristicas de los
cuerpos minerales y las anomalias de color revelan la probabilidad de que
existan otros dos cuerpos masivos de barita similares a los ya
encontrados. Esto representa un area de oportunidades cuando se

avance en las operaciones mineras y se logre un mejor conocimiento de
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recursos del yacimiento cuandoPhelps Dodge renuncié a la opcion de
explotar Cerro Lindo, la compafiia,en concordancia con su politica de
establecer joint ventures, decidi6 invitara otras empresas a asumir la
exploracion del yacimiento. Asi lo expresa ensu memoria de 1997:

El proyecto se ha puesto a libre disposicién y lacompafiia evalla el interés
expresado por algunas importantes compafiasmineras, a las que ha
autorizado a que tomen toda la informaciéndisponible y efectien las
visitas de campo que estimen. Gracias a laexploracion realizada durante
el afo, se lograron identificar dos nuevoscuerpos (OB6A y OB7) que han
permitido incrementar el nivel de recursosen la Unidad en alrededor de

15% respecto a lo reportado al cierre del 2009.
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CAPITULO 1l

OPERACIONES EN LA UNIDAD MINERIA

3.1. SISTEMA DE MINADO

El disefio de la mina subterranea se realizé sobre la base delos recursos
geoldgicos identificados y de las caracteristicas delyacimiento. Se tomoé
en cuenta una produccion de 5.000 toneladasdiariasy un plan de minado
de 19 arios. Para ello se consideré una formade explotacion por el método
de subniveles, que consiste en realizarperforaciones largas con equipo
hidraulico y voladuras masivas, encombinacién con cortes de elevacion de
hasta 64 metros de altura parael mineral de alta ley y cortes de elevacion
de hasta 30 metros para elmineral secundario, de ley mas baja. Se previo,
ademas, que dentro de lamina ingresaran 500.000 pies cubicos de aire
fresco por minuto, porchimeneas de ventilaciéon, rampas y niveles de
acceso para el personal y laflota de equipos.

La mina tiene toda la infraestructura necesaria para laexplotacion de
deposito de mineral. Estas instalaciones estan preparadaspara producir
5,000 TMD y 200,000TM de concentrado de cobre, queserén
extraidasmediante una operacion subterranea aplicando el sistema

trackless ymétodo de explotacion por subniveles (sublevel open stoping).
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3.2. DESCRIPCION DEL METODO DE SUBNIVELES CON
TALADROS LARGOS.

3.2.1. CONDICIONES PARA EL DISENO.

El método de taladros largos o SLS (sublevel stoping) podra serempleado

cuando se cumplan las siguientes condiciones:

a. El deposito debe de tener un buzamiento vertical o proximo a éste, en

todo caso debe de exceder el angulo de reposo del mineral.

b. La roca encajonante debe de ser competente.

c. Los limites del yacimiento deben de ser amplios y regulares

d. El mineral debe de ser competente: duro a semiduro.

3.2.2. PREPACION.

Para la aplicacion del método de sublevel stoping se requiere hacer

lassiguientes labores:2 chimeneas de acceso a los subniveles(ventilacion

yservicios)Galeria de transporte en estéril.Draw points o ventanas de

acceso al undercut.Undercut o galeria de corte en mineral, paralela a la

galeria detransporte.Embudos o raise slots dentro de la galeria de

corte.Chimenea slot a partir del subnivel.Subnivel de

perforacion.Chimenea para relleno hidraulico.

3.3.CICLO DE MINADO.

a.- PERFORACION

Es la fase fundamental en la operacion, un error en esta etapaafectara por

completo toda la produccién planificada.

La perforacion esta orientada a conseguir el mayor control posible a

lasparedes del panel, por tanto se pueden efectuar taladros verticales y
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paralelos o taladros en abanico a partir del subnivel de perforacién.Se
puede perforar tanto hacia arriba, como hacia abajo, depende delequipo
de perforacion. Para obtener un rango de desviacién permisible se
recomiendatrabajar con equipos DTH, cuya percusion, rotacion, didmetro
del mismo yconsideraciones operacionales permiten menor desviacion
que un Simba oRaptor.Carguio de taladros y disparo.Las propiedades del
explosivo, generalmente un agente de voladura comoel Anfo
oaluminizado, tendran influencia en:La granulometria obtenida, Ila
necesidad o no de voladura secundaria el volumen y tipo de gases
emitidos un aspecto critico. Las vibraciones producidas en las zonas
aledanas y surepercusion en la estabilidad del macizo rocoso por otro
lado, una buena geometria de la malla de perforacién acompafiadade una
adecuada secuencia de disparo nos dara la confianza de haberrealizado
un buen trabajo. Son recomendables los retardos de mediosegundos. de
acuerdo a la secuencia; primero disparamos los taladros de lachimenea
slot a partir de la cual, se ampliara para formar la cara libre detodo el
tajeoy luego, se producira el disparo de los paneles, con salida a dicha
cara libre.

b.- LIMPIEZA

Se efecttia con scoops que ingresan por los Draw point o cruceroshacia el
mineral acumulado en el undercut y luego salen cargados demineral por
la galeria de transporte en direccion hacia los ore passes oechaderos.El
mineral es transportado dentro de la mina en camiones de 35toneladas

que descargan en la estacion de chancado primario. Luego esllevado,
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mediante fajas transportadoras, hasta el stock pile, desde dondepasa por
las etapas de chancado secundario, tercia rio, molienda y

remolienda, para llegar al circuito de flotacion donde se
obtienenconcentrados de zinc, plomo y cobre.

c.- RELLENO

El relleno usado para rellenar los tajeos en la mina Cerro Lindo, es
elrelleno en pasta.Este tipo de relleno utiliza los relaves de planta
concentradora comocompénente principal y tiene caracteristicas de
resistencia a la compresiénque pueden obtenerse con la aplicaciéon de un
adecuado disefio de mezclaque tiene como componentes el relave
filtrado, el cemento, la escoria y elagua. El relleno e pasta es transportada
a través de tuberias de altapresion desde la planta de relleno hasta el
tajeo en interior mina, impulsadopor una bomba de desplazamiento
positivo, capaz de desarrollar una altapresion, que mueve un fluido de alta
concentracion de soélidos. Sudistribucion en los tajeos, es sencilla,
requiere previamente prepararbarreras en las estocadas de acceso del
Bay pass al tajeo por subniveles con acumulacion de desmonte, instalar
tuberias en el nivel superior del tajo,no requiere sistema de drenaje. A la
mezcla para obtener la pasta ingresan los siguientes elementos:

Primera pasta de relaves.Cemento tipo portland |, Escoria molida, agua.
Los tajeos vacios deben de ser previamente rellenados, para que elpanel
contiguo pueda ser minado una vez preparada la barrera de relleno,
generalmente de madera, sevierte en el tajeo el relleno en pasta de 1:6

hasta una altura que nos permitarealizar la preparacion del undercut
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hasta una altura que nos permita realizar la preparaciéon del undercut

continuo, generalmente es de 2.5 m de alto. A continuacién, mostramos

una modelizacién del método empleando el programa Datamine y las

etapas de perforacién, voladura, limpieza.
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UNIVERCIDAD NACIONAL DE SAN CRISTOBAL DE HUAMANGA

FACULTAD DE INGENIERIA DE MINAS GEOLOGIA Y CIVIL

PREPARACIONES INICIALES PARA SLS

IFECHA: DICIEMBRE2011 { ESCALA: INDICADA

LAMINA°01
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CAPITULO IV

PLAN DE CONTINGENCIAS DE MATERIALES Y CONCENTRADOS DE

MINERALES EN LA UNIDAD MINERA CERRO LINDO POR LA

EMPRESA DE TRANSPORTE C&C TRANSPORT CORPORATION

S.A.C.

4.1. LISTA DE MATERIAL QUE SE TRANSPORTA A LA UNIDAD

MINERA CERRO LINDO - MILPO.

- PRODUCTO UN CLASE NFPA Materiales
Incompatibles
SAL  VIVA (Oxido de| 1910 8 Salud: 2 Es incompatible con
Salcio) SELECTA MOLIDA Reactividad:2 agua, acidos, aire
A GRANEL Inflamabilidad: 0 | humedo, fluoruro del
hidrogeno, pentoxido de
fosforo, oxido bérico,
vapor, sustancias
organicas en abundancia.
SEMENTO PORTLAND | no No Salud: 1 El cemento humedo es
CEMENTO AGRANEL | aplicable | aplicable Reactividad: 0 alcalino y es incompatible
TPOILY V) Inflamabilidad: 0 | con acidos, sales
Amoniaco y metal de
aluminio.
EMENTO PORTLAND | no no Salud: 1 El cemento hiumedo es
CEMENTO AGRANEL | aplicable | aplicable Reactividad: 0 alcalino y es incompatible
PO | EN BIG-BAG) Inflamabilidad: 0 | con &cidos, sales
Amoniaco y metal de
aluminio
no no Salud: 0 Proteger de la humedad y
SCORIA aplicable | aplicable Reactividad: 0 alta temperatura ya que

Inflamabilidad: 0

puede oxidarse.
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4.2. TERMINOS Y DEFINICIONES.

Con la finalidad de lograr una adecuada interpretacion de los
requerimientos del, Plan de Contingenciade la empresa Transportesc&c
Transport Corporation S.A.C.

A continuacién definiremos los principales términos que se utilizaran
frecuentemente en este documento o durante la fase de capacitacion,
para que sirva como referencia a todo aquel que tenga responsabilidad en
la ejecucion del Plan.

+ Accidente

Evento subito, involuntario e imprevisible que causa dafio a personas, a la
propiedad y/o al ambiente.

< Bultos

Todo envase o embalaje con materiales y/o residuos peligrosos
adecuadamente acondicionados para su transporteterrestre.

“ Cisterna

Tanque utilizado para el almacenamiento y transporte de materiales o
residuos peligrosos en estado liquido o gaseoso provisto de los elementos
estructurales necesarios para el transporte de dichos materiales o
residuos.

# Contenedor

Todo elemento de transporte que revista caracter permanente y sea por lo
tanto lo bastante resistente para permitir su utilizacion reiterada,
especialmente concebido para facilitar el transporte de mercancias sin

operaciones intermedias de carga y descarga, por uno o varios modos de
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transporte, que cuenta con dispositivos que facilitan su estiba y
manipulacién; que ha sido aprobado de conformidad con el “Convenio
Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC de 1972)" y
sus enmiendas. El término “contenedor” no comprende los vehiculos ni el
embalaje; sin embargo, comprende los contenedores transportados vy
asegurados con sistema deanclaje al chasis.

+ Convoy

Conjunto de vehiculos que transportan materiales y/o residuos peligrosos,
que marchan a una distancia razonable y prudente entre ellos.

+ Descontaminacion

Proceso en el cual se emplean medios fisicos o quimicos para remover y
eliminar del vehiculo, unidad de carga o vagon, las propiedades nocivas
de los materiales y/o residuos peligrosos transportados con anterioridad.
+ Destinatario

Persona a cuyo nombre se envian los materiales y/o residuos peligrosos y
como tal, es designada en la Guia de Remision.

“ DIGESA

Direccion General de Salud Ambiental del Ministerio de Salud.

4 DGTT

Direccion General de Transporte Terrestre del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones.

+« Emergencia

Situacién generada por un evento repentino e imprevisto que hace tomar

medidas de prevencion, proteccién y control inmediatas para minimizar
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Sus consecuencias.

<4 Empresa Prestadora de Servicio de Transporte

Persona juridica registrada y autorizada para realizar servicio de
transporte terrestre de materiales y/o residuos peligrosos. Puede realizar
transporte de materiales peligrosos de su propiedad o residuos peligrosos
generados por ella.

+ Equipo de Proteccién Personal

Dispositivos, materiales e indumentaria especifica y personal, destinados
a la proteccion del personal que participa en la operacion de transporte de
materiales y/o residuos peligrosos.

% Etiqueta

Conjunto de elementos de informacién escritos, impresos o graficos
relativos a un producto peligroso, elegidos en razén de su pertinencia
para el sector o los sectores de que se trate, que se adhieren o se
imprimen en elrecipiente que contiene el material peligroso o en su
embalaje/envase exterior o que se fijan en ellos.

= Hoja Resumen de Seguridad

Documento que contiene instrucciones escritas, de manera concisa, para
cada material o residuo peligroso transportado o para cada grupo de
materiales o residuos peligrosos que presenten los mismos peligros o
riesgos, en prevision de cualquier incidente o accidente que pueda
sobrevenir durante la operacion de transporte.

# Libro Naranja de las Naciones Unidas

Edicion en espafiol de las recomendaciones relativas al transporte de
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Mercancias Peligrosas (ReglamentacionModelo), elaboradas por el
comité de expertos de transporte de Mercancias Peligrosas, del Consejo
Econémico y Social de las Naciones Unidas.

# Materiales y Residuos Peligrosos

Aquellos que por sus caracteristicas fisicoquimicas y/o bioldgicas o por el
manejo al que son o van a ser sometidos, pueden generar o desprender
polvos, humos, gases, liquidos, vapores o fibras infecciosas, irritantes,
inflamables, explosivos, corrosivos, asfixiantes, toxicos o de otra
naturaleza peligrosa o radiaciones ionizantes en cantidades que
representan un riesgo significativo para la salud, el ambiente o a la
propiedad. Esta definicion comprende los concentrados de minerales, los
que para efectos del presente reglamento, se consideraran como Clase 9,
de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 15° del mismo, salvo que el riesgo
de la sustancia corresponda a una de las clases senaladas en el libro
Naranja de las Naciones Unidas.

4 Materiales y Residuos Peligrosos Incompatibles

Aquellos materiales y/o residuos que cargados o transportados juntos,
pueden ocasionar riesgos o peligrosinaceptables en caso de derrame o
cualquier otro accidente.

+# Mercancias Peligrosas

Cuando en el libro Naranja de las Naciones Unidas se refiera a
mercancias peligrosas, entiendase como materiales peligrosos.

< Operacion de Transporte

Transporte de materiales y/o residuos peligrosos de un lugar a otro por
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via terrestre. También comprendeactividades de carga, estiba,
manipulacién y descarga.

+* Peligro

Fuente con potencial para producir dafos a la salud de las personas, al
ambiente o propiedad.

+ Plan de Contingencia

Instrumento de gestion, cuya finalidad, es evitar o reducir los posibles
dafos a la vida humana, salud, patrimonio y al ambiente; conformado por
un conjunto de procedimientos especificos preestablecidos de tipo
operativo, destinados a la coordinacion, alerta, movilizacion y respuesta
ante una probable situacion de emergencia, derivada de la ocurrencia de
un fenédmeno natural o por accién del hombre y que se puede manifestar
en una instalacion, edificacion y recinto de todo tipo, en cualquier
ubicacion y durante el desarrollo de una actividad u operacion, incluido el
transporte.

4 Remitente

Persona que entrega, para su transporte por via terrestre, una remesa de
material y/o residuo peligroso. Puedeser, el fabricante, el propietario o el
destinatario.

4 Riesgo

Probabilidad de que ocurra un hecho capaz de producir algin dafio a la
salud de las personas, al ambiente y/opropiedad.

4 Rotulo

Sefal de advertencia que identifica el riesgo de un material o residuo
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peligroso, por medio de colores y simbolos que se ubican sobre el
vehiculo, unidad de carga o vagon.

4 Servicio de Transporte

Aquel que se presta a terceros a cambio de una retribucion, pudiendo
comprender las actividades de carga, estiba, manipulacion y descarga de
materiales y/o residuos peligrosos.

+ Transbordo

Operacién de traslado de la carga de un vehiculo o unidad de carga a otro
vehiculo o unidad de carga.

- Trasiego

Operacion de traslado de fluidos liquidos o gaseosos de un recipiente a
otro.

“% Transportista

Persona natural o juridica que realiza el transporte terrestre de materiales
~ ylo residuos peligrosos.

“ Transporte por Cuenta Propia

Aquel que realizan las personas naturales o juridicas en vehiculos propios
o tomados en arrendamiento financiero u operativo, cuya actividad o giro
principal no es el transporte y siempre que los bienes a transportar sean
de su propiedad.

# Unidad de Carga

Remolque o semirremolque sin propulsion propia, acondicionado y
equipado de acuerdo a la naturaleza del material y/ o residuo peligroso

que transporta.
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44 Vagon Para el Transporte de Materiales y Residuos Peligrosos
Vehiculo ferroviario remolcado, destinado al transporte de materiales y/o
residuos peligrosos.

“ Vehiculo

Aquel dotado de propulsion propia que se desplaza por via terrestre
vehicular

% Via Vehicular

Via sobre la que transitan vehiculos automotores y unidades de carga
definidos conforme al presente reglamento.

“ Via Terrestre

Carretera, via urbana o camino rural abierto a la circulacion publica de
vehiculos, ferrocarriles, peatones y también animales. Para efectos de
este reglamento, se divide en via vehicular y via férrea.

4 Peligro

Todo aquello que tiene potencial de causar dafio a las personas, equipo,
procesos y ambiente.

% Riesgo

Es la posibilidad/probabilidad de que haya pérdida.

+ Derrame

Vertimiento accidental o no, de sustancias todxicas y/o peligrosas en
volumenes, flujos o concentraciones quepongan en riesgo la salud y
medio ambiente.

4+ Emergencia

Perturbacion parcial o total del sistema (considerando a una o todas
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las unidades productivas como un sistema) que pueda poner en peligro su
estabilidad, que deba requerir para su manejo; recursos y procedimientos
diferentes y/o superiores a los normalmente utilizados por la instalacion,
asi como a la modificacion temporal — parcial o total — de su organizacion
para poder atenderla. Las emergencias pueden tener un origen natural o
a consecuencia de la participacion de la mano del hombre.

%4 Emergencias Operacionales

Son aquellas que perturban el sistema sin que en forma inminente
represente una amenaza para las personas o instalaciones. Involucran
principalmente la suspension (o posibilidades de suspension) parciales o
totales de procesos y actividades criticas que puedan afectar
sensiblemente al sistema, tales como; fallas de suministro de energia,
desabastecimientos de insumos, huelgas de personal, fallas en el
sistema, etc. Este tipo de emergencia requiere de una respuesta
inmediata a diferentes niveles dentro de la empresa, pero no de la
actuacion de los grupos tradicionales de “Emergencia”, tal como las
brigadas contra incendio, servicio meédico de emergencia (ambulancia y
hospital), unidades de bomberos, etc.

Emergencia de la Empresa Transportes.

Una emergencia presenta cualquiera de las siguientes caracteristicas:

- Interrumpe o altera las operaciones normales.

- Requiere atencion inmediata y coordinada.

- Requiere toma de decisiones de la Gerencia.

- Atrae la atencién de la prensa y publico en general.
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- Fatalidad de los empleados o visitantes.

- Genera heridos mdltiples que requieran atenciones de primeros
auxilios y traslado al hospital de personal involucrado.

-  Daiio al ambiente

- Derrame o fuga de materiales peligrosos

- Incendio o generacién de humo que afecte la las operaciones
administrativas, pedagdgicas.

- Necesidad de evacuacion

- Sismo de magnitud (dudas o evidencias sobre dafios en la carretera)

- Asalto, toma de rehenes y atentados.

- Pérdida o dafio a equipos o propiedades.

% Fase de Impacto

Periodo de tiempo durante el cual actia el siniestro que da origen a la

emergencia.

4 Control

Accion de eliminar o limitar el desarrollo de un siniestro, para evitar o

minimizar o eliminar sus consecuencias.

« Mitigacion

Acciones desarrolladas durante o después del control de un siniestro,

tendientes a contrarrestar sus efectoscriticos, y asegurar la supervivencia

del sistema, hasta tanto se puedan efectuar las actividades desarroliadas.

Después de un evento, dirigidas a remediar, arreglar, eliminar las

conductas criticas con el propdsito de recuperar el estandar existente

antes del impacto del siniestro.
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4 Evacuacion

Accién mediante la cual cada persona amenazada se pone a salvo por
sus propios medios mediante el desplazamiento hasta lugares de menor
riesgo.

= Rescate

Acciones mediante las cuales grupos entrenados (externos o
pertenecientes a transportes c&c Transport Corporation,) retiran a las
personas que no hayan podido salir durante una evacuacion.

++ Organigrama de Emergencia

Flujo de funciones y responsabilidades en las cuales se basa la
Organizacién de Emergencia de una empresa, para responder en forma
inmediata, ordenada y eficiente ante la ocurrencia de una emergencia.

=% Coordinador General

Es la maxima autoridad del organigrama de emergencia de administra y
desarrollar laestrategia a través del jefe de operaciones y de las brigadas.
Informa a la Gerencia General y constituye el jefe del comando de
incidentes.

% Jefes De Seccién

Son los responsables de un area funcional principal durante la
emergencia. Cada una de las secciones delorganigrama de emergencias
contiene a su vez unidades especificas de apoyo.

=% Brigadas de Emergencia

Son equipos operativos de personal debidamente entrenados para el

control local de los diferentes tipos de emergencia, bajo la conduccion
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de un jefe de brigada. Reporta directamente al jefe de operaciones.

4 Central de Comunicaciones

Es un ambiente ubicado en las oficinas de transportes c&c Transport

Corporation S.A.C, administrado 24 horas por un personalde la empresa,

donde se coordinan los aspectos de seguridad y reaccion para toda la

empresa. Es el lugar endonde se coordinan las comunicaciones y

recursos en caso de una emergencia de grandes proporciones (Nivel | / I

/11h).

++ Pérdida

Cualquier lesion o enfermedad ocasionada a las personas (trabajadores,

contratistas, proveedores y Vvisitantes),dafio a cualquier propiedad

(equipos, herramientas, bienes inmuebles, etc.), paralizacion de las

operaciones /procesos, 0 impactos adversos al medio ambiente

generados como resultado de un accidente, mal uso, abuso,negligencia o

acto fortuito.

4 Medio Ambiente

Condiciones o circunstancias fisicas, quimicas, biologicas, humanas,

sociales, culturales, etc., que rodean a laspersonas, animales o cosas €

influyen en su desarrollo y en sus actividades.

4.3.0RGANIZACION DEL PLAN DE CONTINGENCIA.

4.31. ESTRUCTURA DEL PLAN DE CONTINGENCIA PARA
TRANSPORTE.

4.3.1.1.RESPONSABLE EN EL PLAN DE CONTINGENCIA.

GERENTE GENERAL.
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a) ANTES DE LA EMERGENCIA:

Aprobar politicas que garanticen operaciones seguras.
Aprobar los planes y programas de seguridad.

Aprobar la compra de equipo que se requieran.

Monitorear los objetivos de seguridad y salud en el trabajo.
Asegurar operaciones de buen estandar de seguridad.

Garantizar el desarrollo de controles operativos.

b) DURANTE LA EMERGENCIA:

liderar el comité de manejo de emergencias.

Comandar el incidente. (cuando se le requiera en la escena).

De ser necesario se apersonara al lugar del incidente para “in situ”
dirigir las operaciones de mitigacion, como lider de puesto comando.
Supervisar la administraciéon de los recursos humanos, financieros,
materiales, y de servicios.

Disponer del apoyo de recursos operacionales de la organizacion.
Dirigir y coordinar la ayuda local y/o regional.

Coordinar las acciones en el lugar.

Distribuir y asignar las tareas de los equipos.

Velar por la seguridad del personal a su cargo.

Delegar las atribuciones necesarias para la mejor marcha de la

institucion.

c) DESPUES DE LA EMERGENCIA.

Revisar y aprobar el informe final a las autoridades.

Liderar la investigacién del accidente.
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Aprobar el lugar de disposicion final de los materiales peligrosos en una
EPS - RS autorizada.

Disponer la implementacion de las medidas correctivas.

GERENTE DE OPERACIONES

a) ANTES DE LA EMERGENCIA:

Asegurar operaciones de buen estandar de seguridad.

Garantizar el desarrollo de controles operativos.

b) DURANTE LA EMERGENCIA:

Ser parte del comité de manejo de emergencias.

Asume la coordinacion de todas las acciones a desarrollar, de ser
necesario se apersonaran al lugar del incidente para dirigir las
operaciones de mitigacion, como miembros del puesto comando asi
como brindar el apoyo técnico logisticos y recursos.

Reportar al Gerente General sobre las acciones realizadas bajo su
responsabilidad.

Determinar oportunamente la necesidad de contar con los servicios de
respuesta de una empresa contratista debidamente calificada.
Establecera coordinaciones para establecer la linea de base (presentes
y futuras de la emergencia).

Disponer el apoyo de recursos operacionales de la organizacion.

c) DESPUES DE LA EMERGENCIA

Informar por escrito al Gerente General sobre la condicién de las
operaciones, situacion del servicio, monitorear las reparaciones vy

remediaciones, tantos equipos materiales dafados.
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Recomponer y restablecer las operaciones.

Apoyar en la investigacion del accidente.

GERENTE DE ADMINISTRACION

a) ANTES DE LA EMERGENCIA:

Mantener actualizado directores de proveedores que puedan
proporcionar medios técnicos para la actualizacion en caso de
emergencia.

Tener actualizado las caracteristicas técnicas de los equipos
necesarios.

Capacitacion del plan de contingencia de transporte.

Coordinar la adquisicion de seguro de responsabilidad civil, SOAT y

SCTR.

b) DURANTE LA EMERGENCIA:

Coordinar con los proveedores para la asignacion de medios técnicos

para la recuperacion en caso de emergencias.

c) DESPUES DE LA EMERGENCIA:

Coordinar con los proveedores para la asignacion de medios técnicos
para la recuperacion y restablecimiento de las actividades.

JEFE DE SEGURIDAD

a) ANTES DE LA EMERGENCIA:

Participar de la capacitacién del plan de contingencia de transporte.
Programa y evallGa los cursos necesarios para las actividades de la
empresa, mide el avance de la gestion en seguridad, a través de

indicadores; elabora el IPER (IDENTIFICACION DE PELIGROS Y
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EVALACUACION DE RIESGO) de las actividades y sus
recomendaciones para reducir el riesgo.

b) DURANTE LA EMERGENCIA:

- Asesorar con respecto a las medidas de seguridad, salud y medio
ambiente que se deben tomar en caso de emergencia para proteger al
comandante de incidentes, a los empleados evacuados, a la
comunidad, a los medios de comunicacién y al medio ambiente.
Comunicarse y coordinar con la ayuda externa.

c) DESPUES DE LA EMERGENCIA:

- Asesorar con respecto a las medidas de seguridad, salud y medio
ambiente que se deben tomar para realizar la recuperacion vy
descontaminacion.

COMANDANTE DE INCIDENTES

a) ANTES DE LA EMERGENCIA:

- Antes que se presente alguna emergencia debera actuar segun su
procedimiento plan de emergencia, participara activamente de los
recursos, entrenamientos y simulacros, que transportes c&c Transport
Corporation. programe.

- Tendra conocimiento de las caracteristicas técnicas y de riesgo del
producto que se esta transportando llevara consigo los MSDS (Hoja de
Seguridad los materiales peligrosos) y una copia del plan de
contingencias de la empresa.

- Informara de cualquier anomalia referente al estado del embalaje del

producto y estado mecanico del vehiculo.

59



- Debera realizar sus inspecciones antes de salir Check List.
(documentos, luces, combustibles, carga de producto, herramientas
EPP, etc.)para ello empleara sus hojas de pre uso.

- Dictara la charla de cinco minutos de la salida de convoy de su punto
de carga contando con la participacion de todo el personal y registrar la
misma en el formato establecido.

- Comunicara de la ocurrencia de la emergencia segun el ofganigrama
establecido para emergencia.

- No abandonara su cargo a menos que implique peligro para su
persona.

- Al recibir el auxilio (la segunda respuesta) respectivo y de encontrase
ileso, participara activamente para dar solucién a la emergencia.

- Ante la entidad policial brindara su respectiva declaracion para
establecer las responsabilidades legales

b) DURANTE LA EMERGENCIA:

- Es el encargado de liderar la primera respuesta ante una emergencia,
durante una ocurrencia de un evento, accidente o incidente activando
el plan de respuestas de acuerdo del nivel de la emergencia y a los
procedimientos establecidos (primera respuesta), informado segun el
organigrama establecido para emergencias.

c) DESPUES DE LA EMERGENCIA:

- Colaborar con transporte c&c Transport Corporation para realizar la

investigacion de incidentes y elevar el reporte correspondiente.
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CONDUCTORES

- ANTES DE LA EMERGENCIA:

- Verificar las condiciones del vehiculo.

- Verificar las condiciones de la carga.

- Revisar hojas de seguridad de los productos transportados.

- Verificar documentacion exigida por la autoridad competente.

- Revisar el plan de contingencias de transporte de materiales
peligrosos.

- Cumplir los programas de capacitacion.

- Reportar cualquier anomalia en el vehiculo y en la carga.

- Reportar al jefe de seguridad sobre las condiciones de rutas, paradas,
desperfectos u otros que ayuden a la supervision del viaje.

- DURANTE DE LA EMERGENCIA:

- Reportar mediante el flujo de comunicaciones de incidentes en ruta.

- Reportar la cantidad de material involucrado.

- Efectuar las acciones iniciales de proteccién que se requieran.

- Efectuar las acciones de evacuacion en caso que se requieran.

- Reportar al comandate de incidentes la ayuda externa local (policias,
bomberos, ambulancias) cuando se requiera.

- Seguir las instrucciones de los procedimientos de respuesta y las hojas
de seguridad del producto (MSDS).

- DESPUES DE LA EMERGENCIA:

- Apoyar en la investigacion del accidente y/o incidente.

- Efectuar un informe escrito sobre lo acontecido.
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4.3.2. ORGANIGRAMA DE INVOLUGRADOS PARA LA ACTIVIDAD

DEL PLAN DE CONTINGENCIA.

GERENTE DE GENERAL

JEFE DE SEGURIDAD

GERENTE DE OPERACIONES GERENTE ADMINISTRACION

A SIS

COMANDANTE DE INCIDENTES S

COMPARNIA DE BOMBEROS
VOLUNTARIOS DEL PERU

| 116
Cokindienoies *

DEFENSA CIVIL
115

#

POLICIA NACIONAL DEL PERU
105

*

SISTEMA DE ATENCION MEDICA
117

*

REMITENTE

*

DESTINATARIO
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4.3.3. SISTEMA DE NOTIFICACION.

4.3.3.1. PROCEDIMIENTOS DE NOTIFICACION.

Para notificar un incidente el comandante de incidentes dara cuenta
inmediata al centro de control de transporte c&c Transport Corporation
S.A.C,quien realizara las comunicaciones necesarias para estos casos y
a la central de Emergencias, indicando claramente el lugar del
incidente, el material transportado y los dafios ocasionados informando
de la existencia de heridos y/o dafios ocasionados al medio ambiente,
solicitando la ayuda policial correspondiente a fin de detener el transito.
transporte c&c Transport Corporation S.A.C, mantendra un registro de
los teléfonos, celulares u otros que salen a ruta a fin de poder
comunicarse en caso sea necesario.

4.3.4. SISTEMAS DE COMUNICACIONES.

4.3.4.1.NIVELES DE EMERGENCIAS.

Sobre la base del grado de severidad de las emergencias, éstas son
clasificadas en tres niveles de alerta. Estos niveles sirven para mejorar
significativamente la comunicacién, la atencién y velocidad de
respuesta a la emergencia. Siendo el nivel menor uno y el mas alto o
mas severo es el nivel tres.

« Nivel |l (Incidente):

- Accidente o incidente controlado por el conductor con ayuda interna.

« Nivel Il (Emergencia):

- Accidente o incidente controlado con ayuda externa. Se activa el plan

de contingencia.

63



 Nivel Ill (Crisis):

- Accidente ocasiona lesiones graves interviene ayuda externa. Se

activa el plan de contingencias.

4.3.4.2. COMUNICACION DE EMERGENCIA

Transporte c&c Transport CorporationS.A.C, ha definido un sistema de

comunicaciéon que permite conocer la ubicacion de los vehiculos

durante el transporte de Materiales Peligrosos.Este sistema se realiza
mediante los sistemas de telefonia celular, fija, etc. cumpliendo asi un
programa de reporte a lo largo de dicha ruta.

» En caso de emergencia, el conductor y/o el personal involucrado en el

incidente comunicara de inmediato por celular al comandante de

incidentes de la camioneta escolta, quien a su vez aplicara la respuesta

a la emergencia y comunicara de lo ocurrido en el siguiente orden:

- Comité de crisis.

- Policia nacional, defensa civil, bomberos.

« Asimismo, se tiene identificado los lugares y teléfonos de las

instituciones de apoyo como hospitales, delegaciones policiales y

cuerpo de bomberos. (teléfonos de emergencia segun ruta).

» Toda emergencia en la unidad de transporte de carga, el comandante
de incidentes se hara cargo de la emergencia, quien estimara la
magnitud del caso y determinara las acciones a seguir.

4.3.5. INFORMACION DURANTE UNA LLAMADA DE EMERGENCIA.

Ocurrida una emergencia, el conductor y/o comandante de incidentes

informaran inmediatamente al departamento de seguridad y a todas las
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instituciones involucradas para la activacion del plan de contingencias

quienes se apersonaran al lugar del accidente y evaluaran la emergencia,

la informacion y comunicaciéon de la emergencia se realizara de

acuerdo al organigrama del presente plan de contingencias.

4.3.6. COMUNICACION AL MTC/AUDITORIA/INSPECTORIA/PNP.

» NOTIFICACION A TRANSPORTEC&C TRANSPORT
CORPORATION S.A.C,

v En caso de ocurrir la emergencia en ruta, el comandante de
incidentes comunicara de acuerdo a lo indicado.

v" Transportec&c Transport Corporation S.A.C, emitira un Informe
preliminar y antes de 10 dias habiles se emitira el Informe final.

» NOTIFICACIONA LA AUTORIDAD COMPETENTE

v Encaso de ocurrir una emergenciatransportec&c Transport
Corporation S.A.C,de ser necesario, informara a la autoridad
competente donde se produjo el accidente de acuerdo a lo
establecido en la legislacion vigente.

»> NOTIFICACIONA OTRAS INSTITUCIONES DE APOYO

v Segun la envergadura y tipo de la emergencia transporte c&c Transport
Corporation S.A.C, comunicara a las instituciones de apoyo
correspondientes (policia nacional, bomberos, defensa civil,
hospitales, etc.).

» COMUNICACION A LA COMUNIDAD

v De acuerdo a la envergadura, tipo de emergencia, alteracion al

entorno e impacto negativo del medio ambiente, transporte cac
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Transport Corporation S.A.C,coordinara inmediatamente con las
autoridades municipales, medios y/o comunidad correspondientes.
a continuacion se presenta el diagrama del sistema de

comunicacion.
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4.4. IDENTIFICACION DE LOS POSIBLES RIESGOS DEL
TRANSPORTE TERRESTRE.

4.4.1. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE LOS POSIBLES RIESGO.
4.4.1.1. EVALUACION DE LOS POSIBLES RIESGO.

Considerando la identificacion de peligros y la evaluacion de riesgos en el
transporte del producto de la empresa c&c Transport CorporationS.A.C en
las rutas de la fabrica de Villa Maria de Triunfo y la Planta de la
Compafia Minera Luren que esta en la Panamericana Sur a la Unidad de
Minera de Cerro Lindo en Chincha, en donde se pueden presentar
emergencias de distinto tipo y magnitud, el presente plan considera una
estructura de comando flexible que permite expandirse y contraerse de
acuerdo con el tamafo de la emergencia y requerimiento de recursos.
Para poder establecer cuando y cémo se considera una emergencia en
funcion al tamano de la misma, se handefinido, inicialmente, tipos de
emergencia y una clasificacion predeterminada en funcién al tamano de la
misma. Para cada tipo de incidente y de acuerdo a la magnitud de su
impacto en aspecto de operacion, funciones,comercializacion, imagen
institucional, aspectos legales, seguros y autoridades involucradas para
casos de una emergencia, se ha preestablecido un nivel de comando con
sus respectivas responsabilidades.Para los casos criticos no
contemplados en este capitulo, se deberan considerar los criterios que el
Coordinadorgeneral determine, siguiendo la politica de la empresa, sus
lineamientosen seguridad y espiritu de preservar lavida humana sobre

todas las cosas.
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4.4.1.2. DENTIFICACION DE LOS POSIBLES RIESGOS

(MATRIZ DE RIESGOS).
El objetivo de la identificacion de los riesgos en transporte c&c Transport
Corporation en la ruta de la fabrica y planta donde asen la carga
respectiva nuestras unidades luego se dirigen a la Unidad Minera Cerro
Lindo que estd en Chincha, se basa en establecer el procedimiento y
mejorar el desarrollo de la deteccion de los riesgos en las actividades de
transporte de MATPEL (materiales peligrosos), que desarrolla nuestra
empresa las cuales se pueden detectar tomando las debidas
precauciones como:
Identificar y evaluar las posibilidades de una ocurrencia, evaluar las
medidas que se utilizan para prevenir o reducir el impacto de los riesgos.
Monitorear y hacer el seguimiento de las recomendaciones para
garantizar que sean implementadas.
La identificacion de los riesgos durante las actividades de carga,
transporte y descarga permitira conocer la magnitud de los mismos,
haciendo que transporte, y los demas involucrados del plan de
contingencias puedan tener un amplio conocimiento de los posibles
sucesos o incidentes indicado en e|l punto, permitiéndonos de esta
manera elaborar las medidas preventivas y/o correctivas que presenten
estos riesgos; asimismo permitira realizar una adecuada planificacién de
la respuesta tomando en consideraciéon cada riesgo identificado los
mismos que contaran con los procedimientos y con sus instructivos

detallados por cada actividad carga, transporte y descarga para la
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identificacion de los riesgos encontrados de acuerdo a nuestra hoja de
ruta se ha tomado como referencia la Matriz de riesgos de acuerdo al
Anexo 05 de los Lineamientos para elaborar un Plan de Contingencia
para el Transporte Terrestre de Materiales y/o Residuos Peligrosos en el

Sub Sector Transportes.
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4.4.2. EVALUACION DEL RIESGOS PRIMARIOS DEL PRODUCTO
TRANSPORTADO.

CAL VIVA (Oxido de Calcio)

Familia: Base inorganica, aspecto: polvo blanco levemente amarillo, olor

es inodoro, es soluble en el agua.

CARACTERISTICAS DE RIESGOS PRIMARIOS

OJOS: El contacto a la vista causa irritacion severa, puede danar los

tejidos finos del ojo asi también no se debe frotar con las manos lo que

provoca vision nublada y dolor.

PIEL: Es ifritante puede causar dafio severo.

INHALACION: al inhalarse produce tos y estornudo al trabajar y

exponerse sin implementos de seguridad produce la perforacion del

tabique nasal.

INGESTION: es peligroso, ataca mayormente al eséfago, produciendo

dolor abdominal, nausea y vomitos, quemaduras en la boca y la

garganta.

CEMENTO PORTLAND (CEMENTO AGRANEL TIPO I TIPO V)

Polvo gris claro, presenta poco peligro inmediato. Se comercializan en

bolsas de 42.5 Kg. resulta de la mezcla de clinker finamente molido con

yeso (sulfato de calcio). Una breve exposicion al cemento seco no es

probable que cause dafio grave.

Una exposicion de tiempo suficiente al cemento mojado puede causar

quemaduras serias a los tejidos expuestos.
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CARACTERISTICAS DE RIESGOS PRIMARIOS

0OJOS: Irritacion moderada, inflamaciéon o quemaduras graves o ceguera.
Lave 15 minutos con agua, incluso debajo de los parpados.

PIEL: resecamiento o Irritacion leve o quemaduras (causticas); puede
causar sensibilizacion por la presencia de pequenas cantidades de
Cromo. Retire ropa contaminada, lavar con agua y jabén neutro.
INHALACION: Puede producir irritacion a las mucosas y sistema
respiratorio. Llevar a un ambiente ventilado; en caso sea necesario
suministrar oxigeno a aplicar RCP.

INGESTION: No induzca el vomito, si esta consciente dar bastante agua y
busque inmediatamente a un doctor.

CEMENTO PORTLAND AGRANEL TIPO | BIG - BAG

Polvo gris claro, presenta poco peligro inmediato. Se comercializan en
bolsas de 42.5 Kg. Resulta de la mezcla de clinker finamente molido con
yeso (sulfato de calcio). Una breve exposicion al cemento seco no es
probable que cause dafio grave. |

Una exposicion de tiempo suficiente al cemento mojado puede causar
quemaduras serias a los tejidos expuestos.

CARACTERISTICAS DE RIESGOS PRIMARIOS

OJOS: Irritacion moderada, inflamacion 6 quemaduras graves o ceguera.
Lave 15 minutos con agua, incluso debajo de los parpados.

PIEL: resecamiento o Irritacion leve 6 quemaduras (causticas); puede
causar sensibilizacion por la presencia de pequefas cantidades de

Cromo. Retire ropa contaminada, lavar con agua y
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jabénneutro.INHALACION: Puede producir irritacion a las mucosas y
sistema respiratorio. Llevar a un ambiente ventilado; en caso sea
necesario suministrar oxigeno a aplicar RCP.

INGESTION: No induzca el vomito, si esta conscienté dar bastante agua y
busque inmediatamente a un doctor.

ESCORIA (POLVO DE ACERIA)

El hierro y el acero no son peligrosos por si mismos. El equipo,
condiciones de proceso y productos generadosdurante el granallado
pueden resultar peligrosos, como por ejemplo silice libre y otras
sustancias toxicas. Esimportante asegurarse de que se dan las
instrucciones de uso adecuadas y de que se toman todas las
precauciones necesarias para todos aquellos procesos en los que se
utilizan abrasivos de hierro y acero.

CARACTERISTICAS DE RIESGOS PRIMARIOS

OJOS: Lavar con abundante agua limpia. Buscar ayuda médica para
extraer las particulas del ojo.

PIEL: Lavar completamente con agua y jabén. Si los sintomas persisten
buscar atencién médica.

INHALACION: Sacar al aire fresco, descansar y permanecer abrigado. Si
los sintomas persisten buscar atencién médica.

INGESTION: Enjuagar con agua limpia y escupirla. No tragarla.

MINERAL DE COBRE

El cobre se encuentra en forma de diversas sales en yacimientos que, segin

su composicion quimica, se clasifica en:
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- minerales oxidados

- minerales sulfurados, primarios y secundarios, generalmente en
yacimientos de tipo “porfidico”.

CARACTERISTICAS DE RIESGOS PRIMARIOS

0JOS: Pequenas particulas de cobre en los ojos pueden causar
irritacion, decoloracion y dano.

PIEL: Causa irritacion a la piel. Sintomas incluyen enrojecimiento,
comezén y dolor. Exposicion al polvo de cobre puede causar
decoloracion de la piel a negro-verdoso.

INHALACION: Inhalacién de polvo y humos de cobre metalico causa
irritacion del tracto respiratorio superior, congestion de membranas
mucosas nasales, ulceracion y perforacion del tabique nasal, y
congestién de la faringe.

INGESTION: Inrgestién de cobre causa nausea, vomito, dolor abdominal,
sabor metalico, y diarrea. Ingestion de grandes dosis puede causar
ulceracion del estémago e intestino, ictericia, y dafio al rifion e higado.
CONCENTRADO DE ZINC

Concentrado de zinc es un material pesado de color marrén oscuro, como
tierra, que no es inflamable o combustible bajo condiciones normales de
transporte o almacenamiento.

CARACTERISTICAS DE RIESGOS PRIMARIOS

0OJOS:Lave con abundante agua tibia, incluso debajo de los parpados
para remover las particulas de polvo. Si la irritacion persiste buscar

atencion médica.
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PIEL: Retire la ropa contaminada y lave el area afectada con jabon y agua
tibia. Lave la ropa contaminada antes de utilizarla. Busque atencion
médica si desarrolla irritacion o persiste.

INHALACION: Retire a la victima del area de exposicion a un lugar
ventilado inmediatamente, en caso de paro respiratorio inicie respiracién
artificial. Puede administrase Oxigeno si la respiracion es dificultosa. Si la
irritacion y tos persisten, o si otros sintomas se desarrollan, solicite
atencién médica.

INGESTION: Si la victima estd consciente y puede deglutir, diluya el
contenido del estdmago con 2 a 4 tazas de agua o leche e induzca el
vomito. Busque atencién médica y entregue una copia de esta hoja MSDS.
Nunca de nada por via oral a una persona inconsciente.

PETROLIO INDUSTRIA N°6

Mezcla de hidrocarburos, liquido viscoso, color marréon oscuro a negro y
olor caracteristico.

CARACTERISTICAS DE RIESGOS PRIMARIOS

0JOS: ElI contacto causa irritacion con sensacion de ardor.
Enrojecimiento e inflamacion. Dafos posibles en la cornia.

PIEL: puede causa irritacion, sequedad o desgrase de la piel. En algunos
casos el contacto repetido puede ocasionar dermatitis y foliculitis,
ademas, algunos componentes del producto pueden absorberse
ocasionando dafos severos.

INHALACION: Dolor de cabeza, irritacion nasal y respiratoria, nauseas,

somnolencia, dificultad para respirar, depresion del sistema nervioso
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central y pérdida de la conciencia.

INGESTION: Causa irritacion en la garganta y el estémago; diarrea y

vomitos. Puede ingresar a los pulmones durante la ingestion o el vomito y

causar neumonia quimica con fatales consecuencias.

4.4.3. EVALUACION DE RIESGOS DURANTE LA CARGA,
TRANSPORTE Y DESCARGA.

4.4.3.1. DURANTE LA CARGA.

Todo accidente que se produzca durante la carga es de responsabilidad

exclusiva del proveedor del producto.

Durante la Carga Riesgo Peligro
Ingreso del montacargas con »Riesgo Bajo. »Choque.
producto al contenedor -Riesgo Baijo. »Volcadura.
Estacionamiento del camién en la »Riesgo Bajo. «Choque.
zona de carga

Estiba de la carga »Riesgo Bajo. «Derrame.
Cierre del contenedor »Riesgo Bajo. » Derrame.

4.4.3.2. DURANTE EL TRANSPORTE.

Para la evaluacion General de Riesgo, se ha realizado una inspeccion
preliminar en la ruta, en donde se han identificado los principales peligros
de la misma, asi mismo se han evaluado los riesgos que estos peligros
podrian generar. A continuacion se presenta una tabla en donde se han

descrito los peligros y riesgos existentes en cada tramo de la ruta.
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Durante el Riesgo peligro
| Transporte
El Camién Riesgo Alto. Choque con otro
vehiculo(Pesados o] de
Pasajeros)
EL Camion Riesgo Alto. Atropello a personas
Ei Camién Riesgo Bajo. | Robos.
El Camién Riesgo Derrame.
Extremo. _
El Camion Riesgo Volcadura.
Extremo.
El Camion Riesgo Incendio.
Extremo.
El Camioén Riesgo Alto. Inundaciones sorpresivas de
ruta.
El Camion Riesgo Alto. Enfermedad del Operador.
El Camién Riesgo Bajo. | Actos Terroristas.
El Camioén Riesgo Alto. Atropello de Animales.
El Camién Riesgo Alto. Paros/Huelgas.
EL Conductor Riesgo Alto. Cierre de  vias(Factores
Naturales)

4.4.3.3. DURANTE LA ENTREGA/ DESCARGA.

Tomando en consideracion de Evaluacion de Riesgos se ha determinado

que el presente plan de contingencias cubrird los potenciales Riesgos

que podran ocurrir durante la entrega/descarga en el servicio de

Transportes de Materiales Peligrosos.
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En la Descarga Riesgo Peligro

Estacionamiento del camién en | Riesgo Bajo. | «Chogue.
la zona de descarga.

Ingreso del montacargas para | «Riesgo Bajo. eDerrame.

retirar los pallets con producto «Choque.

4.4.4. SISTEMAS Y MEDIOS DE PROTECCION CONTRA INCENDIOS.
La Empresa cuenta con extintores portatiles PQS de 30 Ib de capacidad
que cumplen la Norma Técnica Peruana 350.043-1:1998 “Extintores
Portatiles” Seleccién, distribucion, inspecciéon, mantenimiento, recarga y
prueba hidrostatica. Estos equipos se encuentran instalados en cada
unidad de transporte y adicionalmente en la camioneta de Supervision:

A.- La cantidad de extintores distribuidos en 1 vehiculo de transporte de
mercaderia y 1 la camioneta.

1.1 Camioneta: 1 de 30 Ib de Capacidad.

11.1 Vehiculo de Transporte de Mercaderias: 1 de 30 Ib de Capacidad.

B.- La cantidad de extintores distribuidos en 2 vehiculos de transporte y 1
la camioneta.

Il. 2 Vehiculo de Transporte de Mercaderias: 1 de 30 Ib de capacidad
por cada unidad de transporte.

C. La cantidad de extintores distribuidos en 3 vehiculos de transporte.

i1.3 Vehiculo de Transporte de Mercaderias: 1 de 30 Ib Capacidad por
cada unidad de transporte.

La ubicacién de los extintores se ha establecido en lugares cercanos al
vehiculo y de facil acceso, de tal modo que sea rapido su ubicacion y su

posterior uso.
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Y -

4.4.5. PASOS A SEGUIR EN EL USO DE UN EXTINTOR DURANTE EL

TRASLADO A LA UNIDAD MINERA.

Inspeccionar mensualmente los items de la tarjeta de inspeccién.

Revise la etiqueta del extintor, asegurandose que en la etiqueta

indique para la clase de incendio.

Lleve una relacién de sus extintores con la fecha de vencimiento.

Realice cada recarga la prueba hidrostética a su extintor.

Asegurese que el extintor este cargado, verificando a su manémetro.’

DURANTE EL FUEGO

Gire el asegurador rompiendo el precinto,
Coldquese a una distancia prudencial, en la
direccién del viento y apunte la boquilla del
extintor hacia la base de la llama. Aprieta el
gatillo mientras mantiene el extintor en
posicion vertical. Haga una primera
descarga del extintor, Mueva la boquilla de
lado a lado lentamente, atacando por la
base toda la parte frontal del fuego antes de
avanzar, para evitar quedar atrapado atras.
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4.4.6. INSTRUCCIONES EN CASO DE INCENDIO.

¢ Detenga el vehiculo, de preferencia fuera de la carretera.

- Utilice los extintores que liene en su vehiculo,
eventualmente, utilice arena y/ o tierra
empleando la pala que se encuentra en el KIT
de emergencia.

- Utilice agua para sofocar cualquier llama que
el polvo quimico seco no puede apagar. Si el
incendio ha provocado chispas en los
neumaticos y los ha afectado, mantenga una
aplicacion continua de agua para evitar que
reviva.

e Si las condiciones del incendio lo garantizan, considera la
alternativa de soltar el tracto de la CISTERNA.

¢ Si el fuego es pequeno, retire a las personas, use un extintor, solo
si esta seguro de su uso.

e Si su ropa se incendia, no corra, cubrase la cara con sus manos,

bétese al piso y ruede.

Si no fuera posible controlar el incendio, uno de los conductores
debe ir al centro poblado mas cercano y solicitar ayuda.
4.4.7. TIPOS DE FUEGO EN EL SERVICIO.

En nuestro servicio se puede presentar fuego en:

1. Fuego mientras se carga.

2. Fuego en el momento de la
descarga.

3. Fuego de llantas.

4. Fuego en ruta.
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FUEGO MIENTRAS SE CARGA

Detener el proceso de carga.

Pedir ayuda asegurandose que los operadores de carga estan a salvo.
Si el fuego es en el vehiculo NO MOVERLO y combatir el fuego lo mas
pronto posible con los extintores portatiles.

Si el fuego es en los almacenes de carga RETIRE EL VEHICULO de la
Zzona a una mas segura.

No reanudar la operacién de carga hasta que un supervisor lo autorice.
Procurar que nadie interrumpa la labor de los bomberos o equipos de
intervencion de la empresa.

Si el fuego se hace incontrolable se debe pedir ayuda a los bomberos,
defensa civil, PNP.

FUEGO MIENTRAS SE DESCARGA.

Detener el proceso de descargue.

Si el fuego involucra al vehiculo, el conductor no debe moverlo, sino
que debe actuar inmediatamente tratando de controlar con los
extintores portéatiles. Asi mismo dar aviso a su supervisor o encargado
de la zona de descargue para recibir el apoyo necesario.

Si el fuego se presenta en el area de carguio, el conductor debe
retirar inmediatamente el vehiculo de la zona a una area segura, y
regresar Ayudar si esta entrenado o forma parte de los equipos de
mitigacion de incendios.

Cuando el fuego se hace incontrolable comunicar al director de

coordinacién de la empresa.
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FUEGO EN LLANTAS

Fuego en llantas ocurre generalmente por:

Manejo demasiado rapido.

Distancias largas con llantas desinfladas o con bajo presién.

El fuego puede ocurrir hasta después de una hora de haberse
detenido el camion.

El fuego de llantas es dificil de apagar, pues tiene entre su
composicion los elementos de combustién (oxigeno, combustible, y
calor generado por rodadura en condiciones adversas).

La llanta caliente en lo posible se debe tratar de enfriar por todos
los medios disponibles.

La mejor forma de mitigar el fuego en llantas es el agua ya que
conseguimos enfriarla

El uso de extintores debe hacerse con Rafagas Cortas, lo
suficientemente de larga duracion para lograr extinguir el fuego. Se
debe continuar hasta que desaparezca totalmente la llama.

Cuando sea posible retirar la llanta humeante del vehiculo
inmediatamente, de no ser posible conduzca el vehiculo a una
velocidad moderada (15-20 Km. /hora) hacia la fuente mas cercana
de agua.

Si el fuego se pone incontrolable y amenaza alcanzar los

residuos peligrosos solicite inmediatamente ayuda a los bomberos.
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4.5. PLANIFICACION DE RESPUESTA

4.5.1. PLANIFICACION ORGANIZACIONAL DE LA RESPUESTA

El proceso de planificacion proporciona un marco de referencia para el

desarrollo de la respuesta en caso de emergencias y establece la esfera

de accion de los requerimientos para la identificacion y disposicion

efectiva de los recursos. Todo este planeamiento comprende el

desarrollo de involucrados del Organigrama. Dentro de la planificacion

del organigrama se tiene detallada las responsabilidades que asumen los

involucrados antes, durante y después de la ocurrencia de un incidente.

4.5.1.1. ACCIONES INMEDIATAS

En caso de producirse una emergencia, se deberan tomar las siguientes

acciones de inmediato:

- De ser necesario dar los primeros auxilios, Evacuar el personal si es
necesario, de la zona del siniestro.

- Naotificar el incidente (Iniciar secuencia de comunicaciones).

- Se debera bloquear los accesos a fin de evitar que personas no
enteradas de la emergencia ingresen a la zona de peligro.

- Actuar si es posible, poner en marcha el Plan de contingencia ante esta
emergencia. Controlar el derrame, si lo hubiera.

4.5.1.2. PROCEDIMIENTOS PREVENTIVOS QUE MINIMICEN LOS

RIESGOS
Las medidas de control adoptadas para el transporte, son los

siguientes:
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Elaboracién de un Plan de Contingencias que cubra los riesgos
potenciales existentes, este Plan incluird los procedimientos para
atencion a emergencias generales y los procedimientos de respuesta
a emergencias especificas para el producto a transportar.

Capacitar al personal involucrado en la operaciéon sobre el Plan de
Contingencias.

Realizar practicas periodicas de respuesta a Emergencias (simulacros).
Realizar el transporte de Materiales Peligrosos en convoy de 1 unidad
y maximo 4 unidades con una camioneta escolta. Las camionetas
escolta contaran con el personal y equipo de respuesta a emergencias
establecido en los procedimientos y estandares.

Mantener un sistema de comunicacion entre todas las unidades del
convoy y una de las camionetas escolta mantendra un sistema de
comunicacion con linea abierta, ya sea por telefonia satelital o celular
con la base de Transportec&c Transport Corporation S.A.C.

Control de las unidades y registro de las horas de llegada a los
diferentes puntos de control; reporte de las unidades a la base
deTransporte,al momento de su paso por las principales ciudades y a
la llegada de sus puntos de descanso.

Entrenamiento, capacitacion, concientizacion y evaluacion de la
competencia.

Realizar un entrenamiento inicial al personal involucrado en la
operacion que cubra todos los aspectos relacionados al transporte de

MATPEL (Materiales Peligrosos), que se transportan.
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- Elaborar un programa de capacitacion y sensibilizacién permanente del
personal.

- Evaluar periodicamente la competencia del personal involucrado en el
servicio de transporte.

- Inspeccién de las unidades de transporte y de las camionetas de
respuesta a emergencia por parte del personal a cargo.

- Inspecciones programadas y esporadicas en ruta, zonas de carguio y
de descarga por parte del personal de operaciones y seguridad
delTransporte.

- Mantenimiento predictivo, preventivo de toda la flota.

4.5.1.3. POSIBLES LUGARES DE OCURRENCIA DE LA EMERGENCIA
(Zona Urbana/Rural)

La evaluacion de riesgos se ha realizado por tramos, obteniéndose los

siguientes resultados.
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HOJA DE RUTA LIMA - CHINCHA (UNIDAD MINERA CERRO LINDO)

Accidente transito choque RIESGO ALTO
LIMA — PUCUSANA 70KM. | Accidente trénsito atropello RIESGO EXTREMO

Accidente de transito por llovizna RIESGO ALTO

Asaito y robo RIESGO MEDIO

Accidente transito choque RIESGO ALTO
! 13KM | Accidente de transito por llovizna RIESGO ALTO
Accidente trénsito atropello RIESGO EXTREMO
Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO

Accidente trinsito choque RIESGO ALTO
CHILCA — MALA 10KM | Accidente trénsito atropello RIESGO EXTREMO
Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO
Incendio RIESGO EXTREMO

Accidente transito choque RIESGO ALTO
68 KM | Accidente transito atropello RIESGO EXTREMO
Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO
MALA — CANETE Incendio RIESGO EXTREMO

CARNETE - JAHUAY Accidente transito choque RIESGO ALTO
(CHINCHA) Accidente transito atropelio RIESGO EXTREMO
40KM | Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO
Incendio RIESGO EXTREMO

UAHUAY(CHINCHA) - U.M Accidente transito choque RIESGO ALTO
ICERROLINDO(Panamericana) 50 KM | Accidente transito atropello RIESGO EXTREMO
LINDO(MILPQO) Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO
Incendio RIESGO EXTREMO

Accidente transito choque RIESGO ALTO
U.M CERRO LINDO - GARITA| 4KM | Accidente de transito por llovizna RIESGO EXTREMO
1 (Punto 0) Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO
Incendio RIESGO EXTREMO

Accidente transito choque RIESGO ALTO
GARITA 1-GARITA 2 18KM | Accidente de transito por llovizna RIESGO EXTREMO
Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO

Accidente transito choque RIESGO ALTO
GARITA 2~ PLATAFORMA DE| 41KM | Accidente de trénsito por llovizna RIESGO EXTREMO
DESCANSO IAccidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO
Accidente transito atropello RIESGO EXTREMO

PLATAFORMA DE DESCANSO — Accidente transito choque RIESGO ALTO
GARITA 3 S1KM | Accidente de transito por llovizna RIESGO EXTREMO
Accidente transito volcadura y derrame RIESGO EXTREMO
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Asi mismo la empresa Transporte c&c Transport Corporation.Ha
identificado en las rutas de transporte los aeropuertos mas cercanos,
para los casos de evacuacion de accidentados, heridos, enfermos por

intoxicacion, etc.

AEROPUERTO INTERNACIONAL JORGE CHAVEZ |CALLAO

4.5.1.4. PROCEDIMIENTOS PREVENTIVOS

Como acciones preventivas se ha considerado que el equipo de respuesta
a emergencias, equipo de proteccion vehicular y el equipo de proteccion
personal, sera revfsado en forma diaria a través del Check List diario,
esta actividad la realizara el operador de cada vehiculo, incluyendo
lascamionetas escolta bajo la supervision del comandante de incidentes.
4.5.1.5. DE LA CARGA Y ENTREGA

Las operaciones de carga, entrega y descarga, deberan efectuarse
preferentemente durante las horas del dia en tiempo no lluviosos y
nunca cuando haya tormentas eléctricas. Cuando no se cuente con luz
natural o instalaciones fijas para la iluminacién, debera usarse
reflectores los cuales se colocaran a la maxima distancia que asegure
buena iluminacién. Los automotores a emplearse deberan permanecer
con los motores apagados. Asimismo antes y después de cada
operacion de carga y descarga se limpiara cuidadosamente el lugar
que ocupan los Materiales.

Condiciones en que deberan efectuarse las operaciones de carga y

descarga
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Durante la Carga y descarga de Materiales, solo podran permanecer en

las inmediaciones el personal y las autoridades designadas para el

efecto, prohibiéndose cualquier otra actividad dentro de un radio de
cincuenta (50) metros. Igualmente se prohibe el acceso dentro del area

a peatones, automoviles, etc.

4.5.1.6. ACCIONES QUE MINIMICEN LOS RIESGOS

Las medidas de control adoptadas para el transporte de Materiales son

los siguientes:Elaboracion de un Plan de Contingencias que cubra los

riesgos potenciales existentes, este Plan incluira los procedimientos para

atencién a emergencias generales y los procedimientos de respuesta a

emergencias especificas para el producto a transportar.

- Capacitar al personal involucrado en la operacién sobre el Plan de
Contingencias.

- Realizar practicas periédicas de Respuesta a Emergencias
(simulacros).

- Realizar el transporte de Materiales Peligrosos en convoy de 1 unidad
y maximo 10 unidades con una camioneta escolta. Las camionetas
escolta contaran con el personal y equipo de respuesta a emergencias

* establecido en los procedimientos y estandares.

- Mantener un sistema de comunicacion entre todas las unidades del
convoy y una de las camionetas escolta mantendra un sistema de
comunicacion con linea abierta, ya sea por telefonia satelital o celular
con la base de la empresaTransporte. Control de las unidades y

registro de las horas de llegada a los diferentes puntos de control;
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reporte de las unidades a la base de la Empresa de Transportes al
momento de su paso por las principales ciudades y a la llegada de
sus puntos de descanso.

Entrenamiento, capacita(_:ic')n, concientizacion y evaluacion de la
competencia.

Realizar un entrenamiento inicial al personal involucrado en la
operacion que cubra todos los aspectos relacionados al transporte
de Materiales Peligrosos, que se transportan.

Elaborar un programa de capacitaciéon y concientizacion permanente
del personal.

Evaluar periodicamente la competencia del personal involucrado en
el servicio de transporte.

Inspeccién de las unidades de transporte y de las camionetas de
respuesta a emergencia por parte del personal a cargo.

Inspecciones programadas y esporadicas en ruta, zonas de carguio y
de descarga por parte del personal de operaciones y seguridad

delTransporte.

Mantenimiento predictivo, preventivo de toda la flota.

4.5.1.7. PROGRAMA DE CAPACITACION Y ENTRENAMIENTO

Todo personal nuevo que ingresa a laborar a la empresa de Transporte

esentrenado en aspectos operativos, técnicos, legales, de seguridad,

cuidado de su salud y preservacion del Medio Ambiente. El programa

deentrenamiento al trabajador nuevo de la empresa cubre con los

requisitoestablecidos.
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El Programa de la capacitacidon se elabora anuaimente y puede ser

reforzada en funcién a la performance e indicadores de seguridad y/o

requerimientos de nuestros clientes.

Para

la concientizacion en

seguridad del personal se ha adoptado adicionalmente la ejecucion de

charlas de seguridad, las cuales se efectian por parte del area de

seguridad, supervisores y la misma persona.

Cuadro de Entrenamiento y Capacitacion

IOMBRES Y CARGOS Y MANEJO PRIMEROS | LUCHA NIVEL DE NWVEL DE |
‘ELEFONOS DEFENSIVO | AUXILIOS | CONTRA ADVERTEN | OPERACIO
INCENDIOS | CIA NES
BASICAS
Gerente Administracion
22/02/2011 | 15/10/2011 | 15/03/2011 | 02/09/2011 | 21/03/2011
Gerente de Operaciones
22/02/2011 | 15/10/2011 | 15/03/2011 | 02/09/2011 | 21/03/2011
Gerente General 22/02/2011 | 15/10/2011 | 15/03/2011 | 02/09/2011 | 21/03/2011
Jefe de Seguridad 22/02/2011 | 15/10/2011 | 15/03/2011 | 02/09/2011 | 21/03/2011
Comandante de incidentes | 22/02/2011 | 15/10/2011 | 15/03/2011 | 02/09/2011 | 21/03/2011
22/02/2011 | 15/10/2011 | 15/03/2011 | 02/09/2011 | 21/03/2011

Conductores
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CRONOGRAMA DE SIMULACROS 2011

OBJETIVO META NIVEL LUGAR
Simulacro de
Accidente de
Transito con
Volcadura, Febrero | LIMA BASE DE
Primeros Auxilios, OPERACIONES
Derrame y
Contencién.
Simulacro de
Amago de Fuego LIMA BASE DE
con Uso de Marzo ] OPERACIONES
Extintores.
Simulacro
Accidente de
Transito, con
victima, atrapada BASE DE
en vehiculo, Octubre i OPERACIONES
Primeros Auxilios, RUTA
y uso de chaleco
de estrincacion,
collarin y otros.
Simulacro de
Asalto y Robo en LIMA BASE DE
ruta, con Diciembre " OPERACIONES
aplicacion del Plan
de Contingencia.
CRONOGRAMA DE EJERCICIOS 2011
OBJETIVO META NIVEL LUGAR
LIMA
Evacuacién de
oficinas por Junio i
Sismo
i LIMA
Uso de Julio
extintores
1] LIMA
Primeros Agosto
Auxilios
1] LIMA
Uso de Setiembre
Extintores
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4.5.1.8. NOTIFICACION A LOS RESPONSABLES EN EL PLAN DE
CONTINGENCIAS PARATRANSPORTE DE MATERIALES

El manejo de la informacic')n_es de vital importancia en el desarrollo de una
emergencia, la mala comunicacién puede permitir que se tomen acciones
erradas, que se destinen recursos y materiales insuficientes o inutiles para
la atencion del tipo de accidente.

NIVEL 1: Accidente menor que puede ser controlado por cualquier
persona operativa del area. (Comandante de Incidentes y operador de
vehiculo de Transporte c&c Transport Corporation) La responsabilidad
sobre el manejo es de la persona con mas autoridad en el lugar de la
emergencia. Por ejemplo: pequefios derrames de aceite, amagos de
incendio, rotura de llanta o0 de algun elemento que evite continuar el
transporte.

NIVEL 2: Accidente que sobrepasa la capacidad de respuesta del
personal operativo, requiere la intervenciéon del Jefe de seguridad o del
area de operaciones deTransporte. Puede ser necesaria la utilizacion de
ayuda externa de las localidades como gruas, servicio de atencion medica.
El responsable de Ila administracion de esta emergencia es el
comandante de incidentes deTransporte. Por ejemplo incendios,
lesionados leves, dafios moderados al vehiculo que imposibilitan el
transito.

NIVEL 3: Emergencia que sobrepasa la capacidad de respuesta del
personal operativo y de los recursos de Transporte, Requiere la

intervencion conjunta de la empresa y de instituciones de respuesta
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de emergencia local o cercana, e instituciones relacionadas
comercialmente o por convenios de ayuda mutua. (Cliente, entidades
externas de respuesta: Policia Nacional, bomberos, y Ministerio de
salud). El responsable de la administracion de esta emergencia es el
comité en crisis. Por ejemplo: Mdltiples lesionados graves, un desastre
natural que implique la paralizacion de parte de las operaciones, un
derrame de material peligroso que involucre zonas pobladas con
condiciones adversas graves.

NIVEL 4: Crisis que sobre pasa la capacidad de respuesta de la
empresa y requiere de personal de apoyo externo ademas de los
servicios de emergencia locales. (Cliente, entidades externas de
respuesta: Policia Nacional, Bomberos voluntarios, Ministerio de Salud,
MTC (DGASA)).

El apoyo externa refiere al apoyo que podrian brindar las brigadas de
empresas no relacionadas conTransporte c&c Transport Corporation, Por
ejemplo Una o mdltiples fatalidades, derrames de material peligroso a
transportar en carretera que ponga en riesgo el medio ambiente y/o
comunidades vecinas. El responsable de la administracion de esta
emergencia es el comité en crisis.

4.6. PROCEDIMIENTOS DE TRANSPORTE

4.6.1. DESCRIPCION DE PROCEDIMIENTOS PARA TRANSPORTE
SEGURO

4.6.1.1. PROCEDIMIENTO DE CONVOYS

Los convoys estaran conformados por el siguiente personal:
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- 01 Supervisor de Operaciones del Transportista (Técnico en Materiales
Peligrosos) para convoy de 1 unidad y 1 supervisor hasta 3 unidades.

- 01 Conductor.

La velocidad establecida para el transito del convoy en la Carretera

Panamericana es de 70 Kildmetros por hora; disminuyendo por el paso de

zonas pobladas en donde la velocidad se reduce hasta 35 Km./h

dependiendo de la presencia de peatones y unidades particulares.

Las unidades del convoy deberan pasar por los puentes existentes en la

ruta bajando la velocidad. En caso de puentes extensos el transito se

realizara guardando una distancia prudencial entre unidades de 50 mts. a

100 mts. Para evitar algun accidente.

4.6.1.2. UNIDADES DE TRANSPORTE

El listado de las unidades para el Transporte de materiales peligrosos y

camionetas escolta seran entregadas a mas tardar 24 horas después de

realizado el requerimiento de transporte por parte de la Empresa

4.6.1.3. PROCEDIMIENTOS DE TRANSPORTE

Para el transporte de materiales peligrosos), se tomara en cuenta los

siguientes puntos:

- Si el Comandante De Incidentes conoce la ruta desde las Garitas
hacia los puntos de carga, procedera a escoltar al convoy, previa
comunicacion y autorizacion de Logistica para realizar el traslado.

- Esta prohibido el Transporte Nocturno de Materiales.
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4.7. RESTRICCIONES EN EL TRANSPORTE DE MATERIALA LA
UNIDAD MINERA CERRO LINDO

- El transporte de materiales, sélo se realizara entre las 8.00am-600 p.m.

- La carga debe ir debidamente asegurada y uniformemente distribuida,
compensando todos los esfuerzos que se originen en el desplazamiento,
asimismo los fajas y grilletes no deben de tener cortes ni desgaste.

VELOCIDADES

La velocidad maxima en el tramo de la Garita 1 a la Garita2 es 70Km./hr, y

Garita2 a la Garita 3 es de 50km/hr. Garita 3 hasta la Planta Concentrado

es de 30 Km./hr y estaran prohibidos de adelantar a otros vehiculos en

movimiento.

4.7.1. PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA

4.7.1.1. CAIDA Y/O DERRAME DEL MATERIAL O RESIDUO

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor:

- Estacionar la Unidad de Transporte en el area de la Fabrica, Planta y

Poner freno de mano.

- Apagar el sistema cortacorriente del vehiculo.

Del Jefe de Almacén:

- En caso de derrame debera asegurarse que el derrame no entre en

contacto con personas y/o cuerpo de agua.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

- Estacionar la Unidad de Transporte en algun lugar seguro en la ruta ala
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Unidad Minera, fuera de la carretera y lejos de un poblado, fabrica, rio,
puente y/o cuerpo de agua.

Poner freno de mano.

En caso de derrame debera asegurarse que el derrame no entre en
contacto con personas y/o cuerpo de agua.

Aislar el area, acordonar y colocar barreras de contencién alrededor del
producto derramado (arena, tierra o mantas absorbentes), utilice el Kit
de primera respuesta protegiendo los cuerpos de agua y/o sistemas de
alcantarillado y desagues.

Utilice su equipo de proteccion personal.

Comunicarse por radio, teléfono, celular u otro medio que disponga con
su Supervisor para recibir instrucciones de apoyo correspondiente.

No tocar ni caminar sobre el material derramado.

En derrames no dejar material botado.

Recoja todo el derrame con ayuda de los pafios absorbentes y
herramientas necesarias.

Todo el material contaminado es colocado en bolsas para desechos
peligrosos, se rotula y se entrega a la empresa autorizada para su
tratamiento y disposicion final de acuerdo a la legislacion vigente.
Nunca abandone el vehiculo.

Prohibir que se fume o se realice fuego abierto cerca al lugar del
incidente.

En caso de incendio intente apagarlo con los extintores del Camion,

dependiendo del tipo de emergencia que se presente y del material que
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se esta cargando y comunique a la Empresa Transporte c&c Transport
Corporation.Realizar la evaluacion final de la zona involucrada en el
derrame y dar reporte del incidente.

C. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:

- Si el derrame se produjera durante la entrega del producto, comunique
el hecho inmediatamente a la Empresa de Transportes y tome las
acciones correspondientes al Plan de Contingencia.

- No ingrese al area afectada sin equipo de proteccion personal.
Verifique sus conos de seguridad, freno de carreta y esté atento a
sacar el tracto si fuera necesario solo con orden.

4.7.1.2. LESIONES DURANTE EL MANIPULEO

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor:

- Debera estar en buenas condiciones de salud.

Del Personal del Plan de Contingencia:

Todos los trabajadores deberan contar con sus Equipos de Proteccion

Personal.

Las instalaciones deberd contar con todos los equipos de primeros

auxilios.

Evite el nerviosismo y el panico.

Haga un examen cuidadoso de la victima.
B. DURANTE EL TRANSPORTE

e En esta actividad no se realizara ningiin manipuleo de Materiales,
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debido a que solo se ha}ré transporte.

C. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:

e Se encontrara descansando cerca del vehiculo.

Del Personal de la Empresa:

¢ El personal debera estar descansado y sin estrés.

e Si se produce una lesion fortuita de algun trabajador se le brindara
un tratamiento.

e Haga un examen cuidadoso de la victima.

e Nunca mueva a una persona lesionada a menos que sea necesario
para retirarla del peligro.

e Avise inmediatamente al médico, ambulancia, policia o0 bomberos.

 Comunicarse por radio, teléfono, celular u otro medio que disponga
con su Supervisor para recibir instrucciones de apoyo
correspondiente.

4.7.1.3. IMPACTO CON EL MONTACARGAS

A. DURANTE LA CARGA

Jefe de seguridad:

» En la operacién de carguio el jefe de area debera restringir el acceso
de personas y/o maquinarias.

Del Operador:

- El operador debera usar sus elementos de proteccion personal.

- El operador debera tener experiencia para el IZAJE de las cajas.

- Se designara un operador fijjo para el equipo e instruirlo en el
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procedimiento de trabajo correcto.

Toda accidon de carguio debera ser segura para evitar caidas desde la
plataforma.

En caso de producirse una explosion el personal se pondra en
salvaguardia.

Comunicar inmediatamente el incidente

Alertar a las personas y/o otros vehiculos cercanos al area en caso de
caidas de cajas.

El personal de respuesta a la Emergencia utilizara los equipos y
herramientas para el recojo de las cajas previa consulta con el
proveedor.

Prohibir que se fume o se realice fuego abierto cerca al lugar del

incidente.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

- Esta actividad no se realizara durante se esté transportando Materiales

Peligrosos.

C. DURANTE LA DESCARGA

Jefe de Seguridad:

Durante la operacion de descarga el jefe de area debera restringir el

acceso de personas y/o maquinarias.

Del Operador:

El operador debera usar sus elementos de proteccién personal.

- El operador debera tener experiencia para el descargue de Materiales

Peligrosos.
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- Se designara un operador fijo para el equipo e instruirlo en el
procedimiento de trabajo correcto.

4.7.1.4. CHISPA ELECTRICA EN EL ENCENDIDO DEL MOTOR

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor

» El conductor antes de partir debera chequear su unidad y en caso de
encontrar alguna anomalia comunicar al jefe del taller de
mantenimiento para que realice el chequeado de la Unidad de
Transporte en su sistema eléctrico.

Del Jefe de Seguridad

- El jefe de taller debera asegurarse que todos los cables del tablero de
control asi como del cableado del encendido no se encuentren sueltos
o defectuosos.

- En caso de encontrar instalaciones inseguras se debera suspender la
salida de la unidad hasta que el personal del taller solucione el
cableado.

- Solucionado el desperfecto eléctrico el conductor podra mover la
unidad hacia la fabrica y/o zona de embarque para realizar el carguio
de los materiales peligrosos.

- En caso de producirse un incendio al momento del encendido el
conductor debera utilizar el extintor del camién para controlar el fuego.

Del Custodia Policial

- Aislar el area, acordonar y colocar barreras de contencion alrededor del

vehiculo.
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Solicite la ayuda policial y dé bomberos en caso fuera necesario.
Nunca abandone el vehiculo.
Prohibir que se fume o se realice fuego abierto cerca al lugar del

incidente.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor

Estar atento ante cualquier desperfecto en el sistema eléctrico del
vehiculo.

En caso de producirse chispas y/o corto circuitos que produzcan fuego
debera utilizar el extintor del camion.

Comunicar al Comandante de Incidentes ante cualquier incidente
dentro de la cabina u otra parte del vehiculo.

Del Custodia Policial

Debera comunicar al Comandante de Incidentes del convoy.

C. DURANTE LA DESCARGA

Jefe de Seguridad

Durante la operacion de descarga el jefe de area debera restringir el

acceso de personas y/o maquinarias.

Se aplicaran los procedimientos de emergencia.

4.7.1.5. INCENDIO (EN EL MOTOR)

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor y /o Custodia Policial

e Detener el Vehiculo.

o Eliminar todas las fuentes de ignicién (no fumar, no usar bengalas,
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chispas o llamas en el area de peligro.

e Se debera realizar los procedimientos de emergencia de acuerdo al

protocolo de la empresa

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor

Detener el vehiculo.

Eliminar todas las fuentes de ignicién (no fumar, no usar bengalas,
chispas o llamas en el area de peligro).

El conductor y/o custodia policial deberan controlar el fuego con el uso
de los extintores del camion para tal fin.

Sefalizar y asegurar la zona afectada (con los conos y cintas
delimitadoras).

Comunicar de inmediato por radio o teléfono al lugar mas cercano por
ayuda, e informar situacién del incidente a la Empresa Transporte c&c
Transport Corporation S.A.C.

Si hubiese heridos retirar del lugar y dar atencién de primeros auxilios.

C. DURANTE LA DESCARGA

Jefe de Seguridad

Se debera realizar los procedimientos de emergencia de acuerdo al
protocolo de la Empresa Transporte c&c Transport Corporation S.A.C.

En caso que el incendio se llegara a expandir hacia las llantas ponga
especial atencion porque puede encenderse de nuevo. Manténgase

con los extintores listos.
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4.7.1.6. INCENDIO (EN LA CARROCERIA)

A.DURANTE LA CARGA

Del Conductor:

Hacer uso del cortacorriente ubicado al lado izquierdo del volante.

El conductor debe tener conocimiento del uso correcto de extintores
ubicados dentro de la cabina y en el exterior de los vehiculos.

Si el fuego es leve y exterior, proceder a extinguir con los extintores.
Controlar el fuego, informar del hecho a la Empresa Transporte c&c
Transport Corporation S.A.C.

Proceder al traslado del vehiculo a los talleres principales de la
Empresa Transporte c&c Transport Corporation S.A.C.

El jefe de Seguridad Investigara las posibles causas del fuego y
procedera a realizar el informe respectivo.

Mantener alejado al personal no autorizado.

Permanezca en direccion del viento.

Recargar los extintores usados.

Del Custodio Policial:

Elcustodio policial debe tener conocimiento del uso correcto de
extintores ubicados dentro de la cabina y en el exterior de los

vehiculos.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

Hacer uso del cortacorriente ubicado al lado izquierdo del volante.

El Conductor debe tener conocimiento del uso correcto de extintores
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ubicados dentro de la cabina y en el exterior de los vehiculos.

Si el fuego es leve y exterior, proceder a extinguir con los extintores.
Controlado el fuego, informar del hecho a la Empresa de Transportes.
Proceder al traslado del vehiculo a los talleres principales de la
Empresa Transporte c&c Transport Corporation S.A.C.

El jefe de seguridad y la PNP Investigaran las posibles causas del
fuego y procederan a realizar el informe respectivo.

Proceder a la reparacion del vehiculo, si corresponde.

Si el fuego alcanzo al producto MATPEL(Materiales Peligrosos) se
debera abandonar el Vehiculo, alejandose de él de la siguiente forma:
El conductor caminara por la ruta, en lo posible con una banderola roja,
avanzando e impidiendo que otros vehiculos se acerquen a la zona.

La operacion debe ser rapida y no se debe perder tiempo tratando de
recuperar objetos personales

Mantener alejado al personal no autorizado.

Permanezca en direccion del viento.

Recargar los extintores usados.

. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:
Hacer uso del cortacorriente ubicado al lado izquierdo del volante.

El conductor debe tener conocimiento del uso correcto de extintores

ubicados dentro de la cabina y en el exterior de los vehiculos.

Si el fuego es leve y exterior, proceder a extinguir con los extintores.

Controlado el fuego, informar del hecho a l|la Empresa
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TransporteRecargar los extintores usados.
Jefe de Seguridad, Debera realizar los procedimientos de emergencia

de acuerdo al protocolo de la Empresa.

4.7.1.7. INCENDIO (EN LA CARGA)

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor:

Hacer uso del cortacorriente ubicado al lado izquierdo del volante.

El conductor debe tener conocimiento del uso correcto de extintores
ubicados dentro de la cabina y en el exterior de los vehiculos.

Si el fuego es leve y exterior, proceder a extinguir con los extintores.

Controlado el fuego, informar del hecho a la Empresa Transporte.

Del Custodio Policial:

El custodio policial debe tener conocimiento del uso correcto de
extintores ubicados dentro de la cabina y en el exterior de los

vehiculos.

. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

Detener el vehiculo.

Eliminar todas las fuentes de ignicién (no fumar, no usar bengalas,
chispas o llamas en el area de peligro).

Accionar el sistema corta corriente, y detener motor si este estuviera
funcionando.

Aislar el area y/o cortar la via en ambos sentidos de acuerdo a

condiciones imperantes.
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Comunicar de inmediato por radio o teléfono al lugar mas cercano por
ayuda, e informar situacién del incidente (Transporte c&c Transport
Corporation S.A.C).

Retire todo vehiculo del lugar del siniestro hacia un lugar seguro.

No mover la carga ni el vehiculo, si la carga esta siendo expuesta al
calor.

En caso de incendio se producira gran cantidad de gases nitrosos, En
caso la respuesta de emergencia demore se ubicara en sentido
contrario al viento y comunicar a los alrededores los posibles efectos
de estos gases.

No combatir el incendio cuando llega a la carga, jLa carga puede
EXPLOTAR!

En caso el incidente es controlable use bastante agua, INUNDELO si
no hay agua disponible, use CO2, Polvo Quimico seco o barro.

Del custodio Policial

Sefializar y asegurar la zona afectada (con los conos y cintas
delimitadoras).

Detenga todo el trafico y despeje el area a por lo menos 200 metros a
la redonda.

Aplicar los primeros auxilios a las victimas.

C. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:

Hacer uso del cortacorriente ubicado al lado izquierdo del volante.
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- El conductor debe tener conocimiento del uso correcto de extintores
ubicados dentro de la cabina y en el exterior de los vehiculos.

- Si el fuego es leve y exterior, proceder a extinguir con los extintores.

- Aplicar los protocolos de emergencia de la Empresa.

4.7.1.8. SOFOCACION

A. DURANTE LA CARGA

- En caso de producirse un incidente que produzca sofocacion parcial de
las victimas se les debera prestar los primeros auxilios.

- Mover a las victimas a un ambiente donde se respire aire fresco.

- Llamar a los servicios médicos de emergencia.

- Aplicar respiracion artificial si la victima no respira.

- Suministrar oxigeno si respira con dificultad.

- Trasladar a la victima al hospital, clinica y/o posta de salud mas
cercana.

- En todo caso se debera realizar los procedimientos de emergencia de
acuerdo al protocolo de la Empresa.

B. DURANTE EL TRANSPORTE
Del Conductor:

- Ante cualquier incidente (incendio) que genere gases que disminuya el
flujo de aire y provoque sofocacién se brindara los primeros auxilios.

- Mover a las victimas a un ambiente donde se respire aire fresco.

- Llamar a los servicios médicos de emergencia.

- Aplicar respiracion artificial si la victima no respira.

- Suministrar oxigeno si respira con dificultad.
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Quitar y aislar la ropa y el calzado contaminados.

Asegurese que el personal médico tenga conocimiento de los
materiales involucrados y tomar las precauciones para protegerse asi
mismo.

En caso de contacto con el material peligroso, enjuagar
inmediatamente la piel o los ojos con agua corriente por o menos
durante 20 minutos.

Trasladar a la victima al hospital, clinica y/o posta de salud mas

cercana.

C.DURANTE LA DESCARGA

3

En caso de producirse un incidente que produzca sofocacion parcial de
las victimas se les debera prestar los primeros auxilios.

Mover a las victimas a un ambiente donde se respire aire fresco.
Llamar a los servicios médicos de emergencia.

Aplicar respiracion artificial si la victima no respira.

Suministrar oxigeno si respira con dificultad.

Trasladar a la victima al hospital, clinica y/o posta de salud mas

cercana.

En todo caso se debera realizar los procedimientos de emergencia de

acuerdo al protocolo de la Empresa.

4.7.1.9. INTOXICACION

A. DURANTE LA CARGA

Ante cualquier incidente que genere y provoque intoxicacion se

brindara los primeros auxilios.

109



Caso contrario se debera realizar los procedimientos de emergencia de
acuerdo al protocolo de la Empresa de Transportes.

Del Conductor:

Asistir a las victimas del incidente mediante los primeros auxilios.
Comunicar a los servicios médicos de emergencia.

Debera trasladar a las victimas a areas descontaminadas.
Aseglurese que el personal médico tenga conocimiento de los
materiales involucrados y tomar las precauciones para protegerse asi
mismo.

Se considerara el grado de intoxicaciéon dependiendo de la forma como
esta se haya producido es decir por ingestidon, aspiracidn, contacto
térmico y ofras.

Frente a los casos de intoxicacion la evaluacion clinica debera ser
rapida y debe considerar en primer lugar:

Registro de signos vitales.

Evaluacion neurolégica (especialmente estado de conciencia).

Tamario de las pupilas y reactividad a la luz.

La descontaminacién es tanto mas efectiva cuanto antes se realiza, el
tratamiento primario del paciente intoxicado consiste en:

Manutencién y proteccién de la via aérea.

Si es necesario instrumentacion de via aérea.

Manejo de shock.

Se debera insistir agresivamente la suministracion de los antidotos

especificos disponibles para la neutralizacién del toxico.
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- Trasladar a las victimas al hospital, clinica y/o posta mas cercana para
controlar los efectos de la intoxicacion.

- Reportar el informe del incidente.

B. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:

- Ante cualquier incidente que genere y provoque intoxicacion se
brindara los primeros auxilios.

- Caso contrario se debera realizar los procedimientos de emergencia de
acuerdo al protocolo de la Empresa Transporte c&c Transport
Corporation S.A.C.

4.7.1.10. AVERIA DE LOS VEHICULOS

A. DURANTE LA CARGA

- Del Conductor:

- Corte el encendido del motor y usar el freno de mano.

- Evalué la emergencia y realice una inspeccion completa del vehiculo
para verificar que no haya fugas.

- El personal de custodia debe tomar posicion de alerta en todo
momento.

- Se Comunicara con su central y reportara el hecho.

- Del Jefe de Almaceén:

- Se Comunicara con el Jefe de Seguridad de la Empresa y reportara el
hecho.

- Una vez reparado o cambiado el vehiculo comunicara el chofer a su

central y emprendera la partida.
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B. DURANTE EL TRANSPORTE
Del Conductor:

- Estacionar en un lugar seguro y fuera de la via, si es posible se debe
sefalizar el vehiculo por la parte delante, posterior y costado.

- De no ser posible retirara el vehiculo. Se procedera a sefializar de
acuerdo donde se encuentra.

- Asegurar el vehiculo con los tacos y proceder a sefalizar con los conos
respectivos.

- El conductor portara su EPP basico y chaleco reflectivo.

- Las demas unidades del convoy procederan a estacionarse mas
adelante en un lugar amplio.

- Efectuar una inspeccion visual del motor o sus componentes.

- Solo mueva el carro con autorizacion del Comandante de Brigada, de
ser posible mantener la luces de peligro encendidas

- Una vez informados todos del incidente de inmediato ira otro vehiculo
en su auxilio, de ser el problema mecanico del tracto solo se cambiara
éste, de tratarse de la cisterna y/o carreta se tendra que realizar la
transferencia a través de la bomba que tiene incorporada.

- El conductor y el efectivo policial por ningun motivo dejara la carga
sola. Del Comandante de Incidentes:

- Comunicar via telefonica la falla al jefe de Seguridad, quien tomara las
medidas del caso.

- EIl supervisor dara aviso a la Central y/o jefe de seguridad de la

Empresa Transporte c&c Transport Corporation S.A.C.
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-

para pedir auxilio mecanico o de lo contrario pedir se envié una unidad
del otro convoy.

Si la falla mecanica es de gravedad, solicitar apoyo para reparar o en
su defecto solicitar vehiculos para efectuar la transferencia de

acuerdo a procedimientos preestablecidos.

Una vez reparado o cambiado el vehiculo, comunicara el chofer a su

central y emprendera la partida.

. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:

Corte el encendido del motor y usar el freno de mano.

Evalué la emergencia y realice una inspeccién completa del vehiculo
para verificar que no haya fugas.

El personal de custodia debe tomar posicion de alerta en todo
momento.

Se comunicara con su central y reportara el hecho.

Del Jefe de Operaciones

Se comunicara con el jefe de Seguridad de la Empresa y Reportara el

hecho.

4.7.1.11. ACCIDENTES DE TRANSITO

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor:

El conductor debera seguir las sefalizaciones dentro de la fabrica para
evitar cualquier accidente de transito.

Estacione bien la unidad de transporte.

113



Ponga frenos de mano.
En caso de producirse procederd a comunicar al comandante de
incidentes.
Asistira al accidentado.
.DURANTE EL TRANSPORTE
Del Conductor:
De ocurrir un accidente vehicular, proceder de la siguiente manera:
Mantener la calma.
Evaluar el dafio. No discuta y muestre siempre su educacion.
Apersonarse al destacamento policial de la zona donde ocurrid el
accidente para hacer efectiva la denuncia policial.
Someterse al respectivo dosaje Etilico.
Del Comandante de Incidentes:
Dar aviso a los teléfonos de emergencia de la Empresa, ellos se
encargaran de brindar el apoyo correspondiente y comunicaran a los
respectivos Seguros. Avisar del incidente a la empresa autorizada de
recoleccion de residuos contaminados para su tratamiento y
disposicion final de los mismos cumpliendo con la legislacion vigente.
Elaborar el respectivo reporte.
. DURANTE LA DESCARGA
Del Conductor:
El conductor debera seguir las sefializaciones de las instalaciones del
almacén de la Empresa c&c Transport Corporation S.A.C., para evitar

cualquier accidente de transito.
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Estacione bien la unidad de transporte.
Ponga frenos de mano.

En caso de producirse algun incidente se procedera a comunicar al

Comandante de Incidentes.

4.7.1.12. LESIONES POR ACCIDENTE (Colisidn)

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor, Del Comandante de Incidentes, Del Custodio Policial y
del Jefe de Seguridad:

Prestar ayuda de primeros auxilios a la victima.

Disponer apoyo de algln servicio de salud (Bomberos, hospital, posta,
etc.).

En caso contrario se dara respuesta de acuerdo a los procedimientos

de emergencia de la Empresa.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

Prestar ayuda de primeros auxilios a la victima.

Disponer apoyo de algun servicio de salud (Bomberos, hospital, posta,
etc.).

Tenga en cuenta que para la atencion médica de los accidentados se
tendra que presentar el original del SOAT vy la tarjeta de propiedad del
vehiculo involucrado en el hecho.

Si el lugar esta aislado de apoyo, considerar el traslado de la victima
pidiendo apoyo a otros vehiculos. Si la victima presenta sintomas de

darios en la columna vertebral, no lo mueve, pida ayuda especializada.
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Si es necesario dar RCP, hagalo, asegurandose de no movilizar al
paciente y abrigue a la victima, hasta la llegada del auxilio
especializado.

Sefdalizar el vehiculo con tacos y conos de seguridad.

Si la persona herida presentase herida abierta e inconsciencia, evitar
moverla hasta la llegada de los médicos o paramédicos, trate de
contener la hemorragia con un apésito o haciendo presion directa sobre

la herida con un pafio limpio.

De la Custodia Policial:

Dar parte a la policia.

Llamar a las instituciones de apoyo (Hospitales, Clinicas y/o posta mas
cercana).

No abandonar el vehiculo.

Acordonar el lugar, restringir el acceso.

C. DURANTE LA DESCARGA

- del conductor, del comandante de incidentes, del custodio policial y

Del Jefe de Seguridad:

Prestar ayuda de primeros auxilios a la victima.
Disponer apoyo de algun servicio de salud (Bomberos, hospital, posta,
etc.).

En caso contrario se dara respuesta de acuerdo a los procedimientos

de emergencia de la Empresa.
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4.7.13. ATAQUE CON ARMAS DE FUEGO

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor, Del Comandante de Brigada, Del Custodio Policial y

del Jefe deSeguridad

Suspender la descarga hasta que el incidente sea controlado.
Activar las alarmas de la Empresa

Llamar a la dependencia policial para que realicen la intervencion.

Denunciar el hecho.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

Como medida preventiva debera contar con un chaleco antibalas antes
de su salida.

No abra la puerta sin verificar la identificacion de la persona que llama
a su puerta.

En la calle trate de estar alerta, verifique si no lo siguen.

Es preferible que durante el transporte de la carga estar encarrilado
con el Convoy.

No retrasarse ni adelantarse del resto de los vehiculos del convoy.

A fin de que puedan ubicarlo rapidamente no apague su teléfono
celular.

Conozca a los vehiculos que lo acompaiian en la ruta. No puede ser
que un automdovil lo vea permanentemente en la ruta, piense que lo

estan siguiendo y/o reglando.
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- Comunicar de forma inmediata al Comandante de brigada para realizar
una parada.

- En caso de realizar una parada estacione su vehiculo en lugares que
cuenten con condiciones de seguridad.

- Si ve una persona extrafna o un carro desconocido o sospechoso anote
el numero de la placa.

- Si ve que el asalto es inminente, toque el claxon para llamar la
atencion, y trate de salir del escenario, si el asalto ya se produce
colabore con los delincuentes y trate de dejar su celular debajo del
asiento activando el Numero 2.

- Llamar a la dependenéia ylo policia de carreteras para denunciar el
hecho.

De la custodia policial.

- Tenga presente la siguiente denominacién de la primera letra de la
placa de los vehiculos si esta no coincide con las caracteristicas de

este, Su unidad esta a punto de ser asaltado.

TIPOS DE VEHICULO PRIMERA LETRA DE LA PLACA
AUTOS | A,B.C,D,E,F,G H,1LJKL.
CAMIONETAS PICK UP O.P.

CAMIONETA PANEL Q

CAMIONETA RURAL R

CAMIONETA SW SyT.

OMNIBUS UyV.

CAMIONES Wy X
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REMOLCADOR Y

REMOLQUE Z

C. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor, Del Comandante de Incidentes, Del Custodio Policial y
del Jefe de Seguridad:

Suspender la descarga hasta que el incidente sea controlado.

Activar las alarmas del almacén.

Llamar a la dependencia policial para que realicen la intervencion.

Denunciar el hecho.

4.7.1.14. PROCEDIMIENTO PARA VOLCADURAS

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor:

Es casi imposible que se suscite una emergencia.

B.DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

Accionar el sistema corta corriente, y detener motor si
estuvierafuncionando.

Observar las condiciones de la emergencia.

Senalizar y asegurar la zona afectada (con los conos y cintas
delimitadoras).

Comunicar de inmediato por teléfono al lugar mas cercano por ayuda, e
informar la situacion de la emergencia a c&c Transport Corporation.
Obtenga el nombre y direccion de los testigos.

Mantenga la calma, sea educado y no provoque discusiones.
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Evite determinar responsabilidades. No declare sobre la emergencia,
salvo a los responsables de la Empresa c&c Transport Corporation.
Retirar, conservar en su poder y en lugar seguro toda la documentacion
legal: Permisos del vehiculo, Guias de Transporte, Tarjetas de
propiedad, para presentarlos a las Autoridades correspondientes.

Del Comandante de Incidentes y del Custodio Policial:

Aislar el area yl/o cortar la via en ambos sentidos de acuerdo a
condiciones imperantes.

Retire todo vehiculo del lugar del siniestro hacia un lugar seguro, si no
hay riesgo para el conductor, desacoplar el camion.

Si hubiese posible incendio evacuar el area de acuerdo a los
procedimientos.

En caso de haber heridos, brindar los primeros auxilios, solicite una
ambulancia si es necesario.

C. DURANTE LA DESCARGA

Es casi imposible que se suscite el incidente.

4.7.1.15. PROCEDIMIENTO EN CASO DE EXPLOSIONES

A. DURANTE LA CARGA

Del conductor:

Evacuar el lugar, pasado el incidente comunicar al departamento de
seguridad de la Empresa c&c Transport Corporation.

No permitir el ingreso de personas extrafias.

No perder de vista el vehiculo.

Prestar los primeros auxilios a las victimas.
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- Custodia Policial:

- Senalizar y asegurar la zona afectada (con los conos y cintas
delimitadoras).

- Llamar a las instituciones de apoyo (Bomberos, policias, hospitales,
etc).

- Del Jefe de Seguridad

- Debera realizar los procedimientos de emergencia de acuerdo al
protocolo de la empresa de Transportes.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del conductor:

- Debera tener en cuenta que durante el transporte de los materiales
estos pueden detonar por una maniobra brusca.

- Debera manejar dentro de los limites de velocidad permitidos.

- Si se produce una explosién dentro de la carga debera parar el
vehiculo.

- Sillega al resto de los materiales peligrosos. La carga puede explotar y
lanzar fragmentos dentro de 100 metros.

- Si la explosion es inminente, busque un refugio que lo proteja de la
onda explosiva y las esquirlas, tirase al suelo sin apoyar el pecho,
recargue su peso en codos Yy rodillas, tapese los oidos y abra la boca,
pasada la explosion cubrase en posicion fetal hasta que las esquirlas y
objetos caigan al suelo y se disipe el ambiente.

- Pasado la explosion Comunicar de inmediato por teléfono al lugar mas

cercano por ayuda, e informar de la situacion de emergencia.
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- Prestar los primeros auxilios a la (s) victima (s) a un lugar donde se
respire aire fresco.

- En caso de contacto con la sustancia, enjuagar inmediatamente la piel
o los ojos con agua corriente por lo menos durante 20 minutos.

- El comité de crisis trabajara de manera conjunta con las instituciones
de apoyo (bomberos, defensa civil, policia, Posta, Hospital).

- Elaborar el informe sobre la emergencia sucedida.

Custodio Policial:

- Detener el trafico y despeje el area por lo menos 200 metros a la
redonda.

- Acordone el &rea de explosion para la investigacion del incidente.

C. DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:

- Evacuar el lugar.

- Pasado el incidente comunicar al departamento de seguridad de la
Empresa c&c Transport Corporation S.A.C.

- No permitir el ingreso de personas extrainas.

- No perder de vista el vehiculo.

- Prestar los primeros auxilios a las victimas.

- Custodia Policial

- Senfalizar y asegurar la zona afectada (con los conos y cintas
delimitadoras).

- Llamar a las instituciones de apoyo (Bomberos, policias, hospitales,

etc.).
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Del Jefe de seguridad

- Debera realizar los procedimientos de emergencia de acuerdo al

protocolo de la empresa.

4.7.1.16. CONFLICTOS SOCIALES

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor, Del Comandante de Incidentes, Del Custodio Policial y
del Jefe de Seguridad.
Suspender el carguio hasta que mejore las condiciones y comunicar a

sus respectivos Jefes de Seguridad. y reportaran el hecho.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

Los conductores procederan a estacionarse en un lugar seguro y fuera
del area urbana.

No hacer de conocimiento de la naturaleza de la carga a las personas
que hacen disturbios.

Si el camioén queda blogqueado por los disturbios o paros el Conductor
mandara a estacionar las unidades en un lugar seguro que considere a

su criterio.

Del Comandante de Incidentes:

El Comandante de Incidentes comunicara inmediatamente a la base
mas cercana. El Jefe de Seguridad acompanado por un efectivo policial
que esta al mando de la Custodia pedira apoyo a los patrulleros de
carretera o al puesto Policial y hacerles conocer la naturaleza de la

carga.
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- Del Custodio Policial:

- Si estas personas insisten y quieren subirse a las unidades los policias
trataran de persuadirlos e invitarlos a que se retiren y hacerles conocer
la naturaleza de la carga.

C. DURANTE LA DESCARGA

- Del Conductor, Del Comandante de Incidentes, Del Custodio Policial y
del Jefe de Seguridad

- Suspender la descarga hasta que mejore las condiciones y comunicar
a sus respectivos Jefes de Seguridad. y reportaran el hecho.

4.7.1.17.ACTOS DELICTIVOS, SABOTAJES Y/O TERRORISTAS

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor

- Comunicar inmediatamente al jefe de Seguridad y a la Empresa

c&c Transport Corporation S.A.C.

B.DURANTE EL. TRANSPORTE

Del Conductor y el Custodio Policial:

- EI Conductor debe mantenerse en alerta conjuntamente con el efectivo
policial durante el trayecto y con mayor énfasis en transito nocturno.

- No retrasarse ni adelantarse del resto de los vehiculos del convoy.

- Conocer detalladamente los lugares seguros de estacionamiento
autorizado (Puestos Policiales, Centros de Control, lugares autorizados
para realizar control de fatiga).

- Durante el periodo de estacionamiento el Custodio Policial estara fuera

del vehiculo y realizara “vueltas de gallo” y por ningtin motivo debe
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abandonar el vehiculo a menos que sea reemplazado por el Conductor,
quienes se mantendran en alerta en todo momento.

En cada "pare" el Conductor como el Custodio Policial inspeccionaran
la conformidad del vehiculo y cargamento respectivamente tomando
como punto referencial los precintos de la cisterna.

En casos de robo en ruta:

Reportar inmediatamente a la Empresa c&c Transport Corporation.
detallando la ocurrencia presentando la denuncia Policial en la
dependencia mas cercana.

Tratar de solicitar el apoyo de testigos.

C.DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor:

Comunicar inmediatamente al Jefe de Seguridad de la Empresa céc

Transport Corporation. y detener cualquier accion de descarga.

4.7.1.18. ENFERMEDAD DEL TRIPULANTE

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor:

Si siente que su estado de salud se deteriora progresivamente, avise a
su supervisor para que el mismo busque el apoyo médico necesario.

Si el malestar continuo comunicarlo via telefonica.

Empleé su botiquin de primeros auxilios si es necesario.

El chofer comunicara al jefe de seguridad de la Empresa c&c Transport

Corporation.

Del Jefe de Seguridad:
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- Hara las coordinaciones respectivas con el departamento médico
interno.

Del Comandante de Incidentes:

- En caso que se agrave la enfermedad del conductor, el Comandante
de Incidentes hara las coordinaciones para el traslado al hospital mas
cercano de y comunicara a laJefatura de seguridad de la Empresa cé&c
Transport Corporation S.A.C.

B. DURANTE EL TRANSPORTE
Del Conductor:

- Si siente que su estado de salud se deteriora progresivamente, avise
a su supervisor para que el mismo busque el apoyo médico necesario.

- Si su condicién de salud se ve deteriorada repentinamente, estacione
la unidad a un lado de la via. Apague el motor y prenda sus luces de
emergencia.

- Proceder a sefalizar con los conos y tacos respectivos.

- Baje las ventanas, tome aire, abriguese, desabotdonese la camisa para
poder respirar mejor, suéltese la correa.

- Empleé su botiquin de primeros auxilios si es necesario.

- No inicie la marcha hasta no estar seguro que se encuentra en buenas
condiciones a fin de avanzar a la posta médica mas cercana.

- Si de llegar con el camién al centro poblado se estacionara fuera de la
poblacion.

- El supervisor comunicara a la autoridades de la Empresa c&c Transport

Corporation. Y esta a su vez hara las coordinaciones respectivas.
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Del Comandante de Incidentes:

- Si el malestar es continuo comunicarlo via telefénica.

- El supervisor estacionara las unidades fuera de la pista para trasladarlo
a la posta médica mas cercana.

- En caso que se grabe la enfermedad del conductor, el supervisor hara
las coordinaciones para el traslado al hospital mas cercano y
comunicara a la Jefatura de seguridad de la Empresa c&c Transport
Corporation S.A.C.

C.DURANTE LA DESCARGA
Del Conductor:

- Si siente que su estado de salud se deteriora progresivamente, avise a
su supervisor para que el mismo busque el apoyo médico necesario.

- Si el malestar continuo comunicarlo via telefénica.

- Empleé su botiquin de primeros auxilios si es necesario.

- El chofer comunicara al jefe de seguridad de la Empresa c&c Transport
Corporation S.A.C.

Del Jefe de Seguridad:

- Hara las coordinaciones respectivas con el departamento médico
interno.

Del Comandante de Incidentes:

- En caso que sea grave la enfermedad del conductor, el supervisor hara
las coordinaciones para el traslado al hospital mas cercano y
comunicara a la Jefatura de seguridad de la Empresa c&c Transport

Corporation S.A.C.
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4.7.1.19. CONTAMINACION DEL AIRE, SUELO Y/O AGUA.

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor

- Comunicara a la jefatura de seguridad de la Empresac&c Transport
Corporation S.A.C, para coordinar sobre el apoyo con respecto a la
emergencia ocurrida y con la Jefatura del proveedor.

- Del Jefe de Seguridad:

- Hara las coordinaciones respectivas con el departamento de seguridad
para mitigar la emergencia.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

- El Comandante de Incidentes y/o conductor de la unidad llamara
primero al numero de teléfono de respuesta en caso de emergencia
que debera estar en el documento de embarque.

- Si el teléfono no esta disponible o no hay respuesta, dirijase a los
nameros telefénicos enlistados que poseen.

- Aislé el area del derrame o fuga inmediatamente a por lo menos 200
metros a la redonda.

- Mueva a la gente fuera del lugar de la escena y aléjelos durante se
esta procediendo a la respuesta.

- Mantener alejado al personal no autorizado.

- Permanezca en direccion del viento.

- Quitar y aislar la ropa y el calzado contaminados

- Durante la respuesta de la emergencia el personal especializado

debera usar el equipo de proteccién personal.
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- Si cayera el material al agua, éste se disuelve rapidamente. Tener la
precaucion si el incidente es agua arriba de una boca toma para agua
potable, comunicar a la brevedad a la institucién correspondiente de
este incidente, para que analice el agua potable. Se procedera de
acuerdo a procedimientos de OMS del Pert expresados en las hojas
de datos de seguridad MSDS y normativas Iegale_s.

- En caso que la contaminacion sea por petréleo se debera recuperar la
mayor parte del combustible, alejar los residuos de las fuentes de agua,

Absorber los residuos con material especial (pafios absorbentes) y retirar
el material contaminado a un area adecuada.

- Si la contaminacion es grande considere la evacuacion inicial de 200
metros a la redonda.

- Controlada la emergencia y detenido la contaminacion se procedera a
restaurar el area, Impactada de acuerdo a los protocolos de
rehabilitacion tanto para el aire, agua y suelo.

C. DURANTE LA DESCARGA

Del Jefe de Seguridad:

- Hara las coordinaciones respectivas con el departamento de seguridad
de la Empresac&c Transport Corporation S.A.C, Para activar la
respuesta del Plan de contingencias y/o Plan de mitigacion.

Del Comandante de Incidentes:

- En caso que sea grave, el supervisor comunicara a la Jefatura de

seguridad de la empresa de la Empresa.
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4.7.1.20. FENOMENOS NATURALES

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor y Jefe de almacén:

- Suspender el carguio hasta que mejore las condiciones y comunicar a
sus respectivos Jefes de Seguridad que reportaran el hecho.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

- Durante el recorrido los conductores estan obligados a respetar

- Durante el recorrido los conductores estan obligados a respetar los
dispositivos y sefalizaciones de seguridad de la ruta.

- Las velocidades tendran restricciones severas en caso de minimizacion
de visibilidad, ya sea por neblina, granizo y lluvias intensas.

- Las unidades iran con las luces de peligro (en caso de neblina
emplearan sus faros neblinosos). En caso de manejo en superficies
congeladas considere lo siguiente:

- Durante nevadas mantenga las luces encendidas del vehiculo.

- Observe constantemente las laderas del cerro para detectar posibles
deslizamientos de piedra.

- Maneje a baja velocidad, podria patinar.

- Use lentes claros (blancos), para nevada o neblina.

- Use lentes oscuros (negros) para nieve y sol.

- Mantener los faros libres de barro y circular con las luces encendidas

durante todo el dia.
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- Recordar que la distancia de frenado casi se duplica en el pavimento
mojado. Conducir atento a las condiciones del transito.

- Donde haya peatones, circular a velocidad reducida.

- Evitar las grandes acumulaciones de agua: si es extremadamente
necesario cruzar, se debe hacer a baja velocidad.

- Dar cuenta al teléfono de emergencia de la Empresac&c Transport
Corporation.

- En caso de descargas eléctricas evitar usar los teléfonos al aire libre,
solo hacerlo dentro de su vehiculo y apagar los radios o prenderlos
para su uso por espacios cortos.

C. DURANTE LA DESCARGA
Del Conductor y Jefe de Almacén:

- Suspender el descargue hasta que mejore las condiciones y comunicar a
sus respectivos Jefes de Seguridad. y reportaran el hecho.

4.7.1.21. PROCEDIMIENTO DE NOTIFICACION

A. DURANTE LA CARGA

Del Conductor y Jefe de Almacén:

- En caso de surgir un incidente se suspendera el carguio y se procedera
a realizar la notificacion correspondiente utilizando los medios
disponibles (Teléfonos, celulares, Internet, etc.) a los responsables
para la activacion del plan de contingencias.

- El reporte de la emergencia sera de acuerdo al diagrama del sistema
de comunicacion del presente plan de contingencias.Asimismo el

procedimiento de notificacion que sera dirigido hacia el Ministerio de
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Transportes y Comunicaciones serd a través de los formatos de
informacion en caso de, emergencia dirigido a la DGASA que se
encuentran en el anexo B del presente Plan de Contingencia.
. DURANTE EL TRANSPORTE

Del Conductor:

Durante el recorrido los conductores deberan poseer los formatos para
la elaboracion de los informes inicial y final.

Deberan tener los equipos de comunicacion operativos y tener
actualizado la lista telefonica.

En caso de cualquier dificultad para proseguir el recorrido se
comunicara al supervisor del Convoy.

Ante cualquier emergencia al primero en notificar el hecho sera a la
empresa de transportes mediante su central de emergencia.

Asimismo el procedimiento de notificacion que sera dirigido hacia el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones sera a través de los
formatos de informacion en caso de emergencias dirigido a la DGASA
que se encuentran en el anexo B del presente Plan de Contingencias.
El Custodia Policial:

Realizar las comunicaciones y notificaciones respectivas.

El reporte de los incidentes sera de acuerdo al diagrama del sistema de

comunicacién del presente plan de contingencias.

C.DURANTE LA DESCARGA

Del Conductor y Jefe de Almacén:
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- En caso de surgir un incidente se suspendera la descarga y se
procedera a realizar la notificacidon correspondiente utilizando los
medios disponibles (Teléfonos, radios, Internet, etc.) a los responsables
reportando el hecho.

- Elreporte de los incidentes sera de acuerdo al diagrama del sistema de
comunicacioén del presente plan de contingencias.

- Asimismo el procedimiento de notificacién que sera dirigido hacia el
Ministerio de Transportes y Comunicaciones sera a través de los
formatos de informacién en caso de emergencia dirigido a la DGASA
que se encuentran en el anexo B del presente Plan de Contingencias.

4.7.1.22. PROCEDIMIENTO PARA LA DISPOSICION FINAL

A. DURANTE LA CARGA
Del Conductor y Jefe de Almacén:

- Suspender el carguio y aislar al personal de la zona impactada hasta
que los materiales contaminados sean recogidos y acopiados en un
lugar seguro; estos seran entregados para su disposicion final y
eliminaciéon a una empresa autorizada y especializada.

B. DURANTE EL TRANSPORTE

- La Empresa c&c Transport Corporation S.A.C, por ser una empresa
que brinda el servicio de transporte de materiales y/o residuos
peligrosos. No gestiona una propia disposicién final para la eliminacion
de los residuos o materiales peligrosos, sino MARTE SOLUCIONES
AMBIENTALES S.AC, la cual es una empresa especializada vy

autorizada de Materiales Peligrosos.
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Pero en caso de una emergencia (Derrame) la Empresa c&c Transport
Corporation S.A.C, Toma las siguientes medidas:
Se restringe el acceso al lugar del incidente.
Se comunica a la empresa de Transporte especializada y autorizada de
efectuar la disposicion final de los residuos peligrosos.
Los desechos son acopiados temporalmente en lugares aislados para
luego ser entregados a la empresa especializada y autorizada para su
tratamiento y disposicion final.
Los contenedores y/o bolsas que contengan desechos peligrosos
llevaran una etiqueta que indique ‘DESECHOS PELIGROSOS'.
. DURANTE LA DESCARGA
Del Conductor y Jefe de Almacén:
Suspender el descargue y aislar el personal hasta que la zona del
incidente sea rehabilitado y que los materiales contaminados hayan
sido acopiados en los contenedores y/o bolsas que estaran
debidamente etiquetado como "DESECHO PELIGROSO
Los contenedores Yy/o bolsas que contengan los materiales
contaminados seran entregados a la empresa contratada. para su
disposicion final y/o eliminacion.
Nota: La metodologia para el tratamiento de la eliminacion de los
desechos peligrosos sera por parte de la empresa especializada y

autorizada por las autoridades competentes.

4.7.2. PROCEDIMIENTOS DESPUES DE LA EMERGENCIA

4.7.2.1. INVESTIGACION Y REPORTE DE LA EMERGENCIA
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En caso de ocurrir una emergencia durante la carga, transporte y
descarga se ejecutara el plan de contingencia de acuerdo al riesgo,
comunicandose inmediatamente con los involucrados del plan de
contingencia, asimismo se dara conocimiento a la Direccion General de
Asuntos Socio Ambientales del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones en un plazo maximo de 2 dias sucedido la emergencia
para dar cumplimiento a lo dispuesto en el Art. 71° del D.S. 021-2008-
MTC y modificatoria.

Luego de haber realizado y controlado las actividades de mitigacién de los
impactos, se procedera a realizar la Investigacion del accidente. Asimismo
se elaborara y presentara un informe a la Direcciéon General de Asuntos
Ambientales (DGASA) del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
sobre todas las medidas adoptadas por la empresa para la remediacion
del dafio ocasionado dentro de un plazo maximo de 7 dias habiles de
ocurrido el incidente de acuerdo al formato del Anexo No 04 (INFORME
FINAL) de acuerdo a los Lineamientos para elaborar un Plan de
Contingencia para el Transporte de Materiales y/o Residuos Peligrosos en
el sub. Sector Transportes.

4.7.2.2. SEGUIMIENTO A LAS ACCIONES ENCOMENDADAS

Luego de la realizacion de la investigacion de una emergencia asi como
luego de haber evaluado los simulacros que se realicen, se determinaran
Acciones Correctivas de las deficiencias encontradas, donde se detallara
las acciones a seguir, responsables y fechas de cumplimiento. Es

responsabilidad de la Empresa hacer seguimiento de dichas acciones e

135



informar del cumplimiento de las mismas a la empresa.La empresa de
Transportes podra en cualquier momento solicitar el seguimiento a dichas
acciones y/o verificar el cumplimiento de las mismas, para tal caso la
empresa de Transportes brindara todas las facilidades para la realizacién
de esta actividad.
4.7.2.3. EVALUACION DE IMPACTO A LA SALUD PUBLICA Y MEDIO
AMBIENTE
En caso de ocurrir una emergencia y después de haber realizado las
acciones de control de la misma, se coordinara con la Empresa para la
evaluacion ambiental e impacto a la Salud Publica de la zona afectada.
4.7.2.4. ACTIVIDADES DE MITIGACION
Una vez que se han concretado las medidas de control de la emergencia
es necesario que en coordinacion con la Empresa de Transporte y el
proveedor se realice:
Proporcionar las medidas de seguridad necesarias, proporcionar el equipo
de proteccion al personal de respuesta, evacuar a las poblaciones
potencialmente amenazadas, el personal tomara todas las acciones
necesarias para prevenir, 0 minimizar la amenaza.
Cuando se determina la necesidad de tomar acciones para contener una
fuente de derrames, o su potencialidad, las mismas deben ser iniciadas lo
antes posible de manera de prevenir y minimizar la amenaza a la salud
publica y/o el ambiente, es necesario identificar los peligros y evaluar los
riesgos, evaluar otros materiales peligrosos que puedan presentar una

amenaza de derrame. Verificar si existe contaminacion de fuentes de
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agua y/o ecosistemas, dado un incidente o derrame, para determinar el

tipo de accion a ser llevada adelante, se debe realizar una evaluacion

preliminar y las condiciones del sitio en ese momento. Los siguientes
factores deben ser tomados en cuenta:

Exposicion real o potencial de las poblaciones cercanas, animales o

cadenas de alimentacion a las mercancias peligrosas, alto nivel de

mercancias peligrosas o contaminantes en el suelo, en la superficie o

cerca de ella y que pueden dispersarse o extenderse.

Condiciones climaticas que pueden facilitar la extensién o el derrame de

sustancias peligrosas.

Amenaza de fuego o explosion.

Otras situaciones o factores que pueden suponer amenazas para la salud

y el bienestar publico, o para el ambiente.

4.7.2.5. CARGADO DE LA MERCADERIA

4.7.2.5.1. ACCIDENTE DE TRABAJADORES

- La persona que quiera ayudar a un accidentado, debe tener
conocimiento sobre, el origen del motivo del accidente.

- Si el accidente no fue provocado por algin insumo quimico, proceder
con los primeros auxilios, pedir ayuda a las personas cercanas para
que avisen a los especialistas en atencién médica.

- Si el accidente fue provocado por un insumo quimico, el auxiliador
debe equiparse con el EPP apropiado antes de ayudar al accidentado.

- No mover al accidentado hasta la llegada del especialista, salvo si su

vida esta a punto de perderla por amenaza alguna.
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Trasladar al accidentado a un centro médico si fuera necesario.

Aislar la zona del accidente y/o accidentado evitando el acercamiento
de personas que no ayudaran en nada

La persona que presencio o ayudo al accidente, debe comunicar a
gerencia.

Realizar una investigacion sobre el accidente para desarrollar e

implantar medidas correctivas.

4.7.2.5.2. CAIDA DE LA MERCADERIA

Comunicar al Proveedor de la carga y a la gerencia de la empresa de
transporte.

Si es un material no peligroso, antes de acercarse al material caido se
debe asegurar que ya no habra mas material que se pueda caer.

Si el material que se desea levantar es sumamente pesado, no aplicar
la fuerza humana, se debe proceder con maquinarias calificadas.

Si es un material peligroso, el personal debe evacuar de la zona y de
manera simultanea alertar a los demas trabajadores.

Las personas autorizadas y especialistas del manejo del material
peligroso, deben aislar la zona del accidente evitando el ingreso de
personas extrafias al caso.

Las personas autorizadas y especializas del manejo del material
peligroso, antes de ingresar a verificar los posibles dafios que
hayapasado con el cargamento caido, deben ingresar con el EPP

apropiado.
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Realizar una investigacién sobre el accidente para desarrollar e

implantar medidas correctivas.

4.7.2.5.3. ESCAPE DE DESCONTROL DE LA MERCADERIA

Comunicar al duefio de la carga y a la gerencia de la empresa de
transportes.

Asegurar la zona del accidente con conos de seguridad y/o cinta de
seguridad, utilizando vigias de transito si fuera necesario.

Controlar el material que escapo de su recipiente utilizando EPP,
material, herramientas y/o maquinaria calificada.

El personal debe evacuar de la zona en contra del viento y de manera
simultanea alertar a los demas trabajadores.

Las personas autorizadas y especialistas del manejo del material
peligroso, deben aislar la zona del accidente evitando el ingreso de
personas extrafias al caso.

E! encargado o especialista del material peligroso debe establecer las
zonas de trabajo (zona caliente o de exclusion, zona tibia, zona fria).
Las personas autorizadas y especializas del manejo del material
peligroso, antes de ingresar a controlar el accidente deben ingresar con
el EPP apropiado.

El grupo de apoyo que ingresa al control de dicho material deben estar
bien informado sobre el accidente y el material con que ellos iran a
trabajar.

Todo material que haya tenido contacto con un insumo quimico debe

ser aislado y desechado, 6 descontaminado.
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- Realizar una investigacion sobre el accidente para desarrollar e
implantar medidas correctivas.

4.7.2.5.4. PROBLEMA DE DOCUMENTOS

- Toda carga que se tenga que transportar debe contar con los
respectivos documentos, caso contrario el conductor no se movera el
vehiculo.

- El conductor debe verificar los documentos relacionandolo con la
carga, caso contrario si no coincide debe comunicar a gerencia de
transporte y al duefio de la carga.

- Por ningun motivo el conductor que esta a cargo del transporte debe
aceptar que el documento esté con datos alterados, caso contrario
debe dar de conocimiento a gerencia de transporte y al dueno de la
carga.

- El conductor que esta a cargo del transporte debe contar y tener sus
documentos personales actualizados.

- El conductor que esta a cargo del transporte es el responsable de tener
los documentos de la movilidad actualizados.

- Se debe tener en cuenta todo tipo de problemas que se suceda para
realizar acciones correctivas.

4.7.2.6. TRANSPORTE DE LA MERCADERIA

4.7.2.6.1. ROBO DE LA MERCADERIA

- El comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del

transporte y al duefio de la carga.
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El comandante de Incidentes debe proceder a la comisaria mas
cercana para asentar la denuncia.

No se debe permitir que personas no autorizadas ingresen a la escena
del robo.

Colaborar con la autoridad dandole la informacién necesaria.

Investigar y desarrollar medidas de seguridad contra hurtos futuros.

4.7.2.6.2. CHOQUE CON OTRO VEHICULO

El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.

Comunicarse con las instituciones estatales de reaccion (PNP,
Bomberos, unidades médicas).

Prestar primeros auxilios si fuera necesario.

Asegurar la zona del accidente.

Comandante de Incidentes debe proceder a la comisaria méas cercana
para notificar el hecho.

Dar cumplimiento al proceso policial.

Realizar investigacion sobre el accidente para desarrollar e implantar

medidas correctivas.

4.7.2.6.3. VOLCADURA

El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.

Comunicarse con las instituciones estatales de reaccion (PNP,
Bomberos, unidades médicas).

Prestar primeros auxilios si fuera necesario.
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- Asegurar la zona del accidente.

- El comandante de Incidentes debe proceder a la comisaria mas
cercana para notificar el hecho.

- Estar en disposicion de las autoridades competentes.

- Realizar investigacion sobre el accidente para desarrollar e implantar
medidas correctivas.
4.7.2.6.4. ATROPELLO PEATONAL

- El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.

- Asegurar la zona del accidente.

- Prestar primeros auxilios.

- Trasladar a la victima al centro médico mas cercano.

- Comunicarse con las instituciones estatales de reaccion (PNP,
Bomberos, unidades médicas) si fuera necesario.

- El Comandante de Incidentes debe proceder a la comisaria mas
cercana para notificar el hecho.

- [Estar en disposicién de las autoridades competentes.

- La empresa de transporte asume las consecuencias del accidente con
la persona atropellada.

- Realizar investigacion sobre el accidente para desarrollar e implantar
medidas correctivas.

4.7.2.6.5. ATROPELLO ANIMAL

- ElI Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del

transporte y al duefio de la carga.
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- Asegurar la zona del accidente.

- Conseguir un especialista de animales para prestar auxilio al animal
atropellado, la empresa de transporte asume las consecuencias del
accidente con el animal atropellado.

- Trasladar al animal atropellado a un centro médico canino si fuera
necesario.

- ElI comandante de Incidentes debe proceder a la comisaria mas
cercana para notificar el hecho si fuera necesario.

- Estar en disposicion de las autoridades competentes.

- Realizar investigacion sobre el accidente para desarrollar e implantar
medidas correctivas.

4.7.2.6.6. ACCIDENTES NATURALES

- Buscar un lugar que reduzca las amenazas naturales.

- El convoy no debe avanzar si el clima, la via carrozable o el ambiente
que lo rodea sea un peligro para el transporte.

- Asegurar el perimetro de estacionamiento con conos de seguridad y/o
cinta de seguridad.

- El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.

- Antes de continuar con el transporte de la mercaderia, deben estar
seguros que las amenazas naturales hayan desaparecido.

- El avance del transporte con la mercaderia debe tener conocimiento

gerencia de transporte y el duefio de la mercaderia.
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4.7.2.6.7. CAIDA DE LA MERCADERIA

El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al proveedor de la carga.

Asegurar la zona del accidente con conos de seguridad y/o cinta de
seguridad, utilizando vigias de transito si fuera necesario.

El personal que ingrese a la zona del accidente deben estar
autorizados, equipados con su EPP y conocer sobre el material con
que van a tratar.

Pedir ayuda a las entidades estatales de reaccién si fuera necesario
(bomberos, PNP, unidades médicas, entidades especializadas).
Realizar operaciones de control de derrame de la mercaderia.

Realizar operaciones de recuperacion de mercancia y control de la
mercancia.

El comandante de Incidentes debe proceder a la comisaria mas
cercana para notificar el hecho si fuera necesario.

Estar en disposicion de las autoridades competentes.

Realizar investigacion sobre el accidente para desarrollar e implantar

medidas correctivas.

4.7.2.6.8. ESCAPE Y DESCONTROL DE LA MERCADERIA

El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.
Asegurar la zona del accidente con conos de seguridad y/o cinta de

seguridad, utilizando vigias de transito si fuera necesario.
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- El personal que ingrese a la zona del accidente deben estar
autorizados, equipados con su EPP y conocer sobre el material con
que van a tratar.

- Pedir ayuda a las entidades estatales y/o particulares de reaccién si
fuera necesario (bomberos, PNP, unidades médicas, entidades
especializadas).

- Evitar que el material descontrolado llegue a las fuentes de agua.

- Alertar a la poblacidon mas cercana para que consideren una distancia
donde sus vidas no estén amenazadas.

- Realizar operaciones de control de derrame de la mercaderia.

- ElI Comandante de Incidentes debe proceder a la comisaria mas
cercana para notificar el hecho.

- Estar en disposicion de las autoridades competentes.

- Realizar investigacion sobre el accidente para desarrollar e implantar
medidas correctivas.

4.7.2.6.9. FALLA MECANICA

- El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.

- Asegurar la zona donde los vehiculos se estacionaran, si fuera
necesario colocar vigias de transito.

- Todos los trabajos que realice el mecanico debe hacerlo con la

maquina apagada utilizando en todo momento su EPP.
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- Después que la falla mecanica haya sido reparada, el Comandante de
Incidentes debe dar de conocimiento a gerencia del transporte y
posteriormente al duefio de la carga.

- Realizar investigacion sobre el la falla mecanica para desarrollar e
implantar

- medidas correctivas.

4.7.2.6.10. CONDUCTOR ENFERMO

- El comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia

del transporte y al duefio de la carga.

- Asegurar la zona donde los vehiculos se estacionaran.

- Llevar al conductor enfermo al centro médico mas cercano.

- El conductor enfermo debe ser reemplazado por el conductor de
reserva que siempre estara de forma permanente durante los viajes
que se realice.

- El conductor enfermo regresara a su puesto de trabajo solamente con
autorizacion del médico y/o con autorizacion de la gerencia del
transporte.

4.7.2.6.11. CONFLICTOS SOCIALES

- ElI Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.

- Buscar un lugar donde los vehiculos no estén pre dispuestos a dafos
ylo riesgos de cualquier indole.

- Por ninguna circunstancia el personal del convoy debe presionar a la

multitud para que lo dejen continuar con el viaje.
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El convoy avanzara cuando el conflicto social haya desaparecido o

cuando la gerencia del transporte lo autorice.

4.7.2.7. DESCARGA DE LA MERCADERIA

4.7.2.7.1. CAIDA DE LA MERCADERIA
El Comandante de Incidentes debe dar conocimiento a gerencia del
transporte y al duefio de la carga.
Asegurar la zona del accidente con conos de seguridad y/o cinta de
seguridad, utilizando vigias de transito si fuera necesario.
El personal que ingrese a la zona del accidente deben estar
autorizados, equipados con su EPP y conocer sobre el material con
que van a tratar.
Pedir ayuda a las entidades estatales de reaccién y/o particulares si
fuera necesario (bomberos, PNP, unidades médicas, entidades
especializadas).
Realizar operaciones de control de derrame de la mercaderia.
Realizar operaciones de recuperacion de mercaderia y control de la
mercaderia.
El jefe de Seguridad debe dar informacién de lo sucedido a las
personas competentes.
Realizar investigacion sobre el accidente para desarrollar e implantar

medidas correctivas.

4.7.2.7.2. ESCAPE Y DESCONTROL DE LA MERCADERIA

Comunicar al duefio de la carga y a gerencia de transporte.

147



- Asegurar la zona del accidente con conos de seguridad y/o cinta de
seguridad, utilizando vigias de transito si fuera necesario.

- Controlar el material que escapé de su recipiente utilizando EPP,
material, herramientas y/o maquinaria calificada.

- El personal debe evacuar de la zona en contra del viento y de manera
simultanea alertar a los demas trabajadores.

- Las personas autorizadas y especialistas del manejo del material
peligroso, deben aislar la zona del accidente evitando el ingreso de
personas extranas al caso.

- El Comandante de Incidentes debe establecer las zonas de trabajo
(zona caliente o de exclusién, zona tibia, zona fria).

- lLas personas autorizadas y especializas del manejo del material
peligroso, antes de ingresar a controlar el accidente deben ingresar con
el EPP apropiado.

- El grupo de apoyo que ingresa al control de dicho material deben estar
bien informado sobre el accidente y el material con que ellos iran a
trabajar.

- Todo material que haya tenido contacto con un insumo quimico debe

ser aislado y desechado, 6 descontaminado.

Realizar una investigacion sobre el accidente para desarrollar e
implantar medidas correctivas.

4.7.2.7.3. ACCIDENTE DE OPERADORES

- La persona que quiera ayudar a un accidentado, debe tener

conocimiento sobre el origen del accidente.
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- Si el accidente no fue provocado por algun insumo quimico, proceder
con los primeros auxilios, pedir ayuda a las personas cercanas para
que avisen a los especialistas en atencion médica.

- Si el accidente fue provocado por un insumo quimico, el auxiliador
debe equiparse con el EPP apropiado antes de ayudar al accidentado.

- Trasladar al accidentado a un centro médico si fuera necesario.

- No mover al accidentado hasta la llegada del especialista, salvo si su
vida esta a punto de perderla por amenaza alguna.

- Aislar la zona del accidente y/o accidentado evitando el acercamiento

de personas que no ayudaran en nada.

- La persona que presencio o ayudé al accidentado, debe comunicar a
gerencia.

- Realizar una investigacion sobre el accidente para desarrollar e
implantar medidas correctivas.

4.7.2,7.4. ACCIDENTE POR LA NATURALEZA

- Buscar un lugar que reduzca las amenazas naturales.

- Los trabajos de la descarga se realizaran después de las amenazas de
la naturaleza.

- Todo apoyo o auxilio que se tenga que realizar con las personas se
tendran que realizar después de las amenazas de la naturaleza.

- Realizar una investigacion sobre los posibles dafios que se pudieron

haber evitado.
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4.8. ACTIVACION DEL PLAN DE CONTINGENCIA

4.8.1. EVALUACION PRELIMINAR DE LA SITUACION Y MAGNITUD

Para brindar una asistencia adecuada ante la ocurrencia de una

emergencia se ha previsto tener en consideracion la base del grado de

severidad de las emergencias, éstas son clasificadas en tres niveles de

alerta. Estos niveles sirven para mejorar significativamente Ila

comunicacion, la atencién y velocidad de respuesta a la emergencia.

Siendo el nivel menor uno y el mas alto o mas severo es el nivel tres.

- Nivel | (Incidente):

Accidente o incidente controlado por el conductor con ayuda interna.

- Nivel Il (Emergencia):

Accidente o incidente controlado con ayuda externa. Se activa el Plan de

Contingencia.

- Nivel lll (Crisis):

Accidente ocasiona lesiones graves interviene ayuda externa. Se activa el

Plan de Contingencias. Habiendo definido estos niveles se procedera a

comunicar a los involucrados para la activacion del Plan de emergencia

de acuerdo a su magnitud.

Para que se active el Plan de Contingencia se debe tener en cuenta

lo siguiente:

a) Evaluacion preliminar de la situacion y magnitud.

b) Comunicar lo ocurrido a los responsables con funciones especificas
dentro de la organizacion del plan y a los organismos de apoyo

correspondientes.
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d)

Se debera actuar de acuerdo a los procedimientos establecidos en la
planificacién de la respuesta segun la zona de ocurrencia de la
emergencia. Como parte de la actuacion durante y una vez controlada
la emergencia, se tendra en cuenta entre otras, las siguientes
consideraciones:

Materiales y/o residuos peligrosos: Riesgo a la salud, propiedades
fisicas y quimicas, cantidad involucrada, control de derrame,
neutralizacion, velocidad de movimiento del material peligroso en el
medio fisico.

Amenaza a la poblacion (urbana o rural): Area de la zona afectada,
namero de personas afectadas, tiempo para evacuar o proteger el
lugar, tipo ubicaciéon de los puntos de evacuaciéon, presencia de
hospitales, escuelas, zonas comerciales, entre otros.

Condiciones climaticas y geografia: Comportamiento del material en la
atmosfera, clima, recomendaciones sobre la evacuacion o proteccion
en el lugar, caracteristicas topograficas, edificaciones, tierras de
cultivo, entre otras.

Para la determinacion de la zona de aislamiento y proteccion, se
debera realizar lo establecido en la guia de respuesta en caso de
emergencia (GRE). De no estar considerado dentro de la guia el tipo
de accidente o incidente ocurrido, se describira el criterio a aplicar
para la determinacion de la zona de aislamiento y proteccion, de
acuerdo a la circunstancia, las caracteristicas fisicas de la zona y el

material y/o residuo peligroso involucrado en la emergencia.
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e) Una vez finalizada la emergencia se debera eliminar y disponer

los materiales y/o residuos peligrosos de acuerdo a la normatividad

vigente.

4.8.2. COMUNICACION A LOS RESPONSABLES

La comunicacion a los responsables ya se ha detallado en el diagrama del

sistema de comunicaciones, la Empresa, ha desarrollado para el presente

Plan de Contingencias. Asimismo ya se encuentra detallado las

responsabilidades que cumpliran cada uno de los involucrados para la

activacion del plan de contingencias dentro de la organizacién todos

debidamente registrados con sus numeros telefénicos.

4.8.3. EQUIPOS DE EMERGENCIA

4.8.3.1. KIT DE EMERGENCIAS DURANTE EL TRANSPORTE Y USO
DE EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL (EPP)

Para el servicio de Transporte de nuestras unidades hacia la Unidad

Minera, se ha considerado como minimo el uso obligatorio de Equipo de

Proteccion Personal (EPP) por parte del personal involucrado en la

operacion, asi como Equipamiento de Tracto remolcadores en la

operacion. Estos estan representados en el siguiente cuadro.
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KIT DE RESPUESTA POR TRACTO REMOLCADOR

ITEM [UNIDAD [CANTIDA
COMBATE DE FUEGO Y DERRAMES
Extintor de Polvo Quimico ABC de 12 Kg. Pza. 02
Extintor de Polvo Quimico ABC de 2 Kg. Pza. 01
Salchichas absorbentes 3M delgadas — tanque combustiblePza. 01
Paros absorbentes 3M Pza. 15
Lampas para recoger — tipo carboneras /Lampas para excavar[Pza. 02
Bolsas de polipropileno vacias nuevas (bags) p/ Nitrato -1 TM |Pza. 01
Bolsas de Polietileno de 50 Kg. Pza. 10
Traje Nivel C Pza. 01
Escobas Pza. 02
HERRAMIENTAS
Juego de herramientas, palancas para enllante Pza. 01
Gata Pza. 01
Llaves de Ruedas Pza. 01
PROTECCION PERSONAL
Gafas de seguridad Transparentes y oscuras Pza. 04
Chaleco de seguridad - reflejante Pza. 04
Casco protector Pza. 02
Botas de Jebe ¢/ punta de acero Par 02
Guantes de nitrilo y cuero Par 04
Botas de Cuero Par 04
’_sBe;ijadgLes_nammlms_v_\LamLe; Pza 4
ENALES
Conos de Seguridad Pza. 04
Rollo de Cinta de advertencia de peligro Amarilla Rollo 01
Banderines de seguridad - rojos Pza. 02
Letreros de madera: PARE (circulo rojo)- SIGA (trianguloPza. 02
COMIINICACION
Radio de comunicacion Und. 01
Teléfono celular Und. 18
Megafono o sistema de alta voz Und. 01
OTROS
Tacos de madera Und. 04
Bolsas de basura Und. 05
Martillo de goma Und. 01
Trapos de limpieza Und. 08
Sogas Und. 01
Linterna Und. 02

4.8.3.2. LISTA DE EQUIPOS DE ATENCION DE EMERGENCIA
Cada unidad y camioneta escolta, cuenta con un kit de respuesta de

emergencias afectado para el servicio.
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QUIPOS DE LAS UNIDADES DE TRANSPORTE - © . = . .

R

Gata hidraulica 50 ton. Capacidad 01
Barra y llave de boca 02
Llanta de repuesto 02
Conos de sequridad con cintas reflectivos 04
Tacos de madera para llantas 04
Triangulos de seguridad 02
Cable de remolgue 01
Circulinaestrobocopica 15 joule intensidad 01
Pertiga 01
| Extintor de 12 kilos Pgs 02
Extintor cabina 6 kilos Pgs ) 01
Caja de herramientas 01
Llaves de boca diferentes numeros 06
Llave Stilson 01
Desarmador, alicate, cable de bateria 03
Juego de dados con rachet 01
Alicate de corte 01
Fusibles diferente niumeros 04
Candados 04
Linterna y medidor de aire 02

BOTIQUIN PRIMEROS ALIXIL

Collarin cervical ajustable

Fedulas neumaticas extremidades superiores 02
Fedulas neumaticas extremidades inferiores 02
Mantas aluminizadas 02
| Apoésitos 03
Gasas estériles 03
Vendaie elastico 02
Vendaje triangular 01
Jabon liquido antiséptico 01
Pafios humedos esterilizados 10
Curitas 10
Agua oxigenada, alcohol, aceptil rojo 03
Esparadrapo 2.5 cm x 5m 01
Tijera punta roma 01
Guantes quirdrgicos 02
Algodon hidréfilo 01

4.8.3.3. LISTA DE EQUIPOS Y MAQUINARIAS PARA EL SOPORTE
DE EMERGENCIA
Para atender situaciones de emergencia que afectan directamente la

salud, seguridad y medio ambiente, se cuenta con una lista actualizado en
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las localidades dentro de la ruta de transportes, contando con la

maquinaria y equipos siguientes:

CANTIDAD ... |MAQUINARIAY.SOPORTE - & /(CAPACIDAD.|
01 Gruas de levante 40Tn.

01 Sistema de iluminacion 200W.

01 Montacargas 4Tn.

02 Cama baja 30Tn.

02 Semitrayler plataforma 25Tn.

02 Furgones 10Tn.

02 Camionetas pick up full equipo 2Tn.

4.84. APOYO DE AUTORIDADES COMPETENTES Y OTRAS
ORGANIZACIONES DE LA UNIDAD MINERA CERRO LINDO.
En caso de ocurrir una emergencia de gran envergadura, la Empresa cé&c
Transport Corporation S.A.C., coordinara con la Unidad Minera Cerro
Lindo, solicitando apoyo a las autoridades competentes y otras
organizaciones relacionadas a la atencién de desastres, la solicitud de
apoyo se realizara con la Lista de Teléfonos que se muestra en la imagen

siguiente:
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4.8.5. IDENTIFICACION DE AREAS CRITICAS

Durante el transporte de materiales peligrosos para la empresa de

transportes que transita por diferentes centros poblados, areas de cultivo

y pastoreo; en el proceso de identificacion de peligros y evaluacion de

riesgos realizado, se ha identificado zonas de mayor riesgo, las cuales se

detallan en el presente documento.

Como medida de control, buscando realizar un transporte seguro libre de

accidentes, se ha identificado zonas de mayor riesgo, las cuales se

detallan en el presente documento.

Como medida de control, buscando realizar un transporte seguro libre de

accidentes, se ha elaborado una hoja de ruta para el servicio de

transporte de materiales peligrosos.

4.8.6. DOCUMENTOS PARA EL TRANSPO‘RTE MATPEL

Los documentos requeridos para el transporte de Materiales Peligrosos

son los siguientes:

e Guia de Remision del Remitente

¢ Guia de Remisién del Transportista

¢ Guia de Transito

e Tarjetas de Propiedad del Tracto y semi remolque

e Constancia de inscripcion del vehiculo de transporte terrestre de
material peligroso

o Explosivos - Otorgada por el Ministerio de Transportes (tracto y
semirremolque).

¢ Licencia de Conducir del Operador
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Plan de Contingencias para el transporte

Fotochecks del personal

Hoja de ruta

Hoja de resumen de seguridad (MSDS)

Lista de telefonos de emergencia

Instructivos para atencion de emergencias.

Tarjeta de circulacion MTC

Acta de transporte

Copia del certificado del seguro obligatorio por accidentes de transito -
SOAT

Copia de la péliza de seguro que sefiala el presente reglamento

Copia de los cursos obligatorios(conductor)

4.8.7. SISTEMA DE COMUNICACIONES

Sistema de comunicaciones describe el flujo de comunicaciones desde el

momento en que este se activa.

1

La primera persona quién debe de enterarse es el Comandante de
Incidentes por medio de los conductores o por si mismo durante su
rutina de supervision.

El Comandante de Incidentes comunica al Jefe de Seguridad
manteniéndose en comunicacion constante.

El Jefe de Seguridad se comunica con el responsable de Logistica de
Productos MATPEL para el apoyo necesario y se mantiene en
comunicacién constante.

El Jefe de Seguridad coordina la intervencidn de las instituciones
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9.

reaccion y/o instituciones especializadas si en caso fuera necesario.
El jefe de seguridad mantiene comunicacion constante con el gerente
de Operaciones dando de conocimiento la situacién actual del
siniestro.

El encargado del comando ante una emergencia especializada se
mantendra en comunicacion constante con el gerente de operaciones
de la empresa de Transporte.

Solamente el Jefe de Seguridad es el responsable de dar informacion
a entidades o personas naturales.

Si el Jefe de Seguridad tiene que entregar la posta de mando a
entidades especialidades, debe dar toda la informacién necesaria sin
restriccion alguna.

Nadie puede dar informacién a base de suposiciones.

10. No llamar a la prensa ni familiares en el momento del siniestro.

4.8.8. INFORMACION DE UN REPORTE ANTE UN SINIESTRO PARA

NUESTRA EMPRESA RECOMENDACION:

La persona que reporte para dar una informaciéon de un siniestro primero

debe estar lo mas sereno posible, si tiene posibilidades, anotar lo que

tiene que decir:

1. Su nombre completo.

2. Ubicacion de la emergencia.

3. Descripcion de la emergencia.

4. Descripcion del estado de las personas involucradas en el siniestro.

5. Sugerir que herramientas esta necesitando para su apoyo.
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4.8.9. INFORMACION DE UN REPORTE ANTE UN SINIESTRO PARA
LA EMPRESA CLIENTE

RECOMENDACION:

La persona que reporte para dar una informaciéon de un siniestro primero

debe estar lo mas sereno posible, si tiene posibilidades, anotar lo que

tiene que decir:

1. Su nombre completo.

2. Compaiiia y area para la que trabaja.

3. Ubicacién del siniestro.

4. Descripcion del siniestro.

5. Descripcion del estado de las personas involucradas en el incidente o
accidente (si las hubiera).

6. Numero de teléfono del que usted esta llamando.

4.8.10. RESPUESTAS A UN SINIESTRO

PRIMERA RESPUESTA: Conformado por el Comandante de Incidentes

encargado del convoy junto con los técnicos que son conductores de los

semitrailer.

SEGUNDA RESPUESTA: El responsable de la segunda respuesta es el

Jefe de Seguridad quien organiza el apoyo necesario para controlar un

siniestro, involucrando a la empresa cliente, entidades estatales y /o

particulares.

TERCERA RESPUESTA: Conformado por instituciones extranjeras, la

cual son traidos en coordinacion previa entre la empresa de transporte y

la empresa cliente con autorizacion del Estado del Estado Peruano.
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4.6.11. EQUIPO DE PROTECCION PERSONAL
El Equipo de Proteccién Personal es un dispositivo de uso individual, de
fabricacion Nacional o Extranjera, destinado a proteger la integridad fisica
del trabajador, usandolo en actividades rutinarias o de emergencias,
segln el grado de exposicion, escogiendo segun las necesidades de
riesgos intrinsecos de las actividades y la parte del f:uerpo que se desee
proteger.

e Traje de nivel "A": Se debe usar cuando se requiere el mayor indice
de proteccion respiratoria, para la piel y para los ojos (OSHA 29 CFR
1910.120).

e Traje de Nivel "B": Se debe usar en caso de que se requiera un
mayor indice de proteccién respiratoria pero con un grado inferior de
proteccion para la piel (OSHA 29 CFR 1910.120).

e Traje de Nivel "C": Se debe usar cuando se desea obtener un grado
de proteccion respiratoria inferior al nivel "B" pero con las mismas
condiciones de proteccion para la piel (OSHA 29 CFR 1910.120).

e Traje de Nivel "D": solamente se debe usar como uniforme o ropa de
trabajo y en lugares no sujetos a riesgos para el sistema respiratorio o
la piel. Este nivel no incluye

Proteccién contra riesgos quimicos.
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CAPITULO V

MEDIO AMBIENTE

5.1. POLITICA DE CUIDADO Y PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE.
La politica de esta empresa es la de conducir sus negocios en forma
compatible con las necesidades del medio ambiente y con las
necesidades econémicas de las comunidades en las cuales opera.
Ademas, es la politica de la empresa cumplir con todas las leyes y
regulaciones que aplican al medio ambiente, y el aplicar normas
responsables en lugares donde no existan leyes ni regulaciones. La
empresa estd comprometida a hacer esfuerzos continuos para mejorar, a
través de todas sus actividades, el funcionamiento en términos del medio
ambiente.

La empresa estimulara preocupacion y respeto por el medio ambiente
recalcando la responsabilidad de cada uno de sus empleados en torno a
sus acciones, y se asegurara que existan adecuadas practicas operativas
y entrenamiento. La empresa se comunicara con el publico sobre asuntos
del medio y compartira sus experiencias con otros para facilitar mejorias
en los hechos de la industria.

Por lo tanto, la politica de la empresa es la siguiente:
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- Trabajar con los gobiernos y grupos de la industria, fomentando
eldesarrollo oportuno de leyes y regulaciones efectivas sobre el medio
ambiente basadas en principios cientificos sélidos y tomando en cuenta
los riesgos, costos y beneficios.

- Conducir y fomentar investigaciones para mejorar el entendimiento
sobre el impacto de su negocio sobre el medio ambiente, mejorar
métodos para proteger el medio ambiente.

- Llevar a cabo examenes y evaluaciones apropiadas sobre sus
operaciones para medir el progreso y para asegurarse que se esta
cumpliendo con esta politica de medio ambiente.

5.2. SISTEMA DE GESTION AMBIENTAL.

La implementacién de Sistema de Gestion Ambiental (SGA)es una

herramienta gerencial que permite tomar decisiones acerca del

establecimiento de medidas que permitan lograr autocontrol de los
impactos ambientales reales y potenciales de las actividades de la
empresa.

Las definiciones de sistemas existentes se basan todas en el modelo de

“PDCA" por las siglas en inglés de Plan (Planificar), Do (Hacer), Check

(Verificar), Act (Actuar). Este esquema se representa como un ciclo

continuo.
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ACT .
Pl:.‘\,\
. Escribir lo
Rﬂ-“ar ¥ gue se hace
mejorar
| SGA
i
Comprabar qu
= se hace la que se Hacer lo t?ue
f ha escrito se hia escrita
!
CHECK DO

Figura: Modelo PDCA (ciclo de Deming) aplicable a sistemas de gestion

Es dinamico en el tiempo y busca la mejora continua, tomando en cuenta
la Politica de Medio ambiente, Seguridad y Salud Ocupacional, la
legislacién vigente y los objetivos ambientales que establezcamos.
5.3. ASPECTOS E IMPACTOS AMBIENTALES.

De acuerdo con la norma de orientacién ISO 14004, Ia relacion entre
aspectos e impactos ambientales es el de causa y efecto. El aspecto
ambiental es la causa, como la emision de algo en el aire; el efecto
es el impacto en el ambiente, como por ejemplo, el aumento de un
determinado contaminante en el ambiente debido a la emision de la
empresa. La norma de orientaciobn sugiere un procedimiento de

cuatro etapas para identificar aspectos e impactos:
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Seleccionar Ia actividad o proceso (por ejemplo, manipulacién de
materiales peligrosos).

Identificar todos los aspectos ambientales posibles de la
actividad o proceso (por ejemplo: derrames accidentales
potenciales);

Identificar los impactos reales o potenciales asociados al
aspecto (por ejemplo: grado de contaminacién del suelo o del
agua);

Evaluar la relevancia de los impactos.

165



==l _
(" AspEcTos > <f IMPA;‘W?\)

~._ AMBIENTALES ,,) AMBIENTALES __“

— e, —
- _--_.‘_-'_.___‘—"’ R TN

/Servicio de Transporte de \ Gntaminacién del Aire por Material\

Particulado.

Materiales Peligrosos, Explosivos,

insumos y conexos de uso civil. Contaminacién del Suelo por derrame

vy ; de material peligroso.
Actividades Propias de

—i Generacién de Residuos por mala
Mantenimiento.

\ / disposicion de las partes de recambio
\(Baterias, Filtros, Aceites, Liantas, etc)/
f’ﬁ“ﬂh—%
~ PARTES i
“~o_ INTERESADAS e
_._,’

i ) Sy

Cliente - UMCL \

Proveedor - OMS

C&C Transport Corporation S.A.C.
Medio Ambiente

Vehiculos

Supervisores

Conductores

Comunidades.

Instituciones.

Entes de Control.

/\x\\\\\\\x

166



5.3.1. PROGRAMA DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO

ARG |

H¥G O ACTTWIEAS SR ®1) RIS @ NSTH SICRINE SONTL
MR Beeasy C&C Transport | C&C Transport
ros (aceite, petroleo | 15000 KM Co rationps ac. |co orationpg AC Facturas
igua) DE FH P i P kil
s de acede ¥ C&C Transport | C&C Transport
r0s (aceite, petroleo | 10000 KM ot Sp ac. lco rationps AC Facturas
igua) de SCANIA L PN B ais
imbios de aceite y
C&C Transport | C&C Transport
o G Corporation S.A.C. |Corporation S.AC i
(MIONETAS P il il ik
Delanteros
S 30°000 KM C&C Transport C&C Transport Radtoe
Posterior Corporation S.A.C. | Corporation S.A.C.
35000 KM

(*) Los costos estimados por 01 vehiculo
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5.4.

PLAN DE MANEJO AMBIENTAL
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5.5. PROGRAMA DE MANEJO DE RESIDUOS.

Es Promover la preservacion del medio ambiente por parte de
c&CTransport Corporation S.A.C. mediante el manejo adecuado de
nuestros residuos industriales y no industriales, generados durante
nuestras operaciones y procesos.

5.5.1. RESIDUOS SOLIDOS.

Son todas aquellas sustancias, productos o subproductos en estado
sélido o semisdélido generadas por los consumidores y procesos quienes
lo eliminan luego de considerar que ya no son Utiles.

5.5.2. RESIDUOS PELIGROS.

Son aquellos que por sus caracteristicas corrosivas, reactivas, explosivas,
toxicas, etc. presentan riesgos potenciales o tienen la propiedad de
causar dafios a los seres vivos y al medio ambiente.

5.5.3. RESIDUOS NO PELIGROSOS.

Son aquellos que no representan un riesgo directo para el hombre o la
naturaleza, pero deben ser debidamente manejados y desechados.

5.5.4. RESIDUOS PELIGROSOS ESPECIALES.

Los residuos peligrosos denominados especiales no van en ningun tipo de
contenedor; estos son principalmente: pilas, baterias, focos, cartuchos de
tinta y toner, fluorescentes, entre otros; los cuales deben ser
almacenados en otros recipientes para luego ser trasladados al almacén
de residuos peligrosos donde seran tratados o enviados a un relleno de

seguridad para su disposicion final.
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5.5.5. CONTENEDORES DE COLORES.

Se recomienda utilizar cilindros vacios para la disposicion de
diferentes clases de desechos o desperdicios.

Dependiendo del tipo de desecho o desperdicios a eliminar o
disponer, se ha establecido un estdandar de colores para
contenedores de desecho segun su uso.

Para una adecuada segregacion de los residuos en nuestra area de
trabajo, para su disposicién, reciclaje y tratamiento final, ello nos
permite ahorrar costos, reducir volumenes de residuos peligrosos,
cuidar la salud de los operadores de residuos, iniciar programas de
reciclaje en beneficio de fuerza laboral y de la conservacion del
medio ambiente, en la mina Cerro lindo se utiliza lo siguiente:

Ceonlenedores rojos: residuos peligrosos.

Contenedores marrones: residuos organicos de preparacion de

alimentos, jardineria entre otros.
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Contenedores blancos: residuos de plasticos como envases de

bebidas gaseosas, alimentos entre otros.

Contenedores azules: residuos de papeles y cartones

Contenedores verdes: residuos de vidrios, envases de bebidas,

alimentos, vasos.

ViDRIOS

B AF
L% NEg DE BEBIC’-_
Mentos, vasC?
..
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Contenedores amarrilio: residuos metales de envase de

v

bebidas alimentos entre otros.

5.6. ALMACENAMIENTO DE GRASA USADA, SOBRANTES DE
GRASA Y TIERRA CON GRASA.

La grasa usada, sobrantes de grasa o tierra con grasa deben
almacenarse temporalmente en contenedores cerrados dentro de un
sistema de contencién.

Los contenedores cerrados con grasa usada, sobrantes de grasa y tierra
con grasa deben trasladarse a un relleno de seguridad para su
disposicion final.

Cualquier elemento con restos de grasa (hierros, mangueras, cartones,
maderas, etc), debera ser limpiado antes de utilizarlo o disponerlo como
desecho.

Las grasas usadas o sobrantes de esta estan considerados por el
Departamento de Medio Ambiente como materiales con restriccion por lo
tanto se requiere presentar el formato de salida de materiales para poder

evacuarlo fuera de la empresa.
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5.7. PROCEDIMIENTO DE MANEJO DE RESIDUOS PELIGROSOS.
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5.8. PROCEDIMIENTO DE MANEJO DE RESIDUOS NO PELIGROSOS.
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5.9. PROCEDIMENTO DE MANEJO DE ACEITES USADOS.
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5.10. CONTROL DE POLVO Y CONTAMINACION ATMOSFERICA
(HUMOS Y GASES).

CONTROL DE POLVO

La empresa realizara medidas efectivas cuando sea necesario para

prevenir la produccion de polvo dentro de sus operaciones; en cantidades

que puedan dafar la propiedad, persona y medio ambiente.

MEDIDAS DE CONTROL

Desarrollar un programa de regado intermitente de las vias y superficies

expuestas, para prevenir la generacion de polvos y PM10 (particulas

menores a 10 micras)

Se tratara de evitar en lo posible el continuo transito vehicular, los

vehiculos conduciréan a una velocidad estandar de 5 Km/hora, dentro de

las instalaciones con el fin de evitar la generacién del polvo.

EMANACIONES DE GASES Y HUMOS

La empresa cumplira con los estandares de LMP (limites maximos

permisibles) de emisiones contaminantes para vehiculos automotores que

circulen en la red vial, DECRETO SUPREMO N° 047-2001-MTC, a fin de

prevenir y controlar de la contaminacion del aire.

La flota vehicular de Transportes c&c Transport Corporation S.A.C,

cuenta con vehiculos electrénicos, modernos, con antigiedad no mayor

de 3 anos de uso, lo que nos permite realizar monitoreo de indicadores de

gases y humos de acuerdo a los siguientes parametros de colores que

las unidades arrojan:
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BLANCO = Indica que en la unidad esta ingresando demasiado

Oxigeno.
AZUL = Indica que el vehiculo esta consumiendo mas combustible.
NEGRO = Indica que el vehiculo estd quemando aceite.

Estos parametros nos indican que el vehiculo presenta falla mecanica por
lo que necesita ser trasladado para su mantenimiento correctivo.

5.11. EDUCACION AMBIENTAL.

El programa de educacién ambiental, esta disefiado para informar y
educar al personal de Transportes C&C Transport Corporation S.A.C,
sobre la importancia de las consideraciones ambientales en el trabajo
diario para mejorar su desempefio laboral y calidad de vida junto a su
familia y la sociedad.

Este programa comprende la publicacion de articulos, material educativo,
y practicas demostrativas para el entrenamiento continuo. Consta de
varios moédulos de entrenamiento tales como: interpretacion de la Politica
de medio Ambiente, Induccién Ambiental, Manejo de residuos solidos,
procedimientos de Manejo Ambiental, Programa de monitoreo y control
ambiental, Primera Respuesta a Derrames, simulacros programados,
charlas de cinco minutos, entre otros.

Con Cursos generales y especificos:

- Incentivamos una actitud ambientalmente responsable.

- Propiciamos la participacion efectiva de nuestra comunidad.

5.12. DOCUMENTACION DEL SISTEMA DE GESTION AMBIENTAL.

La documentacion del sistema de gestion ambiental no necesita,
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realmente, contener todos los procedimiento e instrucciones
operacionales o documentos similares, pero puede orientar a los usuarios
en donde encontrar tales informaciones. Las informaciones relacionadas
pueden incluir procedimientos operacionales internos, informaciones de
proceso, instrucciones de trabajo, planes para casos de emergencias en
las instalaciones, registro y otras.

Estos niveles de documentacion son presentados de acuerdo a la figura a

continuacion:

Manual
Ambiental

Instrucciones de

Trabajo

Procedimentos

Operacionales

Registros

178



5.13. PROCEDIMIENTO DE RESPUESTA A DERRAMES.
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PRIMERA RESPUESTA A DERRAMES
Ante un derrame se debe actuar:
1. El personal que brindara la Primera Respuesta debera portar su EPP
(Equipo de Proteccién Personal) por su seguridad personal y la de los
demas.
El primer respondedor es el individuo perteneciente a un grupo de primera
respuesta que INICIA las acciones ante una liberacion o potencial
liberacion de materiales peligrosos. Su funcién estara LIMITADA por su
nivel de capacitacién, proteccion y otros recursos disponibles
Considerar que las rutas o vias que permiten la agresion directa o el
ingreso de agentes al organismo son cuatro:

% Inhalacién (Respiratoria)

% Contacto con la piel (Dérmica)

% Ingestién (Inhalacion)

% Contacto Ocular
2. Evalua el incidente segun la clasificacion aprendida
3. Comunica y notifica al Supervisor (Tipo de Sustancia, Cantidad)
4. Delimita el area para evitar que el derrame se expanda. (Utiliza sefales

reflectivas, bermas de contencion).
5. Controla el derrame desde la fuente que lo ha provocado.
6. Limpieza del area impactada por el derrame (pafios absorbentes,

arena, aserrin).El personal contendra, manipulara, transportara y

dispondra del material de derrame de acuerdo a los procedimientos de

MSDS (hoja de seguridad).
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Precauciones para el medio ambiente

% En caso de no poder barrerse, disolver con abundante agua el producto

derramado, existe peligro de contaminacion de aguas, los desechos

deben mezclarse con tierra y enterrarse lo mas profundo posible. Mientras

no haya fuego cerca del derrame, los riesgos son minimos.

% El lugar sera restaurado lo mas cercano a su estado original como sea

posible. Con la estimacion del impacto final totalmente documentado y

reportado.

7. Disp6n adecuadamente los materiales utilizados en la limpieza del
derrame y previa consulta al Departamento de Medio Ambiente.

8. Reporta, investiga y corrige los errores.

5.14. EVALUACION ECONOMICA FINANCIERA

5.14.1. ESTUDIO DE FACTIBILIDAD

Tal como se dispuso en el estudio de factibilidad de Gemln, la mina, asi

como la infraestructura de la planta de procesos, fueron ubicadas en la

parte intermedia alta de la quebrada Topara, con el objetivo de reducir

riesgos ante crecidas irregulares del rio. El disefio de la mina subterranea

se realizé sobre la base de los recursos geolégicos identificados y de las

caracteristicas del yacimiento. Los resultados del estudio de factibilidad

realizada en el proyecto de explotacién de la Mina Cerro Lindo se resume

en el cuadro siguiente en.
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AINTERALES O P S I D L L0 D B SU GRS Y TN AL L G N

En el cuadro de estudio de factibilidad se indica la produccién de mineral
y concentrados total que el proyecto ha determinado.

5.14.2. INVERCION EN LAS LABORES MINERAS DE CERRO LINDO.
a.- Planta Desalinizadora

Compaiia Minera Milpo desarrollé el Proyecto Cerro Lindo en un
yacimiento polimetalico con leyes muy moderadas, ubicado en una zona
arida con escaso recurso hidrico incluso para la poblacién del entorno.
Por esta razén Milpo decidié no utilizar agua del rio Topara que discurre al

lado de sus operaciones y por el contrario, para el abastecimiento de
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agua, instalé una planta que procesa agua de mar, la desaliniza y la envia
hacia la Unidad Minera Cerro Lindo para que sea usada en las
necesidades operativas, industriales y domésticas.

La operacion de mina fue disefiada para un tratamiento minimo de 5,000
tpd, con metodologia altamente mecanizada, de tal forma que se logren
costos competitivos de operacion y que incluya el abastecimiento de agua
desalinizada del mar. Milpo ha hecho suyo el compromiso de vertimiento
CERO a la cuenca, y para mantener este compromiso es necesario
reciclar toda el agua que se utiliza en la planta concentradora, en la mina
y en el uso domestico.

El sistema de desalacion de agua de mar, consta de tres etapas:
captacion de agua de mar, proceso en la planta desaladora y, envio de
agua desalada a la unidad minera.

5.14.3. CAPTACION DE AGUA DE MAR:

Se realiza desde la Playa Jaguay mediante dos tomasindependientes con
tuberias de HDP de 14 pulgadas de diametro, ubicadas mar adentro a
280 mt y 800 mt de la orilla del mar. Cada toma alimenta asu respectiva
bomba, las mismas que tienen una capacidad de 100 It/segubicadas 50
mt de la linea de alta marea. Estas bombas impulsan el aguahacia la
Planta Desaladora.Luego de ello, dos filtros Amiad instalados después de
las bombasse encargan de separar las particulas sélidas mayores a 100
micras(arenas y material organico). Los filtros Amiad se limpian

diariamente através del proceso de retrolavado.
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5.14.4. PROCESO EN LA PLANTA DESALADORA:

Se ubica a 400 mts de la linea de alta marea en una meseta con cota80
msnm como precaucion de posibles tsunamis. Consta de un tanquede
concreto de capacidad de 350 m3, que es el receptor del agua de mar,con
bombas de baja presion y alto caudal que impulsan el agua a 60 PSlhacia
los filtros multimedia para la primera filtracién, estos filtros llevancapas de
carbon, arena y grava en el fondo. El flujo pasa a una segundafiltracion a
través de los filtros de cartucho fabricados en polipropileno queretienen
particulas mayores de 5 micras. Después del segundo filtrado, el

agua salada esta lista para ingresar a los médulos de osmosis inversa. Se
cuenta con tres médulos y cada uno tiene 84 membranas de poliamida,
aellos llega el agua salada con bombas de alta presion para vencer
elproceso natural de osmosis de paso de agua desalada hacia el lado
deagua salada, por este motivo se le denomina osmosis inversa.

5.14.5. ENVIO DE AGUA DESALADA A LA UNIDAD MINERA:

Las membranas de tamafio molecular recien el agua con un flujo de90
I/seg. y 800 PSI permitiendo el paso de agua desalada yrechazando mas
del 99% de las particulas de sal cuyas moléculas sonmayores que las de
agua desalada. Finalmente, se obtiene 36 It/seg. Deagua desalada, las
cuales son enviadas a la mina, los 54 It/seg de rechazose devuelven al

mar o se usan para regadio de vias afirmadas
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Impulsién de agua:

Para enviar el agua desalada a la mina es necesario elevarla hasta Cerro
Lindo ubicado a 1800 msnm. El sistema de impulsién tiene una linea de
60 Km de tuberia de acero Schedule 80 de 8 pulgadas y tres estaciones
de bombeo. Cada estacién de bombeo tiene una bomba de 8* 8
accionadas por un motor de 800HP a 3600 RPM, con su respectiva

bomba gemela de respaldo.

Inversion mina: MONTO US §.
Desarrollo Mina 30'500,000
Preparaciéon mina 35'000,000
Adquisicién equipo mina 30'000,000
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Inversion Instalaciones y servicios:

Planta desalinadora 10’500,000
Sistema conduccion agua mina-planta 15'000,000 -
Inversion Planta Concentradora:

Planta concentradora 100'000,000
Inversion medio Ambiente:

Programas de medio ambiente 50'000,000

Inversion en programas sociales:

Programas sociales 29'000,000
Total Inversiones = 300'000,000

5.14.6. VALOR DE LA PRODUCCION.

Produccion diaria = 10,000 TM

Produccion mensual = 10,000 TM x 30 dias = 300,000 TM

Produccién anual = 300,000 TM x 12 = 3'600,000 TM

El valor del mineral de cabeza actualmente es de 150.00 $/TM.

Valor produccion anual = 3'600,000 TM x 150. $/TM = $ 540°000,000
5.14.7. VIDA DE LA MINA.

Las reservas de mineral de la Mina Cerro Lindo, cubicadas entreprobado
y probable en el estudio de factibilidad, ascienden a 32°278,225TM. El
ritmo actual de produccioén de 10,000 TMD, 300,000 TM/mes y3'600,000
TM/afio, la vida de la mina resulta:

Vida Mina = 32'278,225 =8.97 => 9 afos

3,600,000
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5.14.8. COSTO DE OPERACION Y PRODUCCION.

Los costos de operacion y produccion actuales estan dados por losrubros

siguientes: us $/TM
Exploraciones y desarrollos 470
Explotacion 11.00
Costos Directos Mina | 15.40
Beneficio 9.20
Costos directos Planta 8.00
Gastos administrativos 13.10
Gastos de ventas 6.50
Gastos financieros 2.10
Total US $/TM = 70..00

FINANCIAMIENTO.
El capital requerido para el proyecto de explotacion del yacimiento
deCerro Lindo, ha sido con aportes propios del Grupo Milpo.
DEPRECIACION.
Los activos que posee la Empresa en la Mina Cerro Lindo,ascienden a un
total de 75'600,000 y sin considerar valor de salvamento, ladepreciacion
anual resulta:Depreciacion = $ 75'600,000 = 8'400,000

9 afnos
VALOR ACTUAL (VAN).
Para hallar el valor actual del proyecto, se ha tomado los flujos netosdel
cuadro y considerando una tasa de actualizacion del 30 %, elcalculo del

VAN es como sigue:
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FACTOR FLUJO

ANO FLU"&?ETO ACTUALIZACION | ACTUALIZADO
1/(1+i) USs$

0 7300,0000,000 1.00000 | -300,000,000
1 127,488,000 0.76923 98,067 594
2 127 488,000 0.59172 75.437.199
3 127,488,000 0.45517 58.028.203
4 127 488,000 0.35013 44,637 373
5 127,488,000 0.26933 34.336.343
6 127 488,000 0.20717 26.411.689
7 127 488,000 0.15937 20.317.380
8 127 .488.000 0.12255 15623527
9 88.357.392 0.09430 8.332.014
81.191.323

Dando valores a R y hasta que la expresion sea igual a cero, seobtiene
una tasa interna de retorno de TIR = 57.25 %., por lo que elproyecto es
rentable

PERIODO DE RETORNO.

Ano Flujo Flujo Acumulado
1 127'488,000 127°488,000
2 127'488,000 254'976,000
3 127'488,000 382'464,000

Flujo mensual afio 3 = 127'488,000 = 10'624,000
12
Cantidad que falta cubrir = 300'000,000 — 254'976,000 = 45°024,000
Meses necesarios: 45'024,000 =4.24 =4
10,624,000

El tiempo necesario para recuperar el capital en dos afios, 4 meses.
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CONCLUSIONES

La aplicacién del Plan de Contingencia de Materiales significa una
mejora en la productividad de la empresa y un ahorro en gastos

derivados de accidentes laborales e impactos ambientales.

La administracion de riesgos y peligro asi como el cuidado ambiental
es parte de la funcion gerencial de la empresa de C&C Transport
Corporation hacia las empresas mineras , conforme a su politica

empresarial.

Los altos incidentes que sucede en la mineria se puede revertir
mediante el compromiso de gestionar la seguridad a todo el personal
que labora en una mina, dando capacitaciones, entrenamiento en un

plan de emergencia.

Establecer las condiciones para garantizar un trabajo seguro ante un
siniestro no deseado, considerando la proteccion a la salud, propiedad
y medio ambiente, en las diferentes actividades de transportes de

materiales y residuos peligrosos que realice la empresa de transporte.
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5. La politica y normas contendidas en este plan afectan directamente a
todo el personal relacionado con laoperacion de transporte ya que la

empresa brinda servicios a empresas mineras.

6. El agua para los trabajos de Mina es captado del mar y procesadoen
una planta de desalinadora de donde es conducido a la mina

portuberias y bombeo.
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RECOMENDACIONES

Continuar promoviendo la mejora continuamediante capacitacion y
entrenamientos a todos los trabajadores en la labor cotidiana que

realizan, en el transporte de material.

El Plan de Contingencia de Materiales es un sistema documentado,

su eficacia debera sustentarse en evidenciar todo lo que se hace y

en hacer todo lo que se escribe.
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MARCO LEGAL

Ley 27181: Ley General de Transporte y Transito Terrestre.
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y de la Ley General del Ambiente.
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y Seguros Obligatorios por Accidentes de Transito.

D.S. 030-2007-MTC: Sistema de Comunicaciones en situaciones de
Emergencia.

D.S. 030-2008-MTC: Reglamento Nacional de Transporte Terrestre
de Materiales y Residuos Peligroso. Modificado por el D.S. 021-
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en la red vial.
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de Materiales y Residuos Peligrosos.

« D.S. 057-2004-P CM.

o Aprueban el Reglamento de la ley N° 27314, Ley General de
Residuos Sélidos.

« R.D N° 031-2009-MTC/16 "Lineamientos para elaborar un Plan de
Contingencia para el Transporte Terrestre de Materiales y/o
Residuos Peligrosos en el sub-sector Trasportes".

Adicionalmente para el Transporte de Materiales Peligrosos se tomara en
consideracion la Guia de Respuesta en caso de Emergencia (Libro
Naranja)’Recomendaciones Relativas al Transporte de Mercancias
Peligrosas — Reglamentacion modelo”, elaborada por la Organizacion de

Naciones Unidas.
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ANEXO A:  MSDS FICHAS DE SEGURIDAD |

FABRICANTE : PRODUCTO: VEHICULO TRANSPORTE : PLACA DOT
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MINERA LUREN S.A. OXIDO DE CALCIO - i D
Hoja de Datos de Seguridad de Materiales
1. PRODUCTO
NOMBRE COMERCIAL : OXIDO DE CALCIO
NOMBRE ALTERNATIVO : CALVIVA
2. CARACTERISTICAS FISICO - QIMICAS
ASPECTO : Polvo blanco levemente amarillento.
OLOR : Inodoro.
SOLUBILIDAD :levemente soluble en agua, formacién
del hidréxido de calco .
PH : 12.5 solucién saturada en agua.
PUNTO DE EBULLICION : 2850 C {5162F)
PUNTO DE FUSION 12572 C (4662F)
DENSIDAD DEL VAPOR(Aire = 1) 119
3. RIESGOS
La clasificacidn de riesgos segtin la NFPA (National Fire Protection Association) es
la siguiente:
- Salud :1 - Reactividad :1

- Inflamabilidad :0

3.1 SALUD

SINTOMAS:
- 0JOS: El contacto causa irritacién severa, puede dafiar los tejidos finos del ojo.

Causa enrojecimiento, no se debe frotar con las manos. Provoca visidn nublada
y dolor.

- PIEL: Irritante, puede causar dafio severo.

- INHALACION: Al inhalarse produce tos y estornudos. Trabajar y exponerse sin
implementos de seguridad produce la perforacién del tabique nasal.

- INGESTION: Peligroso, ataca mayormente al eséfago, produciendo dolor
abdominal, nausea y vomitos. Quemaduras en la boca y la garganta.
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- EXPOSICION CRONICA: La inhalacién crénica del polvo puede causar
inflamacién de las vias respiratorias, ulceras en las membranas mucosas y
posible perforacién del tabique nasal.

PRIMEROS AUXILIOS:

- 0JOS: Lavar con abundante agua inclusive por debajo del parpado. Vaya a un
medico si la irritacion continua.

- PIEL: Lavar el drea afectada con agua y jabén por lo menos 15 minutos.
Quitarse la ropa y los zapatos contaminados. Llame al médico inmediatamente.
Lave la ropa antes de la reutilizacion

- INHALACION: Trasladar inmediatamente a la persona afectada hacia un
ambiente con aire fresco. Administrar respiracién artificial o resucitacion
cardiopulmonar de ser necesario y obtener atencién médica de inmediato.

- INGESTION: Actuar con rapidez. No inducir al vomito a fin de evitar que el
producto ingrese a los pulmones por aspiracion. Mantener en reposo a la
persona afectada y obtener atencion médica de inmediato.

PROTECCION PERSONAL:

- PROTECION RESPIRADORES: se usaran las mascarillas NIOSH tipo N° 100
- PROTECCION DE 0JO: Anteojos de seguridad para productos quimicos o el

protector total de cara.

- PROTECCION DE PIEL: Se usara ropa protectora, guantes, el delantal o las batas

apropiados para prevenir el contacto con la piel.

3.2 INFLAMABILIDAD

- No es Inflamable.

- No es explosivo.

3.3 REACTIVIDAD

COMPATIBILIDAD DEL MATERIAL: Es incompatible con agua, acidos, aire

humedo, fluoruro del hidrogeno, pentoxido de fosforo, oxido bérico, vapor,

sustancias organicas en abundancia.

CONDICIONES A EVITAR: Incompatible al Aire y humedad.

4, MANIPULEO Y ALMACENAMIENTO

No comer, beber o fumar durante su manipulacién y usar equipo de proteccién

personal; posteriormente proceder a la higiene personal.

Almacenar lejos de fuentes del calor, humedad. Este material es fuertemente

alcalino se hinchara y generara calor cuando este humedo y su envase podia
estallar. Los envases podian estallar. Los envases de este material pueden ser
peligrosos cuando estan vacios.

5. INFORMACION DE TRANSPORTE

El transporte se realiza de acuerdo a las normas de seguridad vigentes.
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Codigo Naciones Unidas: UN 1910
Clase de Peligro: 8

CoMosh wwwlalotedrchomn

6. INFORMACION ADICIONAL

EMERGENCIAS a nivel nacional :116
Direccion General de Capitanias y Guardacostas :613-6868

7. EMPRESA
C.LA MINERA LUREN S.A.
Direccion : Panamericana Sur Km. 22- VES
- LIMA
Teléfonos : {01) 295-7054, 295 - 7056
Pagina web : planta@mineraluren.com
Atencion al cliente :lacasaventas@mineraluren.com
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CONCENTRADO DE ZINC
HOJA DE INFORMACION DE SEGURIDAD DEL MATERIAL (MSDS)

IiECCIDN 1. IDENTIFICACION DEL PRODUCTO Y DE LA COMPANIA

Identificacién del Producto: Concentrado de Zinc

Productor: Proveedor: Redactor:

Compafiia Minera Milpo S.A.A. Compaiiia Minera Milpo S.AA. Compafiia Minera Milpo S.AA.
Unidad Minera Cerro Lindo Oficinas Corporativas Unidad Minera Cerro Lindo
Chincha-lca, Pert Av. San Borja Norte 523, San | Planta Concentradora
Teléfono Emergencia: + 51 1 | Borja. Chincha-lca, Perii

7105500 (Ext. 6002) Lima, Pert.

Revisién / edicién: Nueva MSDS. Noviembre, 2010.

Uso del Producto: El concentrado de Zinc es usado para la produccién de Zinc metélico y aleaciones de Zinc.

LSECTION 2. COMPOSICION / INFORMACION DE LOS INGREDIENTES

Composicién :
Composicién Elementos Principales
Material
Seco Ag Pb Zn Cu Fe Bi As
% L3002 |o20a040| 2002 |o060at20|7.00a800| %02 |0012002
*0z/TMS
Humedad del Concentrado: menor a 10% de agua.
Ingredientes Porcentaje Ndiiero Limites de E:.xposmén LD50/LCS0
Peligrosos on Peso C.AS Ocupacical Especies y Ruta
Aproximado BT {LEOs)
Sulfuro de Zinc 89.0a94.0 | 1314-98-3 OSHA PEL | No establecido | LD50 Rat-oral >2000
ACGIH TLV | No establecido | mg/kg
NIOSH REL | No establecido | LC50 Rat-aire >5040
Sulfuro de Hierro 15a25 1317-37-9 OSHA PEL | No establecido | mg/m3/4H
ACGIH TLV | No establecido | LD50 Rat-piel >2000 mg/kg
NIOSH REL | No establecido | No hay informacion
Sulfuro de Plomo 45a6.0 |1314-87-0 | OSHAPEL |0.05mg/m3
ACGIH TLV | 0.05 mg/m3
NIOSH REL | 0.10 mg/m3 No hay informacién

NOTA: LEOs para jurisdicciones individuales pueden diferir de los OSHA PELs. Verifique con sus autoridades
locales para los LEOs aplicables en su jurisdiccion.

OSHA - Occupational Safety and Health Administration; ACGIH - American Conference of Governmental
Industrial Hygienists; NIOSH — National Institute for Occupational Safety and Health. OEL — Occupational
Exposure Limit (Limite de Exposicion Ocupacional), PEL - Permissible Exposure Limit (Limite de Exposicién
Permisible), TLV — Threshold Limit Value (Valor de! Limite Umbral), REL — Recommended Exposure Limit
(Limite de Exposicion Recomendado).

El OSHA PEL para el polvo de Oxido de Zinc es 15 mg/m3 (total) y 5 mg/m3 (respirable); el OSHA PEL para
humos de Oxide de Zinc es 5 mg/m3. El ACGIH TLV para el polvo de oxido de Zinc es 10 mg/m3 y el ACGIH
TLV para humos de oxido de Zinc es 5 mg/m3 con un Short Term Exposure Limit —-STEL (Limite de exposicién
de Corto Término) de 5 mg/m3.

El OSHA PEL para humos de Oxido de Hierro es 10 mg/m3. El ACGIH TLV y el NIOSH REL para polve y humo
de Oxido de Hierro es 5 mg/m3.

Nombres Comerciales y Sinénimos: No tiene
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[_SECCION 3. IDENTIFICACION DE PELIGROS j

Advertencia: El concentrado de zinc es un material pesado de color marrén oscuro, como tierra, que no es
inflamable o combustible bajo condiciones normales de transporte o almacenamiento. Sin embargo cuando es
calentado fuertemente en aire, éste puede arder, liberando Diéxido de Azufre (SO2) que es un gas téxico e
irritante y humos de 6xidos de Plomo y Zinc. En contacto con &cidos fuertes puede generar Sulfuro de
Hidrégeno (HS), que es un gas inflamable y altamente téxico. La inhalacién o ingestién de concentrado de Zinc
puede generar efectos agudos y crénicos en la salud. Posibilidad de Cancer y peligros reproductivos debido al
contenido de Plomo. El personal de emergencia contra incendios debe utilizar ropa de proteccién total y equipo
de respiracién auto contenida.

Efectos Potenciales en la Salud: Cuidado: las propiedades toxicolégicas de este material no han sido
totalmente investigadas. La informacién contenida en esta hoja MSDS esta basada en informacién de literatura
técnica y cientifica acerca de los constituyentes de este material. El polvo de este concentrado irrita Ia nariz,
garganta y tracto respiratorio. La inhalacién o ingestion de altas concentraciones de polvo de este concentrado
puede resultar en la adsorcién de Plomo y posible intoxicacion por Plomo. Los sintomas incluyen dolor de
cabeza, nausea, vomitos, espasmos abdominales, fatiga, disturbios del suefio, pérdida de peso, anemia,
dolores de piernas, brazos y articulaciones. Exposiciones prolongadas pueden causar dafios en el sistema
nervioso central (ejemplo: fatiga, dolores de cabeza, temblores, hipertensién), disturbios gastrointestinales,
anemia, disfuncién de la sangre y posible efecto reproductivo. Las mujeres embarazadas deben ser protegidas
de exposiciones excesivas para prevenir la difusion de plomo a través de la placenta y causar desérdenes
neurolégicos en el infante. EI Plomo esta clasificado como un Carcinégeno A3 por el ACGIH y como un
carcinégeno A2 por IACR (Ver Informacién Toxicolégica, Seccién 11).

Efectos Potenciales para el Medio Ambiente: El concentrado de Zinc es insoluble en agua y generalmente
tiene una baja bio disponibilidad. Sin embargo exposiciones extensas en ambientes terrestres y acuéaticos
pueden liberar los metales contenidos en formas bio disponibles, estos pueden causar impactos téxicos en
organismos vivos.

Denominacién de Riesgo en la Comunidad Europea: R20/22 -~ Peligroso por inhalacidn o deglucion; R33 —
Peligro por efectos acumulativos.

[ SECCION 4. PRIMEROS AUXILIOS

Contacto con el Ojo: Lave con abundante agua tibia, incluso debajo de los parpados para remover las
particulas de polvo. Si la irritacion persiste buscar atencién médica.

Contacto con la Piel: Retire la ropa contaminada y lave el area afectada con jabén y agua tibia. Lave la ropa
contaminada antes de utilizarla. Busque atencién médica si desarrolla irritacién o persiste.

Inhalacion: Retire a la victima del 4rea de exposicion a un lugar ventilado inmediatamente, en caso de paro
respiratorio inicie respiracién artificial. Puede administrase Oxigeno si la respiracién es dificultosa. Si la
irritacién y tos persisten, o si otros sintomas se desarrollan, solicite atencién médica.

Ingestién: Si la victima esta conciente y puede deglutir, diluya el contenido del estémago con 2 a 4 tasas de
agua o leche e induzca el vémito. Busque atencién médica y entregue una copia de esta hoja MSDS. Nunca de
nada por via oral a una persona inconciente.

SECCION 5. MEDIDAS CONTRA INCENDIOS !

Peligros de Fuego o Explosién: Este producto no esta considerado como un peligro de fuego o explosién. Sin
embargo el concentrado de zinc puede arder si es fuertemente calentado en un incendio, liberando di6xido de
azufre (SO2), que es un gas téxico e irritante. En contacto con acidos fuertes puede generar sulfuro de
hidrégeno (H2S), que es un gas inflamable y altamente téxico. La temperatura de ignicién del concentrado de
zinc es de aproximadamente 700 — 800°C.

Medios de Extincién: Use cualquier medio de extincién acorde a las condiciones de fuego de los alrededores,
tales como agua, diéxido de carbono, polvo quimico o espuma.

Lucha contra Incendio: Humos téxicos o diéxido de azufre pueden resultar de la combustion. El personal
contra incendios deben estar totalmente entrenado, utilizar ropa de proteccién total y utilizar equipos de
respiracion auto contenida el cual debe dar una presion positiva a una mascara de rostro completo.

Punto de Inflamacién y Método: No Aplicable

Limites Alto y Bajo de Inflamacién: No Aplicable

Temperatura de Auto Ignicién: No Aplicable
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I SECCION 6. MEDIDAS CONTRA FUGAS ACCIDENTALES

Fugas o Derrames: Controle la fuente de fuga si es posible con seguridad. Restrinja el acceso al drea hasta
que quede totalmente limpia. Limpie todo el material derramado inmediatamente, observe las precauciones en
la Seccién 8. Utilice equipo de proteccion personal y métodos de limpieza que minimicen la generacion de
polvo (ejemplo: aspiradoras de sélidos, barreras, barrido en humedo). Retorne el material derramado no
contaminado al proceso o envase si fuera posible. Coloque el material contaminado en contenedores
etiquetados adecuadamente para su recuperacién o desecho. Trate o deseche todo el material de desperdicio
de acuerdo con los requerimientos locales, regionales o nacionales.

Precauciones del Personal: El personal que responda a una fuga accidental debe utilizar ropa de proteccién,
guantes y un respirador (vea también la Seccién 8). Lentes de seguridad sellados pueden ser necesarios en
algunas circunstancias para prevenir el contacto de los ojos con el polvo. Los trabajadores deben lavar y
cambiarse de ropa luego de la limpieza de una fuga para prevenir la contaminacién por polvo conteniendo
Plomo.

Precauciones Ambientales: ElI manipuleo, embarque, almacenaje y el procesamiento de este material
requieren controles y cuidados apropiados para prevenir las fugas o la acumulacién gradual en los ambientes
terrestres o acuaticos. Donde sea factible, el material derramado debe ser limpiado apropiadamente.

SECCION 7. MANIPULEO Y ALMACENAJE

Precauciones de la Salud: Evite respirar el polvo. Practique siempre la higiene personal. Evite comer, beber o
fumar en la areas de trabajo. Lavese bien las manos fuego de manipular este material y antes de comer, beber
o fumar en las areas designadas apropiadamente. Algunos concentrados de sulfuros pueden oxidarse
lentamente al ser almacenados y generar Diéxido de Azufre y agotar el oxigeno contenido en un espacio
confinado. La atmésfera en un espacio confinado conteniendo concentrados debe ser probada antes del
ingreso, el area debe ser ventilada concienzudamente o se debe utilizar aparatos de respiracion auto
contenida, si las condiciones lo aseguran.

Manipuleo (Aspectos Fisicos): Evite el calor excesivo. Evite el contacto con 4cidos, oxidantes y materiales
combustibles. Minimice la generacién de polvo y la acumulacién.

Precauciones de Almacenamiento: Almacene en lugar fresco y seco.

Auto Ignicién: Algunos concentrados de sulfuros pueden oxidarse y generar calor, el cual se acumula en las
pilas de almacenamiento. Si el material va a ser almacenado por un periodo largo
de tiempo, la temperatura debe ser monitoreada.

Principios de Control: Si se detecta calentamiento del concentrado, éste debe ser aislado del aire u
: oxigeno en alguna de las siguientes formas:

1. Deje las pilas de almacenamiento intactas, no las abra o trate de esparcirlas.

2. Apisone o compacte la superficie de las pilas.

3. Riegue la pila con agua. Utilice un aglomerante organico si fuese necesario,
este puede causar la formacion de terrones duros y problemas subsecuentes en
el sinterizado. Sugerencias para el aglomerado organico incluyen: Aero Spray
70A, Coherex, Igepal CA-720 y Sulfonato de Lignina.

4. Para pilas pequefas, recubralas con una lona que prevendré la exposicién del
material al aire.

5. Si el material se encuentra dentro de edificaciones o bodegas de
embarcaciones, mantenga todas las puertas cerradas como sea posible.

Denominacién de Seguridad en la Comunidad Europea: $20/21 - Cuando use, no coma, beba o
fume.

SECCION 8. CONTROL DE EXPOSICION / PROTECCION PERSONAL

Equipo de Proteccién: Overoles u otra ropa de trabajo, lentes y guantes son recomendados para prevenir el
prolongado o repetitivo contacto directo con la piel. Lentes de seguridad sellados deben ser utilizados para
evitar el contacto del ojo con el polvo generado o donde existiese la posibilidad que tal contacto pudiese ocurrir.
Los trabajadores deben lavarse inmediatamente cuando la piel comience a contaminarse y al final de cada
turno de trabajo. La ropa de trabajo debe ser retirada inmediatamente si esta contaminada y debe cambiarse
diariamente, lavar antes de ser utilizada nuevamente si existiese la posibilidad razonable de que esa prenda
pueda estar contaminada.
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Ventilacién: Use ventilacion adecuada en forma local o general para mantener la concentracién de polvo de
zinc en el ambiente de trabajo muy por debajo de los limites de exposicion ocupacional. Administre suficiente
aire de reemplazo para cambiar el aire retirado por el sistema de escape.

Respiradores: Donde el polvo de concentrado de zinc sea generado y no pueda ser controlado a niveles
aceptables, utilice un equipo apropiado de proteccién respiratoria con aprobacién NIOSH (un 42CFR84 Clase
N, R 0 P-100 filtro de cartuchos).

SECCION 9. PROPIEDADES FISICAS Y QUIMICAS

Apariencia: Marrén oscuro, polvo de grano fino

Olor: Olor organico débil proveniente de los Xantatos
Estado Fisico: Solido

pH: 7.5t08.5

Presién de Vapor: No Detectable

Densidad de Vapor: No Aplicable

Punto de Vaporizacién: No Aplicable

Punto de Fusién: Se quemara primero a menos que se encuentre en una atmoésfera
inerte

Gravedad Especifica: 4.0 Kg/Ltgrm/cm3

Velocidad de Evaporacion: No Aplicable

Coeficiente de Distribucién Agual/Aceite: No Aplicable

Umbral de Olor: No hay informacién

Solubilidad: Esencialmente insoluble

Tamaiio de particula: 65% -200m, 41%-400m

Porcentaje de Volatiles: 8.4% @ 100°C

SECCION 10. ESTABILIDAD Y REACTIVIDAD

Estabilidad y Reactividad: El material es estable bajo condiciones normales de temperaturas y presiones.

Incompatibilidades: Reacciona violentamente con Pentacloruro de Yodo. Incompatible con Cloruro de Yodo,
Peréxido de Hidrégeno, Oxidantes y Acidos fuertes.

Productos Peligrosos de la Descomposicién: Puede liberar gas de Sulfuro de Hidrégeno en contacto con
acidos fuertes, este gas es altamente téxico e inflamable. Este material puede descomponerse a alta
temperaturas en gas Diéxido de Azufre, este gas es toxico e irritante, también puede liberar humos de Oxidos
de Zinc y Plomo.

SECCION 11. INFORMACION TOXICOLOGICA

General: En la forma de polvo en la cual este producto es comercializado, los metales presentes como sulfuros
son relativamente insolubles en el cuerpo. Sin embargo, altas temperaturas de operaciones como oxicorte,
soldadura por arco eléctrico en superficies contaminadas pueden generar humos de éxido de zinc que también
contienen 6xidos de plomo. Estos 6xidos son solubles en los fluidos corporales, el tamafio de particula de estos
humos metélicos se encuentran dentro del rango respirable, lo cual incrementa la posibilidad de inhalacién y
deposicién de estos humos en el cuerpo. La ruta principal de exposicién podra ser a través de la inhalacién de
humos de éxidos metalicos, compuesto principalmente de éxido de zinc y algo de 6xido de plomo.

NOTA: Las propiedades toxicolégicas de este material no han sido totaimente investigadas. La informacién
contenida en esta Hoja de Informacién estd basada en literatura técnica y cientifica-acerca de los compuestos
que constituyen este material.

Efectos Agudos:

Piel / Ojos: En contacto con polvo o humos puede causar irritacion local, podria no causar dafios a los tejidos.
Inhalacion: La exposicién a polvos o humos irritan la nariz, garganta y tracto respiratorio, dificultad respiratoria,
tos y sabor metélico. Puede causar dolor de cabeza, disturbios gastrointestinales con nausea, vomito, diarrea,
espasmos abdominales, fatiga, pérdida del suefio, pérdida de peso, anemia, dolor en piernas, brazos y
articulaciones. Una exposicion intensa de corto término a humos de soldadura o quemado puede causar
congestion y edema pulmonar, este tipo de exposiciones deben ser evitadas hoy en la industria. Exposiciones
de corto término menos intensas pueden en una condicion llamada fiebre de humos metalicos el cual ocurre 3
a 10 horas después de la exposicién, incluye un inmediato secamiento e irritacion de la garganta, dificultad
respiratoria y tos, seguido de sintomas de la gripe: fiebre, transpiracién, dolor de la frente, calambres, dolor de
espalda, visién borrosa, nausea y vomitos. Los sintomas son temporales y generalmente desaparecen sin
intervencion médica luego de 24 a 48 horas. No se conocen complicaciones, luego de los efectos, o efectos
crénicos que resulten de la fiebre de humos metdlicos de zinc. Un efecto agudo producto de exposiciones de
corto término a altos niveles de humos de oxidos puede resultar en la absorcién de plomo en el cuerpo, con el
consecuente daiio al sistema sanguineo y anemia.
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Ingestién: Los sintomas producto de la ingestién de polvos o humos pueden resultar similares a aquellos
producto de la inhalacién. Otros efectos en la salud tales como constipacién o diarrea con sangre pueden
ocurrir,

EfectosCrénicos:

Los efectos crénicos en la salud producto del concentrado de zinc no han sido aun totalmente investigados.
Una prolongada exposicién a polvo de concentrado de zinc puede mostrar los sintomas de una exposicién de
corto término a humos y podria incluso causar dafios al sistema nervioso central, disturbios gastrointestinales,
disfuncién sanguinea, anemia, heridas en la piel o dermatitis. Una produccién reducida de hemoglobina ha sido
asociada con bajas exposiciones al Plomo. Los sintomas de dafios al sistema nervioso central producidos por
una exposicién moderada incluyen fatiga, dolores de cabeza, temblores e hipertension. Exposiciones muy altas
pueden resultar en encefalopatia con plomo con sintomas de alucinaciones, convulsiones y delirios.
Disfunciones sanguineas y posibles dafios han sido también asociados al envenenamiento crénico con Plomo.
Sobre-exposiciones crénicas al Plomo han sido implicadas como un agente causante de la incapacidad
reproductiva en hombres y mujeres, no existiendo al presente remedio para dicha implicacién. Las mujeres
embarazadas deben ser protegidas de una exposicion excesiva. El Plomo puede atravesar la placenta y el feto
puede sufrir dafios neurolégicos o desarrollar otro tipo de problemas producto a la exposicién excesiva por
plomo de mujeres embarazadas. Efectos teratogénicos y mutagénicos han sido reportados en algunos estudios
pero no en otros. La literatura es inconsistente y no llega a conclusiones exactas a la fecha. El Plomo y sus
compuestos estan enumerados como Carcinégenos A3 (carcinégeno animal confirmado sin relevancia
conocida para los humanos) por el ACGIH y como un Grupo Carcinégeno 2B (posible carcinégeno para los
humanos) por el IARC. Los organismos NTP, OSHA y la EU no lo han enumerado como un carcindgeno
humano.

SECCION 12. INFORMACION ECOLOGICA

El concentrado de zinc es insoluble en-agua y generalmente tiene una baja bio-disponibilidad. Sin embargo
exposiciones extensas en ambientes terrestres y acudticos pueden liberar los metales contenidos en formas
bio-disponibles. Estos pueden causar un detrimento en las condiciones ambientales. La movilidad de! zinc y del
plomo dependerd del medio. Ambos pueden ligarse por uniones inorgénicas u organicas, reduciendo su
movilidad y bio-disponibilidad en tierra y agua. La bio-disponibilidad puede ser controlada por otros factores
como pH o endurecimiento.

Zinc: En ambientes acuéticos el zinc puede ser téxico para los organismos. En sistemas acuéticos el zinc se
puede bio-acumular en plantas y animales. El zinc también se bio-acumula en plantas, vertebrados y
mamiferos, que se alimentan con especies de plantas que crecen en suelos, la composicién de los suelos y pH
afectaran también. Por lo general el zinc no se bio-magnifica a través de las cadenas alimenticias.

Plomo: Los compuestos de plomo son muy persistentes en agua. Los compuestos de plomo disueltos se bio-
acumulan en plantas y animales, acuéticos y terrestres. El plomo se puede presentar como iones adsorbidos o
recubrimientos sobre particulas de mineral sedimentadas o puede ser acarreado como particulas coloidales en
la superficie del agua. La mayor parte del plomo es retenida en la tierra resultando en una pequeiia movilidad.
El plomo puede ser inmovilizado por intercambio iénico con éxidos hidratados, arcillas o con cadenas organicas
provenientes de acidos organicos en la tierra.

SECCION 13. CONSIDERACIONES PARA DESECHO

Si el material no puede regresar al proceso o ser recuperado, deseche de acuerdo a las regulaciones
aplicables.

SECCION 14. INFORMACION PARA EL TRANSPORTE

TIPO DE EMBARQUE APROPIADO.........ccoieiecieie e Sustancia Ambientalmente Peligrosa,
Sélido.
(contiene Sulfuro de Plomo)
CLASIFICACION DE TRANSPORTE CANADIENSE............... 9.2
CLASIFICACION DE PELIGRO U.S. DOT.......c.coeenee .9
NUMERO DE IDENTIFICACION CANADIENSE.............cc....... UN3077
NUMERO DE INDENTIFICACION U.S. DOT ....... UN3077
CONTAMINANTE MARINO .. No
CLASIFICACION IMO....cinianasnmmanmimsmisissiimis MHB - Material Peligroso solo en BULK

SECCION 15. INFORMACION REGULATORIA

EUA.
INGREDIENTES ENUMERADOS EN EL INVENTARIO TSCA ......coooiiiiiiciiic e Si
PELIGROS BAJO EL ESTANDAR DE COMUNICACION DE PELIGROS ........................ Sulfuro de Plomo Si
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CERCLA SECCION 103 SUSTANCIAS PELIGROSAS
Sulfuro de Plomo RQ: 10 libras
..... Compuestos de Zinc RQ: No asignado
EPCRA SECCION 302 SUSTANCIAS EXTREMADAMENTE PELIGROSAS
Ninguno de los ingredientes califican
EPCRA SECCION 31 1/312 CATEGORIAS DE PELIGRO
....Peligro Postergado a la Salud (crénico) - Carcinégeno
Peligro Postergado a la Salud (crénico) — Toxina

Reproductiva
EPCRA SECCION 313 INVENTARIO DE FUGAS TOXICAS

L il ceveerreieenee.COmMpuestos  de Plomo  (Sulfuro de
Plomo)
......CAS No 1314-87-0

...Porcentaje en Peso: 1a 2

...Compuestos de Zinc (Sulfuro de Zinc)
...CAS No 1314-98-3 °
Porcentaje en Peso: 89 a 97

CANADA:

INGREDIENTES ENUMERADOS EN LA LISTA DE SUSTANCIAS DOMESTICAS... Si
CLASIFICACION WHMIS: .........ccoccevenie D2A, Material que causa otros efectos téxucos muy téxlco
COMUNIDAD EUROPEA:

Ingredientes Enumerados en el Inventario Europeo

de Sustancias Quimicas Comerciales Existentes (EINECS) PO RETE. |

Clasificacion CE... wreeenenee. DafiINO

SECCION 16. OTRA INFORMACION

La informacién de esta Hoja de Informacion de Seguridad del Material estd basada en las siguientes
referencias:

- American Conference of Governmental Industrial Hygienists, 1991, Documentation of the Threshold Limit
Values and

- Biological Exposure Indices, Sixth Edition plus updates

- 'American Conference of Governmental Industrial Hygienists, 1996, Guide to Occupational Exposure
Values.

- American Conference of Governmental Industrial Hygienists, Threshold Limit Values for Chemical
Substances and Physical Agents and Biological Exposure Indices - 2000

- Canadian Centre for Occupational Health and Safety (CCOHS), Hamilton, Ont., CHEMINFO Record No.
608 Lead (Rev. 1998-11)

- Canadian Centre for Occupational Health and Safety (CCOHS), Hamiiton, Ont., CHEMINFO Record No.
548 ~ Zinc (Rev. 1998-03)

- Clayton and Clayton, 1994, Patty's Industrial Hygiene and Toxicology, Fourth Edition.

- European Economic Community, Commission Directives 91/155/EEC and 67/548/EEC.

- industry Canada, SOR/88-66, as amended, Controlled Products Regulations.

- International Chemical Safety Cards (WHQ/IPCS/ILO), ICSC:0052 - Lead, ICSC 0208 -~ Zinc Oxide

- Lewis, Richard J., Sr., 1991, Hazardous Chemicals Desk Reference, Second Edition.

- Merck & Co., Inc., 1989, The Merck Index, An Encyclopaedia of Chemicals, Drugs, and Biologicals,
Eleventh Edition.

- National Library of Medicine, National Toxicology Information Program, 1996, Hazardous Substance Data
Bank.

- Sax, N. Irving, 1984, Dangerous Properties of Industrial Materials, Sixth Edition.

- U.S. Department of Health and Human Services, National Institute for Occupational Safety and Health,
1990, NIOSH Pocket Guide to Chemical Hazards. CD-ROM Edition DHHS (NIOSH) Publication No 99-
115, April 1999

- U.S. Department of Health and Human Services, Public Health Service, Agency for Toxic Substances and
Disease Registry, 1993, Toxicological Profile for Lead.

- U.S. Department of Heaith and Human Services, Public Health Service, Agency for Toxic Substances and
Disease Registry, 1994, Update Toxicological Profile for Zinc.

- U.S. Environmental Protection Agency, Online Office of Health and Environmental Assessment,
Environmental Criteria and Assessment Office, 1996, Integrated Risk Information System.

- U.S. Occupational Safety and Health Administration, 1989, Code of Federal Regulations, Title 29, Part
1910.

- Notas al Lector: A pesar de las razonables precauciones que han sido tomadas en la preparacién de la
informacién contenida en esta hoja, esta se ofrece solamente para su informacion, consideracion e
investigacién. La Compaiiia Minera MILPO S.A A. no extiende garantia y no asume responsabilidad por la
veracidad del contenido y expresamente desconoce toda obligacion concerniente. Esta Hoja de
Informacién de Seguridad del Material provee los lineamientos para el manipuleo seguro y procesamiento
de este producto, esta hoja no puede aconsejar sobre todas las situaciones posibles, por ello, el uso
especifico de este producto debe ser evaluado por el usuario para determinar si requiere precauciones
adicionales. Los Individuos expuestos a este producto deben leer y entender esta informacién y ser
proveidos de entrenamiento pertinente previo al trabajo con este producto.
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FABRICANTE : PRODUCTO: VEHICULO TRANSPORTE : PLACA DOT

gain el

MINERAL DE COBRE

Hoja de Datos de Seguridad de Materiales

1. PRODUCTO
NOMBRE COMERCIAL : MINERAL DE COBRE
NOMBRE ALTERNATIVO : COBRE, METAL

2. CARACTERISTICAS FISICO - QIMICAS

FORMULA

: CU.

OLOR : Sin olor.

APARIENCIA : Solido metalico rojizo.

SOLUBILIDAD : Insoluble en agua.

DENSIDAD :8.94

PH : no se encontré informacion

PUNTO DE EBULLICION : 2595 C (4703 F)

PUNTO DE FUSION : 1083 C(1981F)

PRESION DE VAPOR(mm Hg) : 1628 C {2962 F)

VELOCIDAD DE EVAPORACION(BuAc = 1) : no se encontré informacién
3. RIESGOS

Nota: Advertencia, dafiino si es tragado o inhalado. causa irritacién a la piel, ojos y tracto
respiratorio. Afecta al higado y rifiones. Exposicién crénica puede causar dafio a los tejidos.
La clasificacién de riesgos segtin la NFPA (National Fire Proteccion Association) esla  siguiente:

- Salud :0 - Reactividad :0 - Inflamabilidad :0
3.1 SALUD
SINTOMAS:
- 0JOS: Pequefias particulas de cobre en los ojos pueden causar irritacion,
decoloracién y daiio.

- PIEL: Causa irritacion a la piel. Sintomas incluyen enrojecimiento, comezén y
dolor. Exposicién al polvo de cobre puede causar decoloracién de la piel a negro-
verdoso.

205



- INHALACION:Inhalacién de polvo y humos de cobre metélico causa irritacién
del tracto respiratorio superior, congestion de membranas mucosas nasales,
ulceracién y perforacion del tabique nasal, y congestion de la faringe.

- INGESTION: Ingestién de cobre causa nausea, vomito, dolor abdominal, sabor
metalico, y diarrea. Ingestion de grandes dosis puede causar ulceracion del
estdmago e intestino, ictericia, y dafio al rifidn e higado.

PRIMEROS AUXILIOS:

- 0JOS: Inmediatamente lave los ojos con abundante agua por al menos 15
minutos, subiendo y bajando los parpados ocasionalmente. De atenciéon médica
inmediatamente.

- PIEL: inmediatamente lave la piel con abundante jabdn y agua por al menos
15 minutes. Remueva ropa contaminada y zapatos. De atencion médica. Lave la
ropa antes de reusar. Limpie completamente los zapatos antes de reusar.
- INHALACION: Remueva al aire fresco. Si no respira, de respiracion artificial. Si
la respiracion es dificil, dar oxigeno. De atencién médica.
- INGESTION: Induzca el vémito inmediatamente como lo indique el personal
médico. Nunca de nada por la boca a una persona inconsciente.

PROTECCION PERSONAL:
- CONTROL DE INGENIERIA: Usar campanas extractoras y sistemas de
ventilacion en locales cerrados, identificar las salidas de emergencia, y ademas
contar con duchas y lavaojos cerca del area de trabajo.
- PROTECCION RESPIRATORIA: Si el limite de exposicion es excedido, un
respirador de cara completa con filtro para polvo/niebla debera ser usado arriba
de 50 veces el limite de exposicion o la méaxima concentracion de uso
especificada por la agencia regulatoria apropiada o el proveedor del respirador,
cualquiera que sea la mas baja. Para emergencias o casos donde los niveles de
exposicién no son conocidos, use un respirador de suministro de aire de cara
completa a presién positiva. ADVERTENCIA: Respiradores purificadores de aire
no protegen a los trabajadores en atmdsferas deficientes de oxigeno.
- 0JOS: Gafas de seguridad contra salpicaduras quimicas.
- PIEL: Vista ropa de proteccién impermeable, incluyendo botas, guantes, bata
de laboratorio, delantal o pechera, como sea adecuado, para prevenir contacto
con la piel.
3.2 INFLAMABILIDAD
CASO DE INCENDIO:No considerado como riesgo de fuego puesto que el sélido
en bulk no arde, pero particulas muy finamente divididas (polvo ultra-fino)
pueden arder con el aire.
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AGENTES DE EXTINCION: Use cualquier medio disponible para extinguir el fuego
circundante.

PRECAUCIONES ESPECIALES: En el caso de fuego, vista la ropa de proteccion
completa y aparato de respiracion auto contenido aprobado por de careta
completa operado en demanda de presion u otro modo de presion positiva.

3.3 REACTIVIDAD

ESTABILIDAD:Estable bajo condiciones ordinarias de uso y almacenaje. El cobre
llega a opacarse cuando es expuesto al aire; en exposicion al aire himedo
gradualmente se convierte a carbonato. En larga permanencia, un peréxido
altamente explosivo, blanco, puede depositarse.

COMPATIBILIDAD DEL MATERIAL: El cobre es incompatible con oxidantes,
alcalis, acetileno, cloro masdifluoruro de oxigeno, fésforo, acido nitrico, peréxido
de potasio, 1-bromo-2-propine, azufre mas cloratos. Reacciona violentamente
con nitrato de amonio, bromatos, yodatos, cloratos, oxido de etileno, acido
hidrozoico, 6xido de potasio, dimetilsulfoxidomas acido tricloroacético, peréxido
de hidrégeno, perdxido de sodio, acida de sodio, acidoazufreico, sulfuro de
hidrégeno mas aire, y acida de plomo. Una reaccién potencialmente explosiva
ocurre con compuestos de acetileno. Cobre enciende en contacto con cloro, fltior
(arriba de 121 C), trifluoruro de cloro, y nitrato de hidracina (arriba de 70 C). Una
reaccién incandescente ocurre con didxido de potasio.

5. MANIPULEO Y ALMACENAMIENTO

Mantenga en contenedores sellados con firmeza, almacenado en area fresca,
seca y ventilada. Proteja contra dafio fisico. Evite exposicion al aire y humedad.
Aisle de substancias incompatibles. Contenedores de este material pueden ser

peligrosos cuando estan vacios debido a que retienen residuos de producto
(polvo, sdlidos); observe todas las advertencias y precauciones listadas para el
producto.
6. TRANSPORTE
Se realiza generalmente en camiones semitrailer debidamente identificados.
El transporte se realiza de acuerdo a las normas de seguridad vigentes.
Codigo Naciones Unidas: UN 3077.
8. INFORMACION ADICIONAL
EMERGENCIAS a nivel nacional 1116
Direccion General de Capitanias y Guardacostas :613-6868

9. EMPRESA

Minera Santa Enma S.A.C.
Direccion : Av. Avenida Rosario N°338 — Chicha Alta
Teléfonos :{(056) 442- 1023, (056) 421-3651
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FABRICANTE : PRODUCTO: VEHICULO TRANSPORTE : Numero

; CEMENTO HIDRAULICO
Cemento Lima (Cemento Portland Tipo |,

S.AA Cemento Sol)
Elaborado por: Jesus Bernedo Fecha: 01 de Junio
2011

Revisado por: Rubén Gilvonio
Peligros Latentes, SI/NO para indicar peligro aplicable

NO NO NO NO NO Sl NO
Explosivo Oxidante Inflamable Corrosivo Venenoso irritante  [Radioactivo
Apariencia — Presentacion - Identificacion de Peligros

Polvo gris claro, presenta poco peligro inmediato. Se comercializan en bolsas de 42.5 Kg.
Resulta de la mezcla de clinker finamente molido con yeso (sulfato de calcio). Una breve
exposicion al cemento seco no es probable que cause dafio grave.

Una exposicion de tiempo suficiente al cemento mojado puede causar quemaduras serias
a los tejidos expuestos.

Eimoctdin . Dl auxilios

Inhalacién: Puede producir irritacion a las mucosas y sistema respiratorio. Llevar a un
ambiente ventilado; en caso sea necesario suministrar oxigeno a aplicar RCP.

Ojos: Irritacion moderada, inflamacién 6 quemaduras graves o ceguera. Lave 15
minutos con agua, incluso debajo de los parpados.

Piel: Resecamiento o Irritacion leve 6 quemaduras (causticas); puede causar
sensibilizacion por la presencia de pequefias cantidades de Cromo. Retire ropa
contaminada, lavar con agua y jabén neutro.

Ingestion: No induzca el vomito, si esta consciente dar bastante agua y busque
inmediatamente a un doctor

En caso de Fuego y Explosiéon No Inflamable, en caso de incendio absorbe calor; manejar
con precaucién. Método de extincién: Sofocacion. Agente extintor: Polvo Quimico Seco,
CO2. NO USE AGUA. Arena y tierra pueden usarse para controlar fuegos de poca

magnitud Usar obligatoriamente equipos auto contenidos (SCBA) aprobados por NFPA

Fugas o Derrames

o Eliminar la fuente de la fuga o derrame, confinar y aislar el derrame.

e Recoger el material seco utilizando una pala; evite que el polvo se disperse en el
aire; evite la inhalacion del polvo y el contacto con la piel. Remueva raspando el
material mojado y coloque en un recipiente apropiado. Deje que el material se
seque antes de su posicion final. No trate de echar cemento por los desagies.

e  Eliminar en un relleno autorizado.
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seque antes de su posicion final. No trate de echar cemento por los desagties.
¢ Eliminar en un relleno autorizado.
Almacenamiento - Manipuleo

Almacenarenlugarsecoyfresco,evitarquesejunteconaguapuesse produce una reaccion
exotérmica y solucion basica;
solidificaencontactoconelagua;evitaralmacenarconacidos.Latemperaturaypresionesnorm
alesnoafectanelmaterial.
Remuevalaropaconpolvooquehayasidomojadaconcemento;lavelaantesdeusar.Lavarsecom
pletamenteluegode

estarexpuesto alpolvo o fluidosde cemento mojado.

Equipo de Proteccién Personal, EPP

INHALACION:Utiliceunrespiradorparapolvos(aprobadoporNIOSH42CFR846MSHA),antealta
sconcentracionesuse un equipo de proteccion respiratoria auto contenido (SCBA)y auto
rescate (SCSR).
PIEL :Use guantesde nitrilo para lasmanosy mameluco para exposicioneslargaso
derramesseveros
0JoSs
:Lentesdeseguridadconproteccionlateralencasodequeseesteexpuestoasal
picadurasosoplosdecemento. No usarlentesde contacto
PIES :Botasde jebe de caiia alta.

Estabilidad — Reactividad — Informacidn Ecolégico

Esestableencondicionesnormales.Losdesechosdecementosonestables;lasbolsasdeben
serdispuestasen algun lugar establecidooincinerado.
Materialesquesedebenevitar(incompatibilidad):Elcementomojadoesalcalino,poriotanto
Incompatiblecondcidos,salesdeamoniacoyaluminio.Productosdedescomposiciénpeligrosa
:Noseconocetoxicidad Inusuala plantaso animales.
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ANEXO B: MSDS FICHAS DE SEGURIDAD ]

IDENTIFICACION DE LAS NACIONES UNIDAS
ROMBO NFPA

-+ NIVEL DE RIESGO |

4 - MORTAL :

- 3+ MUY PELIGROSO
. 2-PELIGROSO

1+ POCO PELIGROSO
b - SIN RIESGO

RIESGOS
A LA SALUD

RIESGO
ESPECIFICO

0X - OXIDANTE

COR - CORROSIVO

4* . RADIOACTIVO
W - NO USAR AGUA
¢ - RIESGO BIOLOGICO

RIESGO
ESPECIFICO

ATV AN

whe WYV JLd WAy LY
| 3 A R S |
e da e L L a L B

¥

& . L1 tae A

i
s a om.
-

(

EXISTE EN LA ONU EL COMITE DE EXPERTOS
PARA EL TRANSPORTE DE MATERIALES
PELIGROSOS INTEGRADO POR
REPRESENTANTES DE VARIOS PAISES ESTE
COMITE FUNCIONA PERMANENTEMENTE Y
CADA ANO PUBLICA EL LISTADO DE
QATERU\LES PELIGROSOS.

NUMERO ONU

\

L

ESTE ES UN ROMBO EL QUE SE SUBDIVIDE EN
CUATRO IGUALEL EN EL QUE SE CONSIGNARA EL
GRADO DE RIESGO A ENFRENTAR EL EQUIPO DE
RESPUESTA, TENIENDO COMO VALORES LOS
NUMEROS 0 —4; SU LECTURA SE EFECTUA DESDE
LA SB. DIVICION AZUL EN SENTIDO HORARIO.

e Hacer que los productos peligrosos puedan ser
facilmente reconocidos, a distancias, por las
caracteristicas del rotulo.

e Proporcionar una facil identificacién de la
naturaleza del riesgo que se puede presentar
durante la manipulacién.

* Facilitar por medio del color de los rétulos, una

primera guia para la manipulaciény estiba o

/
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ROMBO NFPA Asociaciéon Nacional de Proteccion Contra el Fuego:

ESCALA AL ROJO AMARILLO
SALLID INFLAMABILIDAD REACTIVIDAD
Materiales que con una breve| Materiales que vaporizan Materiales que por si solos son
exposicion pueden causar la rapidamente y fdcilmente
o muerte o grandes lesiones completamente a capaces de detonar, de descomponerse
presion atmosféricay a explosivamente o de reaccionar o
temperatura ambiente temperaturas
residuales. Demasiado normal, y presiones normales.
Materiales que con una corta Liquidos y sélidos que pueden Materiales que en si mismo son capaces
expasiciin pueden causar encenderse casi en cualquier de
3 sedas condicién de temperatura detonar o reaccionar explosivamente,
lesiones temporales o ambiisl pero que
residuales. requiere de una fuente poderosa de
Materiales que conuna | Materiales que deben ser Materiales que en si mismo son
intensa o moderadamente calentados normalmente
continua exposicion pueden 0 inestables y rdpidamente sufren
it causar incapacidad temporal,|expuestos a una relativa alta violentos
pero no cronica ni posibles {temperatura ambiental antes| cambios quimicos pero no detonan.
lesiones residuales. Requiere que También
Materiales que con una Materiales que en si mismo son estables,
exposicion pueden causar | Materiales que deben ser pero
1 irritacion con lesiones | Precalentados antes quela | - gy pueden llegar a ser inestables a
residuales ignicion pueda ocurrir. | temperaturas y presiones elevadas que
mennre<_Reauiere el tiso de nueden
Material que con una Materiales que en si mismo son
exposicion normalmente
0 al fuego ofrecen peligros no | Materiales que no arderdn. lestables, atin expuestos a condiciones de
mayores de los que provocan fuego

materiales combustibles

¥ que no regccionan con aqua.

211



ANE : FORMATOS DE INFORMACION EN CAS

EMERGENCIA - DGASA

E

~ ANEXO|
LINEAMIENTOS GENERALES

Denominacidn o razén social

Domicilio fiscal

Teléfono y/o fax

Correo electrdnico

Numero de RUC

Nombre de representante legal

Persona o unidad responsable del plan de
contingencia

Numero del registro unico de materiales
y/0 residuos peligrosos (DGTT)

Clase de Material de acuerdo a Naciones
Unidas

INFORME INICIAL
ANEXO 02

Formato de Informacién para Evaluacion de la magnitud de la emergencia ocurrido
durante el transporte de MATPEL (Materiales Peligrosos, por carretera o ferrocarril

en caso de accidente o incidentes durante el transporte.

Fecha y hora:

Localizacién del accidente o incidente:

Modo de transporte utilizado:

DESCRIPCION DEL SUCESO

Tipo de suceso inicial:

Suceso siguiente:

Consecuencia del suceso:

DESCRIPCION DEL MATERIAL Y/O RESIDUO PELIGROSO TRANSPORTADO

Descripcion del I Numero ONU l Cantidad total neta | Remitente | Destinatario
DESCRIPCION DEL MATERIAL Y/O RESIDUO INVOLUCRADO EN EL SUCESO
Descripcion del | Nimero ONU 1 Cantidad total neta { Remitente l Destinatario

INFORMACION GENERAL DE LA EMERGENCIA

Condiciones climdticas al ocurrir el suceso:
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Descripcion de la unidad de transporte:

Informacién sobre la empresa transportista (Traccién y/o carga):

Informacion sobre el conductor/maquinista al ocurrir el suceso:

Servicios alertados /movilizados como consecuencia del accidente o incidente:

Medidas inmediatas para mitigar las consecuencias del accidente o incidente:

Andlisis de las causas probables del accidente o incidente:

Medidas propuestas por el responsable del plan para evitar la repeticion del accidente o incidente:

Informacidn adicional:

ANEXO 03
Formato de Informacion para Evaluacion de la magnitud de la emergencia
en caso de accidente durante las operaciones de carga o descarga de MATPEL
(Materiales Peligrosos) por carretera o ferrocarril.

Fecha y hora:

Localizacion del accidente o incidente:

Modo de transporte utilizado:

DESCRIPCION DEL SUCESO

Tipo de suceso inicial:

Suceso siguiente:

Consecuencia del suceso:

DESCRIPCION DEL MATERIAL Y/O RESIDUO PELIGROSO IMPLICADO

Descripcién del Ndmero ONU Cantidad total neta Remitente Destinatario

DESCRIPCION DEL MATERIAL Y/O RESIDUO INVOLUCRADO EN EL SUCESO

Descripcion del Ndmero ONU Cantidad total neta Remitente Destinatario

INFORIVIACION GENERAL DE LA EMERGENCIA

Condiciones climdticas al ocurrir el suceso:

Informacién sobre la empresa transportista (Traccién y/o carga):

Informacién sobre la empresa cargadora /descargadora:

Informacién sobre el personal que efectuaba las operaciones de carga y descarga:

Servicios alertados /movilizados como consecuencia del accidente o incidente:

Medidas inmediatas para mitigar las consecuencias del accidente o incidente:

Anadlisis de las causas probables del accidente o incidente:

Medidas propuestas por el responsable del plan para evitar la repeticion del accidente o incidente:

Informacién adicional:
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8.

INSTRUCTIVO DEL ANEXO 02 Y 03:
Fecha y hora: Fecha en la que se origino el suceso.

Localizacién del incidente y/o accidente: Para el caso de carreteras sefialar

la ubicacidn en progresiva; para el caso de la zona urbana indicar la calle/

Av. /Distrito/Provincia/Departamento.

Modo de transporte utilizado: Especificar si el transporte se a hecho por

ferrocarril o por carretera.

Tipo o suceso inicial: Causa que origind el accidente o incidente.

Suceso siguiente: Suceso seguido después de generado el accidente o

incidente.

Consecuencia del suceso: Dafios ocasionado a la persona, al ambiente o la

propiedad.

Descripcion del material y/o residuo peligroso implicado durante la carga y

descarga, transportado e involucrado en el seceso.

a. Descripcion del material: Nombre, caracteristicas, composicion quimica,
estado (liquido, gaseoso, sélido y semisdlido) y uso.

b. Numero ONU: Numero asignado en el libro naranja de las Naciones
Unidas.

c. Cantidad total neta: Peso o volumen neto (Kilogramo, toneladas, litros
y metros cubicos) del material y/o residuo peligroso.

d. Remitente: Nombre del generador del material y/o residuo.

e. Destinatario: Nombre y lugar de la empresa natural o juridica a la que se
entregard el material y/o residuo peligroso.

informacion general de la emergencia:

« Condiciones climdticas al ocurrir un suceso: Descripcion de las
caracteristicas climdticas de la zona en donde ocurrio la emergencia.

« Descripcién de la unidad de transporte: Caracteristicas técnicas del medio
de transporte utilizado.

« Informacién sobre la empresa transportista (traccion y/o carga):
Informacidn de acuerdo a lo establecido en el anexo 01.

 Informacion sobre la empresa cargadora/ descargadora: Informacién
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de acuerdo a lo establecido en el Anexo 01.

Informacion sobre el conductor / maquinista al ocurrir el suceso:
Nombre del conductor, numero de DNI, numero de licencia de conducir,
entre otros.

Informacion sobre el personal que efectuaba las operaciones de carga
o descarga: Nombre del personal a cargo, numero de DNI, entre otros.
Servicios alertados/ movilizados como consecuencia del accidente:
Nombre de las instituciones con las que se coordind para la atencién de
la emergencia, segun lo sefialado en la organizacion del plan de
contingencia.

Medidas inmediatas para mitigar las consecuencias del accidente:
Medidas iniciales adoptadas durante a atencion de la emergencia.
Andlisis de las causas probables del accidente: Descripcion de los
presuntos errores o fallas que se cometieron y que dieron origen al
accidente o incidente.

Medidas propuestas por el responsable del plan para evitar la
repeticion del accidente: Evaluacién de la emergencia a fin de hacer los
ajustes respectivos en los procedimientos internos de la empresa y de
los establecidos en el plan de contingencia.

Informacion adicional: Informacién adicional generada como

consecuencia de la atencion de la emergencia.
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ANEXO 04

Formato para la Elaboracion del Informe Final de una emergencia producida
durante las operaciones de carga, transporte y descarga con MATPEL
(Materiales Peligrosos).

INFORMACION GENERAL

Fecha del reporte:

Fecha y hora del suceso de acuerdo a los anexos 02 y 03

Resumen de la descripcion del suceso:

DANOS OCASIONADOS A CONSECUENCIA DEL INCIDENTE

ACCIONES DE REMOSION Y / O REMEDIACION LLEVADAS A CABO

Instructivo del Anexo 04:

1.

Fecha: Fecha de representado el reporte del informe final al DGASA del
MTC.

Fecha y hora: Fecha y hora del suceso de acuerdo a la informacion
establecida en el Anexo 02 y 03.

Resumen de la descripcion del suceso: Breve descripcion del suceso, del
material cargado, transportado y descargado y del material y/o residuo
peligroso involucrado en el suceso.

Dafios ocasionados a consecuencia del incidente y/o incidente: Descripcion
de los dafios ocasionados a las personas, al ambiente y a la propiedad como
consecuencia del incidente.

Asimismo, describir las dreas afectadas, presentadas mediante una carta o
croquis de la zona, adjuntando de ser posibles fotografias o videos.
Acciones de contencién y remocién llevadas a cabo: Resumen de las acciones

realizadas, incluyendo la descripcion de las técnicas y métodos empleados
durante el incidente y durante los sietes dias siguientes al evento. Asi

mismo, adjuntar un documento de conformidad de los afectados.
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Terro 3 bier dirng »re o usted oo re'acdn o asunto indicado a 1n de remitwrle adjurto &
preserte, 1 cOpia ot ! 2393 de » Rusolucdn Drrectoral N 099-2011 MTC/16 que aprusbs el

Ptan de Contiroen~ 4 pary €f Tearg-=vta Tarragtre 40 WM9ter . 3 P00 e o $e Tt 2
atuerdo alo £97 s tade

Sin otrg particular me despdo

Atentamente,

Az unto 01 ar."ada v s2do
uayem!
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

RESOLUCION DIRECTORAL
N* 099-2011-MTC/16
uma, 06 UL 701

\ Vistas, las Cartas sin con P/D 022868 P/D 051462 y P/D 2011025082
'-5 presentadas por ;3 Empresa *C&C TRANSPORT CORPORATION S.A.C."” para que se
Filapruebe ef Plan de Contingencaa para e Transporte Terestre de Materiales y/o Residuos

/ = CONSIDERANDO:
st

‘@\ ; Que. de acuerdo a '0 estabiec.do por ei Decreto Supremo N* 021-2007-MTC fa
\._/ ./ Direccion General de Asurtos Socio Amb.enzics se encarga de veiar pot of cumpimiento
. ' de tas normas socio-ambienta’es con el fin de asegurar la vabildad socio ambiental de

los proyectos de infraestructura y serviclos de transporte.

Que, ¢n ese senbdo y en concordancia con la Ley de Organizacidn y Funciones
del Mur:steno de Transportes y Comunicaciones, Ley N° 29370, se determiné como una
de ‘as funciones de la Direcc:én General de Asuntos Socio Ambientatas. la de evaluar.
eprobar y supervisar socia ambientslmente los Proyectos de Infraestructura de
Transpoites en lodas sus elapas

Que mediante Ley N* 28551, Ley que establece la obligacidn de elaborar y

presentar planes de contirgencia. s¢ establecd la obligacién de todas las personas

‘ naturales y juridicas de derecho prvado o publico que conducen ylo administran
of empresas, instalaciones edficacones y recintos. de efabarar y presentar, para su
aprobacion ante la autendad competente, planes de contngencia para cada una da las

2 operacones que desarrolle, con su;ecién a los objebvos, pnncipios y estrategas def ptan

Nacaional de Prevencidn y Atencién de Desastres,
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ESCOPEA FIRED DEE ORIGEN AL

Que. de conformidad con io dispuesto er & articuio 5° oel Reglamenio Nacional de
Transporte Terrestre de Materiales y Residuos Peiigrosos, aprobado por Decreto
Supremo N° 021-2008-MTC, &i Plan de Contingencia es el instrumenlo de gestion, cuya
finalidad, es eviiar o reducir los posibles dafios a Ia wda humana, salud. patnmonio y al
ambienie: conformado por un conjunto de procedsmientos especificos preestablecidos de
tipo operativo deslinedos a ls coordinacdn. alerts, movilizacidn y respuesta ante una
probable silvacién de emergencia. denvada de la ocurrencia de un fendémenc natural o
por accion del hombre y que se puede manifestar en una instalacion. edificacion y recinto
de todo lipo, en cuaiquier ubicacion y durante el desarrol!o de una actividad v cperacién
incluido el transporte.

Que, asimismo, y de acuerdo con io establecido en el aricuio 22° dei mismo
cuerpo normativo, cuando se trate del servicio de transportes lerrestre de maternaies y/o
residuos peligrosos. & plan de conlingencia sera sprobado por la Direcaion General de
Asunios Socio Ambientales - DGASA del Ministerio de Transportes y Comunicaciones;

Que, segin lo establacido por @l aniculo 17° de ia Ley Genersl del Ambiente los
nstrumentos de geshidn ambientsl podran ser de planificacion, promocion, prevencitn,
control, corecodn, informacién, finenciamento, paricipacion, fiscaiizacon. enire otros
dentro de los cusles. ss considers a fos Planes de Contingencia Del mismo modo. el
articulo 118°, sefiala que las autondades pubiicas en el ejercico de sus funciones y
ainbuciones, adopian medidas par la prevencion, viglancia y conltrol ambiental y
spwdemiciogico. a fin de asegurar |a consarvacion. mejoramento y recuperacion de ia
caidad del 3ire. segun sea el caso, acluando pnordanamente en las zonas en las que se
superen los niveles de elerla por la presencia de elementos contaminantes, debiendo
aplicarse planes de contingencia pars 1a prevencidn o mitigacion de nesgos y dafios sobre
la salud y el ambiente,

Que, adicionaimente, debe indicarse que se ha emitido la Resolucion Dracioral N*
031-2009-MTC/18 que sprueba los “Linaamienios para la aprobacién de planes de
contingencia para el ransporte ierresire de maleriales y residuos peligrosos”. en los que
se safiala como objstivos pnncipales de la siaboracion y presentacion de dicho Plan, la
neces:dad de definr un sistema de preparacion y respuesta inmediaia y ehcaz ante una
emergencia producioa duranie ia canga, ransporie terresire y descarga de matenales y/o
residuos pehgrosos para minmuzar los daflos a la salud y al ambientie, debiendo ienerse
en cuenta para el logro de dichos objetvos. 1) poliica y responsabilidad de la empresa
para la organizacion y secucion del plan. ii) nwel de respuesia de acuerdo al tipo de
emergencia, y i) revision y actualzacion dei Plan,

Que, mediante Informa N* 635-2011-MTC/16 01, sobre ia base del Informa N* 121-
2011-MTC/16 01 JCHCH, det especiaista ambsental encargado de la evaluacidn del
mencionado Plan. la Direccion ce Gestidn Ambiental aprueba el Plan de Contingencia
menconado

Cue. s8 ha emitdo el Informe lagal N°* 096-2011-MTC/16 CIM, en &l qua se indica
que. de conformidad con lo establecida en el normalividad ambiental vigente y &l informe
técwco emibdo por la direcc:on de linea, resultaria procedente emitir 1a resolucion
directoral de aprobacidn del presente Plan de Contingencia presentado,
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ANEXO E: RUTAS Y MAPAS DE TRANSPORTE DE MATERIALES
PELIGROSOS.
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[ ANEXO F: INSTITUCIONES DE APOYOEXTERNAS

HOSPITALES
DEPARTAMENTO: LIMA
MINSA HOSPITAL CAYETANO HEREDIA Av. Honorio Delgado s/n, 01-3822414
San Martin de Porres, Lima 01-3824124
MINSA HOSPITAL DANIEL ALCIDES Av. Guardia chalaca 2176, 01-4201776
CARRION Bellavista 01 - 4296068
MINSA HOSPITAL DOS DE MAYO Av. Grau Cdra. 13 01-3280124
01- 3280887
MINSA HOSPITAL SAN JOSE CALLAO Av. Elmer Faucett s/n, 01-4514282
Carmen de la Legua-Callao 01 - 4514343
MINSA HOSPITAL DE APOYO BARRANCA Av. Nicolds de Piérola s/n 01 - 2353156
ESSALUD HOSPITAL EDUARDO REBAGLIAT! Av. Salaverry, Domingo 01 - 2654901
Cueto 120, Jestis Maria
CIUDAD HOSPITAL DIRECCION TELEFONO
CANETE HOSPITAL Il CANETE Av. Mariscal Benavides 495 5812168
CHINCHA HOSPITAL RENE TROCHE Av. San Idelfonso Cdra. 3
GROPPO
DELEGACIONES POLICIALES
DEPARTAMENTO NOMBRE TELEFONO
DIRECCION ANTIDROGAS PNP DIRANDRO 01-2212421
COMISARIA DE Vil RPNP - LIMA 01-4334586
COMISARIA DEL CALLAO 015534410
COMISARIA DE VENTANILLA 01 ~5534478
COMISARIA EL ZAPALLAL 01 - 5503555
COMISARIA MI PERU 01-5539114
COMISARIA ANCON 01— 5520888
COMISARIA DE AUCALLAMA 01-—97544107
LIMA COMISARIA DE CHANCAY 01-3771222
POLICIA DE CARRETERAS CHANCAY 01-3771493
COMISARIA DE CRUZ BLANCA 01-2321001
COMISARIA DE HUAURA 01 - 2323089
COMISARIA DE VEGETA 01-2377020
COMISARIA DE SUPE(PUEBLO) 01 - 2364304
COMISARIA SUPE(PUERTO) 01 — 2364008
COMISARIA DE BARRANCA 01-2352136
COMISARIA DE PARAMONGA 01 - 2360082
PROVINCIA NOMBRE TELEFONO
CHINCHA COMISARIA SECTORIAL CHINCHA 056 -261391
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ANEXO G: VICIOS DEL DEPARTAMENTO DE MEDIO AMBIENT
AL MILPO
S
PM E F M A M J J A S O N D PPTO

' - - - I -

AI..JdItDI'Ia ._Q'mblenta OEFA (inc. X $10 600
- Alimentacion)
" Costo Monitoreo de aire y ruido de OEFA X $3 000
. Costo Andlisis de aguas - Auditoria OEFA X $3 000
' Sistema de Recirculacion de Agua X X X X X X X X X X X $180000
; Manejo de la cancha de Chatarra X X X X X X X X X X X X $180000
i Disposicion de residuos peligrosos X X X X X X X X X X X 572000
" Manejo de Residuos sélidos: Manejo del
} relleno, Transporte de rrss, materiales y X X X X X X X X X X X X 5418000
| herramientas.
! Sisterna de Riego de Vias X X X X X X X X X X X $240000
{ Manejo de las PTAR y Agua Potable X X X X X X X X X X X X $180 000
. Fumigacion X X X X X X
f —— $34 200
, Desratizacion X X X X X X X X X X X X
: Programa de Educacion Ambiental X X X X X X X X X X X X $120000
i Riesgos Criticos Ambientates X X X X X X X X X X X X $347600
. Issues & Tops X X X X X X X X X X X X 5126000

En el item 2, se encuentra el detalle de las acciones y presupuesto de los Riesgos Criticos Ambientales (RCA).

Programa de Educacién Ambiental

Qbjetivo

Creacion de conciencia ambiental para la conservacién y mejoramiento del medio ambiente, a través de la
implementacién de proyectos educativos ambientales con los actores de la escuela de educacién Inicial, primaria
y secundaria del 3mbito de intervencion,

Ambito de Trabajo
UNIDAD NIVEL DISTRITO CANT ESCUELAS CANT ALUMNOS CANT DOCENTES
INICIAL CHAVIN 1 10 1
CERRO LINDO PRIMARIA CHAVIN 8 89 11
SECUNDARIA CHAVIN 1 28 8
Total 10 153 23

222



/‘{%MILPD

CRONOGRAMA - ESCUELAS DE EDUCACION INICIAL

DURACI INDICADOR
N Y
ro PROYECTO EJECUCION oN OBJETIVOS DE LOGRO RESULTADOS/PRODUCTOS
Conocer
GESTION DE Conocer y aprender los diversas
1 | RIESGOS PARA | MAR® -ABRIL | 1mgs | cvidados necesarias para ezt * Blooueada; solar con
LA SALUD mantener la salud, a través de para prevenir | productos naturales
la prevencion de riesgos riesgos contra
la salud
*Realizar
* Facilitar la creacion de 1azos cultivas ali et
HUERTO huerto para
* Culti
2 ORGANICO MAY - JUN 2 MESES afectivos con el mundo natural, propiciar fa Cultivo de plantas
fomentando el respeto a la 7 ornamentales
ESCOLAR : i relacién de
tierra como fuente de vida
armonia con
lz naturaleza
Utilizar
Promover la reutilizacion de Matetiaiey
RECICLAJE DE reciclables
-AG terial * Uil iclaj
3 MATERIALES JUL- AGD 2 MESES Um;:nraé;s::sechables para R elAbEraF Utilitario de reciclaje
P = utilitarios en
clase.
I { 2,
2:::;::2:6:5 r::c‘::f; fen('SRs) e *Mejoraenla | “Centro de acopio de
GESTION DE cesadong sélidvos &l recolecciony | residuos, tachos de basura
4 RESIDUOS SET-0OCT 2 MESES atabi pan :e i sistetna separacion de | mejorados y equipo de
soLupos SEDEIISHio % residuos trituracion de botellas de
de separacion en origeny s6lidas pléstico pet
recoleccidn diferenciada
*Sensibilizar 2 los alumnos ~
: . el Desarrollar
sobre la importancia ecolégica s
" 4 campanas de |
de los arboles y plantas nativas iratasien Reforestar 2 plantones de
I i6 I i
s |romestacion | wov.-bic | 2meses | P22 Promoveria conservacin | ger, | drboles nativos por cada
del ecosistema localy do la estudiante, procedentes
promover el compromiso para | . .. del vivero foresal
la obtencion del bono del mst:tuqon
educativa
carbono

* Marzo es un mes compartido con actividodes preliminares como el levantamiento de la lineo de base,
presentaciones de contenido del programa o Docentes, Directores, Padres de Familia y UGEL, Teller | Curricular
para Docentes y firmo de convenio con UGEL

CRONOGRAMA - ESCUELAS DE EDUCACION PRIMARIA

de separacin en origen y
recoleccion diferenciada

nro | PROYECTO | esecucion | PURACC OBJETIVOS o OF | resurTavos/PRODUCTOS
Conocer
GEATION.DE ﬁ:::::r::sgrean::nl:’:n:l:'::ados :I':;::::‘:vas * Bloqueador solar con
1 RIESGOS PARA | MAR* -ABR | 2 MESES P & &
salud, a través de la prevencion | para prevenir productos naturales
LA SALUD B 5
de riesgos riesgos contrz la
salud
promover las reduccion,
reutilizacion y reciclaje {3Rs)de | *Mejoraenla *Centro de acopic de
GESTION DE 5 . o
2 RESIDUCS MAY 1 MES residuos solidos y el recolecciony residuos, tachos de basura
SOLIDOS establecimiento de un sistema separacién de mejorados y equipo de

residuos sélidos

trituracion de botellas pet
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Reconocer la imporiancia del *Conocery
3gua para los seres vivos y en los | utilizar las aguas
USO EFICIENTE ecosistemas, asi como grises como Sistema de uso de aguas
3 DE AGUA JUN - JuL 2 MESES | desarrollar actitudes y valores en | fuente de grises ¢ instalacion de riego
favor de una cultura de Tecursos para por gotec
aprovechamiento adecuado del | regar suelos
agua. cultivables
*Conocer y
Pramaver el cultivo de ‘milz.ar I
productos organicos en té:r_" ca:ce
4 INVERNADERO | AGO - SET 2 MESES | condiciones climaticas F!)h:l\!ﬂ o Mddulo de Invernadero
controladas y el uso eficiente del rnve.rnaderos
saue hac!endo use
eficiente del
agua
*Congcery
Contribuir desde las escuelas a u-_rmz.ar a
técnica de
superar el hambre y la mal cultivo por
5 HIDROPONIA OCTUBRE 1 MES nutricion, asi como hacer uso del higroponia Madulo de hidroponia
agua de forma eficiente evitando tatlendsuts
desperdicios innecesarios. E
eficiente del
agua
*Implementar en la institucion
educativa técnicas de * Conacer
ABONO elaboracidn de abono orgdnico, | técnicas de ¢
6 | ORGANICO NOVIEMBRE | 1MES | que permita el desarrollo de elaboracién de z:’r::':t:::mm
FERMENTADO : competencias ambientales para | abono organico
el mejoramiento de la calidad fermentado
del suelo
"Sensilbitizar alos ah.mmﬁs =Desarroliar
sobre |3 importancia ecoldgica =
FORESTACION de ios arboles y plantas nativas :amp;ﬁf:; de 'It: frresratr‘ 2k n'mnels de
7 + BONO DE DICIEMBRE | 1 MES para promover la conservacién ;;r:;_o :: f:era ::t: dei:r:: '::::;:::t:: del
CARBONO del ecosistema local y obtener el s 3 y
compromiso para la obtencidn dela lh‘stftuclon vivero forestal
del bono del carbono it

* Marzo es un mes compartido con octividades preliminares como el levantamiento de lo linea de base,
presentaciones de contenido del progroma o Docentes, Directores, Padres de Familia y UGEL, Taller | Curricular
para Docentes y firma de convenio con UGEL

CRONOGRAMA - ESCUELAS DE EDUCACION SECUNDARIA.

]
Nro PROYECTO EJECUCION | DURACION OBJETIVOS ";: Lc:::::'a RESULTADOS/PRODUCTOS
Conocer
Conocer y aprender los duersas
GESTION DE 3 A alternativas |,
1 RIESGOS PARA LA MAR® -ABR 2 MESES cuidados necesarios para. para prevenir Blogueador sofar con
“SALUD mantener la salud, a través de riesgos productos naturales
la prevencion de riesgos e
salud
promover las reduccidn, . v NAsiir s 6
; reutilizacién y reciclaje (3Rs) de tec;:eccl an *Centro de acopio de
2 GESTION DE MAY 1 MES residuos solidos y el Senaracn ¥ | resid , tachos de b
RESIDUOS SOLIDOS establecimiento de un sistema P . mejorados y equipo de
i de residuos i
de separacion en origen y % trituracion de botellas pet
: " sélidos
recoleccion diferenciada
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Reconocer la importancia del c.t?nor.'er ¥
! utilizar las
agua para los seres vivos y en aguss grices
USO EFICIENTE DE los e:asnslema.s, asi como i Fiarie Sis.tema .de uso de agua:r.
JUN - JUL 2 MESES | desarroilar actitudes y valores grises e instalacion de riego
AGUA de recursos
en favor de una cultura de o higar por goteo
aprovechamiento adecuado del P &
agua suelos
i cultivables
*“Conacery
Promover el cultivo de Df""." od
ok técnica de
productos organicos en SRivean
INVERNADERO AGO - SET 2 MESES | condiciones climaticas " Modulo de invernadero
ol invernaderas
controladas y el uso eficiente i
del agvo haciendo uso
eficiente del
agua
=Conocer y
Contribuir desde las escuelas a | utilizar la
superar el hambre y 1a mal técnica de
nutricion, asi como hacer uso cultivo por 2 : .
HIDROP! ' hi
OFONIA WCTLIBRE 1 MEs del agua de forma eficiente hidroponia ARy el e
evitando desperdicios haciendo uso
innecesarios. eficiente del
agua
o e i
mple_rnemjar en la institucién | | Cotibess
educativa técnicas de S
ABOND ORGANICO elaboracién de abona organico, :ai::::c::n
NOVIEMBR M i | M 1l fi
FERMENTADO BRE 1 MES que perm t_a el des?rrol o de o abatio 6dulo de abono fermentado
competencias ambientales ¢
F 2 organico
para el mejoramiento de la
\ fermentado
calidad del suelo
*Sensibilizar a los alumnos *Desarrollar
sobre la importancia ecolégica | campadasde |,

FORESTACION + de los arboles y plantas nativas | forestacion ﬁ:::::ir.wzngta::::de
BONO DE DICIEMBRE 1 MES para promover |3 conservacion | dentroy xtudionts mcpe dentesBat
CARBONO del ecosistema localy obtener | fueradela A ' P

) e vivero forestal
el compromiso para la nstitucién
obtencion del bono del carbono | educative

* Marzo es un mes compartido con actividades preliminores como el levantamiento de la linea de base,

presentaciones de contenido del programa a Docentes, Directores, Padres de Familia y UGEL, Taller | Curricular

para Docentes y firma de convenio con UGEL

Calendario Ecoldgica.

Se desarrollaran actividades de sensibilizacién ambiental de acuerdo al siguiente programa:

Tabla 6. Programa Ecoldgico.

Fecha Calendario Ecolégico

5 Marzo Dia Mundial de la Eficiencia energética

22 de Marzo Dia Mundial del Agua

22 de Abril Dia Mundial de la Tierra

17 de Mayo Dia Internacional del Reciclaje

05 de Junio Dia Mundial del Medio Ambiente

28 de Junio Dia Mundial del Arbol

16 de Setiembre Dia Internacional de la Preservacion de la capa de ozono
04 de Octubre Dia Mundial de los animales

21 de Octubre
30 de Noviembre

Dia Mundial del Ahorro de Energia
Dia del Forjador Ambienta!
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Registro : §S0-P-10-2 Rev: 05
Actualizacién: 0501/2011

REPORTE DE ACTOS Y CONDICIONES SUBESTANDAR
AMBIENTAL Y SEGURIDAD

Condicion Subestandar  [_]

Acto Subestandar L1 N° Tipo de Causa :
Lugar: ni
Fecha: Hora:

JReportado por:
E]Compaﬁia: D Contrata:

Descripcion {Observacion):

Causa probable:

| Potencial Gravedad.

ALTo: [ MEDIANO: [] BAJO: []
Sugerencias para ACCION CORRECTIVA:

Supervisor inmediato (nombre):
Accion correctiva (inmediata):

Responsable de Cumplimiento: Plazo:
Jefatura del Area Superintendente de Seguridad / Persona o Area
Correspondiente Superintendente de Asunios Ambientales Reportada

| Registro del SGI Pégina 1 de 1 |
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Registro S50-P-10-4 Rev. 03

& WITL PO Actualizacion 30/06/2009

REPORTE DE CINCO PUNTOS DE SEGURIDAD
Nombre del Trabajador:

Actividad que realiza: Lugar de Trabajo:

Fecha: E.E./Empresa:

1. Inspeccionar las condiciones de entrada al lugar de trabajo

( )} Galerias, rampas, subniveles limpios ( ) Orden y limpieza
( ) Camino, pisos, pasadizos, escaleras despejado { ) Otros

( ) Tuberias, mangueras, instalaciones eléctricas, sefalizacion

Comentarios:

2. ;Estan el lugar, el equipo y trabajadores en buenas condiciones?

( ) ¢ Techo, cajas desatados y sostenidos? { ) ¢Orden y limpieza?

( ) ¢lluminacion? 7 ( ) ¢Tiros cortados?

( ) ¢Equipos, herramientas? { } ¢Ventilacion?

{ ) ¢ Piso resbaloso? ( ) ¢Carga Suspendida?

( ) ¢ Demames de Sustancias peligrosas? ( ) zFactor Emocional?

{ ) ¢El EPP es adecuado y esta en buenas condiciones? ( ) ¢Condiciones fisicas del
trabajador?

Comentarios:

3. ¢ Trabajo 6 trabajamos correctamente?

¢ He / Hemos corregido condiciones subestandares?
¢He / Hemos aplicado: Estandares, Procedimientos e Instructivos?
Comentarios:

4. Haga un comentario de seguridad

Tema discutido: -

5. ¢ Puedo 6 podemos seguir trabajando adecuadamente?

Si{ ) No( )

Cuando las condiciones S/ garantizan la Cuando las condiciones NO

seguridad del trabajo garantizan la seguridad del trabajo

Firma trabajador Nombre y firma Supervisor Nombre y firma Supervisor

IMPORTANTE UTILIZAR: {X): Mal (¥):Bien (NA): No Aplica

Registro det SGI : Pagina 1 de 2
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Registro SS0-P-10-4 Rev, 03
Actualizacion 30/06/2009

IDENTIFICACION DE PELIGROS, EVALUACION DE RIESGOS
Y DETERMINACION DE CONTROLES

] HNivel dul Cumplimiento
N° | PELIGROS | RIESGOS | riesgo CONTROL DEL RIESGO p
(A/M/B) Si No
A: Alto M: Medio B: Bajo
MATRIZ DE EVALUACION DE RIESGOS
PROBABILIDAD / FRECUENCIA
SEVERIDAD Comunmente_ Ha ocurrido ] Puede ocurrir; hfo es posible
que ocurra
FATALIDAD / CATASTROFICO, 1
|o Pérdida total de |a propiedad
LESION PERMANENTE, o
Pérdida parcial con interrupcién
|de la propiedad
LESION TEMPORAL, o 1
|Pérdida parcial sin interrupcion
de la propiedad
{LESION MENOR o
Dario Leve de la propiedad
PELIGROS Y RIESGOS MAS COMUNES
PELIGROS: RIESGOS:
Ventilacion deficiente / Gases Gaseamiento
Explosivos / Tiros cortados Detonacién prematura
Perforacion Caida de roca, golpes
Ruido Hipoacusia
Tuberias a alta presion Lesiones a la vista
Trabajos en altura / Desorden en ef area Caida de personas
Polvo ) Neumoconiosis
Macizo rocoso (de techo / cajas / tope) Desprendimiento de roca
Cargas pesadas, posturas inadecuadas Lumbalgia
Sustancias téxicas Intoxicacion
;. Atropelio, choque, volcadura,
Maquinarias, equipos aplastamiento

Herramientas defectuosas

Cortes, contusiones

Energia: eléctrica, mecanica, hidraulica, neumiética, otros  Electrocucién, atrapamiento, efc.

Locomotora

Descarrilamiento

Registro del SGI

Pagina 2 de 2 J
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DENTRO D& LA UMCL.

i
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i

tsAA L
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FOTO SUPERVISANDO LA CARGA QUE LLEGO A UMCL.

FOTO DE LA CARGA DESCARGADA DEL CEMENTO BIG BAG UMCL.
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FOTO DE LA DESCARGA DE LA CAL VIVA(OXIDO DE CAL) DENTRO
DE LA UMCL.
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| FOTO EN LA PLANTA CONCENTRADORA DONDE LAS UNIDADES
| PASAN POR LA BALANZA PARA SU RESPECTIVO PESAJE CON LA
 CARGA UMCL.
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