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INTRODUCCION:

El presente trabajo de investigacion sobre la ruta alterna para el des
congestionamiento vehicular de la ciudad de Ayacucho; se justifica por que no
hay estudios realizados por el estado o entidades particulares, lo que me ha
encaminado a proporcionar alternativas bajo una correcta zonificacion y el
aprovechamiento adecuado para la descongestion vehicular y mejor viabilidad.
Dicho estudio se presenta un analisis ambiental y de vulnerabilidad relacionado
con la red de transporte. Este andlisis, realizado en una fase previa a la
planificacion, permite evaluar los efectos mas globales en el momento de
elaborar las orientaciones y las elecciones estratégicas del proyecto.

En los dltimos afios la ciudad de Ayacucho viene extendiéndose a los cuatro
puntos cardinales con sus tres Distritos: Carmen Alto, Jests Nazareno y San
Juan, requiriendo de planificacion urbanistica y, en las zonas aun no pobladas,
se debera establecer vias amplias de acceso, orientando a la poblacion sobre
la preservacion del derecho de via. Asimismo corresponde jerarquizar las vias
y establecer el sentido de transito, reordenar el servicio de transporte urbano y
esencialmente el servicio de mototaxi, que ha proliferado informalmente, asi

como la gestion de proteccion del Medio Ambiente.

La crisis en el transito y transporte genera graves consecuencias como la
pérdida de horas hombre, estrés en los usuarios de la via (peatones, pasajeros
y conductores), accidentes de transito con cuantiosas pérdidas econdmicas e
ireparables pérdidas de vidas, desperdicio de combustibles y contaminacion

ambiental.



CAPITULO I
CARACTERIZACION DEL AREA DE ESTUDIO

El tamafio del proyecto esta definido por la demanda de la poblaciéon de los
distritos: Carmen Alto con 16,080 habitantes; San Juan Bautista con 38,457,
Jesus Nazareno con 15,399 y distrito de Ayacucho con 100,935, que suman un
total 170,871habitantes (INEl: Censo 2007); también cabe considerar las
poblaciones de los distritos mas alejados como: Tambillo, Vinchos, Pacaycasa,
Socos, Quinua; los mismos que suman una poblacion de 43,022 habitantes
(INEI: Censo 2007), que a menudo visitan la ciudad apara realizar gestiones
administrativas, de estudio, salud y comerciales.

1.1 CONFORMACION GEOPOLITICA Y DEMOGRAFICA

La Region Ayacucho se encuentra ubicada en la parte sierra-centro del
territorio peruano, en el area meridional de los Andes con una extension de 43
815 km?, que representa el 3,14% del territorio nacional, y una poblacién de
619,338 habitantes de acuerdo al Censo de Poblacion de 2005 efectuado por el
INEL

Su territorio presenta un relieve accidentado. La altitud del territorio de la
Region Ayacucho oscila entre los 330 m.s.n.m. (distrito de Santa Rosa,
Provincia de La Mar, Valle del Rio Apurimac y Ene) hasta los 3645 m.s.n.m.
(distrito de Chalcos, provincia de Sucre).

El territorio abarca dos regiones naturales: sierra y ceja de selva
Correspondiendo el 88,7 por ciento del area a la Sierra y el 11,3 por ciento
restante al area de la ceja de selva. Su ubicacion y divisién geografica se

muestra en el Grafico N° 1.1.



Grafico N° 1.1
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Limita por el norte con el departamento de Junin, por el sur con la Regién de
Arequipa, por el este con las Regiones de Apurimac y Cuzco y por el oeste con
las Regiones de Huancavelica e Ica.
La Region esta conformada por once provincias cuya distribucion de la
poblacion se detalla en el Cuadro N° 1.1 adjunto:
Cuadro N° 1.1
Distribucién de la Poblacién por Provincias

Provincia Poblacion Porcentaje
Huamanga 233 457 <y d
Cangallo 36 977 6,0
Huanta Sancos 12120 20
Huanta 89 300 14,4
La Mar 82 473 13.3
Lucanas 62 297 10,1
Parinacochas 28 874 47
Paucar del Sara Sara 10610 1.7
Sucre 13630 L
Victor Fajardo 23 656 3,8
Vilcas Huaman 25 944 472
Total Region 619 522 100,0

Fuente: INEl — Censo 2005 ,

Elaboracion: Propia



Las provincias de Huamanga (66,81 hab/km?) y La Mar (17,68 hab/ km?)
presentan las densidades demogréaficas més altas de la region, pues a ellas
confluyen los habitantes de la region en busca de trabajo. La regién Ayacucho
ha logrado articular vialmente los principales centros productivos a través de
las carreteras que unen a todas las provincias de la regién con la capital.
Asimismo la regiéon Ayacucho tiene vias carreteras que la unen con las demas
regiones vecinas, existiendo también la posibilidad de unir la region Ayacucho
con las regiones de Cuzco y Madre de Dios, con lo que se posibilitara integrar
una red vial con la zona oeste del Brasil.

Caracteristicas Econ6micas

En la Regién Ayacucho en diciembre del 2005 la inflacion mensual fue de 0,42
por ciento, mientras que la acumulada anual fue de 2,01 por ciento, superior al
indice promedio nacional que fue de 1,5 por ciento.

La economia de la regién Ayacucho tiene como base las actividades agricola,
minera, mercantil, turistica y de servicios, éstas se concentran en las provincias
de Huamanga, Huanta, Vilcas, San Miguel, San Francisco, Cangallo, Huancapi,
Huancasancos, Querobamba, Puquio, Coracora y Pauza, predominando
principalmente la actividad agricola.

La evolucion del comportamiento econémico de esta region se puede apreciar
en el Grafico N° 1.2, donde se observa su tendencia decreciente, mas

acentuada en los ultimos anos.

Grafico N° 1.2
Tendencia del PBI - Regién Ayacucho
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A nivel sectorial, el PBlI Regional se apoya principalmente en dos sectores,

como se puede apreciar en el Cuadro N° 1.2, en Servicios y Agricultura.

Cuadro N° 1.2
Participacion Sectorial en el PBI - 2004
Sector |Millones de NS/.*] Porcentaje

Agricultura 224 247
Pesca 0 0,0
Mineria 18 2,0
Manufactura 8 0,9
Construccién 86 95
Servicios 571 63,0

907 100,0

* A precios constantes de 1994
Fuente:Cuanto e INE!

El sector Servicios es el mas importante en la region con una participacion en
el PBI total de la region de 63,0 por ciento. Histdéricamente ha tenido una
tendencia irregular llegando a su maximo crecimiento en el afio 2003, tal como
se puede observar en el cuadro N° 1.3.

A nivel global sectorial del PBlI nacional, el sector servicios de la regién
participa con el 0,6 por ciento.

Cuadro N° 1.3
PBI del Sector Servicios -2004

Afio Millones NS/.*| Crecimiento
1998 576 -
1999 561 2,7
2000 580 34
2001 566 23
2002 556 -1.9
2003 613 10,3
2004 572 8,7

* A precios constantes de 1994
Fuente Cuanto e INEI

Destaca en este sector el servicio de hoteles y restaurantes y actividades
conexas a la ensefanza.

El sector manufactura, participa con sélo el 0,9 por ciento del PBI regional y
con una participaciéon poco significativa en el PBI manufactura nacional. Ha
tenido una tendencia irregular. La region Ayacucho no ha desarrollado
industrias productivas, quedando rezagada entre las ultimas regiones del Pais.



El sector Agricultura es un sector sobresaliente en la region, pues participa con
el 24,7 por ciento en el PBI regional y con el 1,9 por ciento en el PBI agricultura
nacional. Este sector ha mantenido una tendencia irregular como se puede

apreciar en el Cuadro N° 1.4, practicamente decreciente.

Destacan en este sector los cultivos en general, cultivos de productos de
subsistencia y las actividades de servicios agricolas y ganaderas no se

encuentran muy desarrollados.

CuadroN° 1.4
PBI del Sector Agricultura - 2004

Ano Millones NS/.* { Crecimiento
1998 268 -

1999 288 75
2000 315 95
2001 300 46
2002 257 -14.6
2003 294 14,7
2004 224 -24 .0

* A precios constantes d e 1994
Fuente:INEI- Cuanto -

Los importantes recursos naturales de la regién han configurado una estructura
productiva tradicional, no especializada siempre con los mismos productos no
diversificada, por falta de conocimiento, tecnificacion 6 por factores
econdmicos.

La agricultura en la regidn Ayacucho no es especializada, realizadndose
sembrios una sola vez al afio y gran parte es al secano, con produccion de
papa, maiz, etc. La papa con un caracter comercial, muestra un estancamiento

y problemas de rentabilidad.

En la region Ayacucho la actividad de la pesca se caracteriza por la crianza de
truchas.

En el afo 2002, los centros productores tuvieron mayor produccion de truchas,
siendo la Estacion Pesquera Ayacucho la de mayor producciéon con 42 mil 228

kg y de menor produccién el Centro Piscicola Lirio con 3 mil 882 kg. A nivel de



piscigranjas, la de mayor produccion es la piscigranja Ccarhuaccocco con 2 mil
500 kg, seguido de las piscigranjas San Pedro, Cuchoquesera y Huancayoc

con 2 mil kg cada una.

Caracteristicas Sociales

En el ano 2005 el 64,9 por ciento de la poblacion de Ayacucho se encontraba
en un nivel de pobreza y el 35,0 por ciento a nivel de pobreza extrema.
Superior en 68,0 por ciento al promedio nacional observado para el mismo afo
que fue de 20,7 por ciento de pobreza extrema.

Segun el mapa de pobreza elaborado por FONCODES en el 2000, de los 111
distritos que conforman actualmente la regidon Ayacucho, 18 estan en el nivel
de pobreza extrema con una poblacion de 64 157 habitantes, 46 distritos estan
considerados en el nivel de muy pobres con una poblacién de 166 531
habitantes, 40 distritos se ubican en el nivel de pobres con una poblacion de
299 169 habitantes y solo 3 distritos estan considerados dentro del nivel regular
con una poblaciéon de 3 896 habitantes.

El porcentaje de analfabetismo al 2004, respecto al total de la poblacion de 15
a mas anos de edad, es de 25,0 por ciento; superior al promedio nacional que

es de 12,3 por ciento.

1.2 CLIMA, FISIOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y SUELO
CLIMA

Ayacucho, es una cuenca accidentada, sin un rio importante, con predominio
de escarpes y pendientes, con una estacion seca y otra lluviosa, con cambios
moderados de temperatura, lluvias momentaneas que permiten que el sol
seque al suelo inmediatamente. “La poca humedad y la polvareda causan

molestias, tuestan la piel y quiebran el cutis”.

En conclusion, el clima de Ayacucho como estado promedio de sus elementos,
es templado, seco y saludable con una temperatura promedio anual de 15.3°
con variaciones entre el dia y la noche.



FISIOGRAFIA, TOPOGRAFIA Y SUELO

El distrito de Ayacucho se caracteriza por presentar una topografia de mediana
elevacion natural que comprende, superficies onduladas, llanos 0 pampas en la
que se extiende toda la zona urbana del distrito, como Pampa el Arco, Pampa
de Aviacidon, Mollepata, Llafiupampa, Canaan, Santa Elena, etc. Los suelos
con aptitud agricola, debido a las pendientes pronunciadas, presentan
problemas de erosion por las fuertes precipitaciones pluviales y por la incipiente
practica del control del suelo de los agricultores. Asimismo, estos suelos tienen
baja fertilidad.

Cuenta con una superficie territorial de 8,529 Has. y se distribuye de la

siguiente manera:
Grafico N° 1.7

Superficies de Tierras del Distrito de Ayacucho
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Fuente: Oficina de Informacion Agraria - DRAA.

Segun el Grafico N° 1.7, la superficie total es de aproximadamente, 8,529 Has
de los cuales el 75.7% representa pastos naturales y el 15.6% representa la
superficie agricola, que en los Ultimos afios los agricultores han aprendido a
manejar racionalmente la rotacién de cultivos y proteccion de areas cultivables
a través de cercos. En dreas con riego se siembran alfalfares para cubrir la

alimentacion de sus ganados en periodos secos. Las tierras de aptitud forestal



representan el 2.6% y el 3.2 % corresponden a otras tierras empinadas y

rocosas.

En las comunidades de Rancha y Huascahura, principales zonas agricolas del
distrito, predomina el cultivo tradicional de pan llevar como maiz, cebada,
arveja, haba, etc. El mismo que se realiza con escasa tecnologia y con
predominio del minifundio; configurandose de ese modo, una agricultura de alto

riesgo y de bajo rendimiento.



CAPITULO Il
MARCO DE REFERENCIA

La Ley N° 27972, Ley Organica de Municipalidades en su Art.N° 79, numeral 4,
inciso 4.1), establece como competencia de los Gobiernos Locales, “ejecutar
directamente o concesionar la ejecucion de las obras de infraestructura urbana
o rural de caracter multidistrital que sean indispensables para la produccion, el
comercio, el transporte y la comunicacion de la provincia, tales como
corredores viales, vias troncales, puentes, parques, parques industriales,
embarcadores, terminales terrestres y otras similares, en coordinacion con las
Municipalidades Distritales o Provinciales contiguas, segin sea el caso; de
conformidad con el Plan de Desarrollo Municipal y el Plan de Desarrollo
Regional". Asimismo, en la misma LOM, el numeral 1 del Art.81° establece las
funciones especificas exclusivas de las municipalidades provinciales en materia
de Transito, Vialidad, y Transporte Publico. Las mismas que son:

Normar, regular y planificar el transporte terrestre, fluvial y lacustre a

nivel provincial

e Normar y regular el servicio de transporte publico terrestre urbano e
interurbano de su jurisdiccion de conformidad con las leyes vy
reglamentos nacionales sobre la materia.

e Normar, regular, organizar y mantener los sistemas de senalizacion y
semaforizacion, y regular el transito urbano de peatones y vehiculos.

e Normar y regular el trasporte publico y otorgar las correspondientes
licencias y concesiones de rutas para el transporte de pasajeros, asi
como regular el transporte de carga e identificar las vias y rutas
establecidas para tal objeto.

e Promover la construccion de terminales terrestres y regular su

funcionamiento.
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Normar regular y controlar la circulacion de vehiculos menores
motorizados y no motorizados, tales como taxis, moto taxis, triciclos y
otros de similar naturaleza.

Otorgar autorizaciones y concesiones para la prestacion del servicios
publico de transporte provincial de personas en su jurisdiccion.
Supervisar el servicio de transporte publico urbano de su jurisdiccion,
mediante la supervision y deteccion de infracciones, imposicion de
sanciones y ejecucion de ellas por incumplimiento de las normas o
disposiciones que regulan dicho servicio con el apoyo de la Policia
Nacional asignada al control de transito.

Instalar, mantener y renovar los sistemas de sefializacion en su
jurisdiccion de conformidad con el reglamento nacional respectivo.
Implementacion de acciones de fortalecimiento de la capacidad de
fiscalizacién y control, apuntando elevar el nivel de seguridad y generar
capacidades para eliminar la informalidad en los servicios de transporte

de pasajeros y de carga.

Desarrollar programas de fortalecimiento y Capacitacién en educacion
vial en su jurisdiccion, para mejorar las condiciones de salubridad y
riesgo permanente de la integridad fisica de los pobladores. (por lo que
se considera oportuno priorizar y atender este requerimiento).

Optimizar y diversificar la gestion del financiamiento, para garantizar el

funcionamiento del Sistema de Transportes.
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CAPITULOC iil
DIAGNOSTICO DEL SISTENA ACTUAL DEL TRANSPORTE
PUBL!ICO

3.1 OFERTA DE RUTAS DE TRANSPORTE

3.1.1 INTRODUCCION

El presente documento representa el diagnostico de la situacion actual en el
tema de Transporte Urbano, en la provincia de Huamanga — Ciudad de

Ayacucho, Peru.

A través de él se describen las principales caracteristicas de la situaciéon actual
del area en los tres aspectos basicos del transporte: la infraestructura vial, el
transito y los diferentes modos de transporte publico urbano, como preambulo
para la descripcion que, de manera sucinta, se realiza en la segunda parte del
Estudio.

Es importante mencionar que, como consecuencia y de acuerdo con las
autoridades municipales de la Provincia, dado el exiguo plazo y condiciones
generales de la contratacion, el presente Estudio tiene un enfoque de caracter
general y principista, que proporcione derroteros y perspectivas para sefalar la
problematica y principales vias de soluciéon, cuyo detalle corresponderia

desarrollar en posteriores intervenciones.

3.1.2 GENERALIDADES

AREA Y AMBITO DE ESTUDIO

El area de estudio esta definida por el territorio urbano de la provincia de
Huamanga y sus distritos. Sin embargo, el problema principal ocurre en la parte
céntrica de la ciudad, la misma que tiene como ambito de influencia directa a
los distritos periféricos.

Esta area (distrito de Ayacucho) ha sido definida en funcién a las relaciones de
transporte que debe tener con el area externa al area de estudio Las areas

12



directamente involucradas son los distritos colindantes como San Juan
Bautista. Carmen Alto y Jesus Nazareno.

Desde el punto de vista poblacional, estas circunscripciones agrupan un total
de 170,871 habitantes segun el Censo de 2007 (INEI) compuesto por los
Distritos San Juan Bautista con 38,457 habitantes, Carmen Alto con 16,080
habitantes, Jesus Nazareno con 15,399 habitantes y Ayacucho con 100,935

habitantes.

_Grafico N° 3.1
Area de Estudio
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3.1.3 OBJETIVOS

Los objetivos del presente estudio, en materia de Transporte Urbano, son los

siguientes:

a. Promover el desarrollo integral de la provincia de Huamanga, a través
de la identificacion, evaluacion y tratamiento del tema de transporte,
mejorando la movilidad y accesibilidad urbanas.

b. Identificar la situacién actual de la Infraestructura Vial

c. Formular Propuestas de lineas de accion administrativa y proyectos
de intervencion fisicas capaces de ser asumidas por las autoridades

de turno.

3.1.4 SITUACION ACTUAL

La situacion actual del transporte en la provincia ha sido estudiada desde

diversos puntos de vista, tales como:

a. Oferta de rutas de transporte.

b. Empresas de transportes que operan en el distrito.
c. Infraestructura vial disponible.

d. Demanda de servicio de transporte.

e. Operacion del sistema de transporte actual.

f.

Estos cinco componentes se indican en los Términos de Referencia del
Estudio; los mismos que se desarrollaran a continuacion, cada uno de ellos.

a. Vias de rutas de transporte publico.

La oferta de rutas de transporte, estudiada en el diagnéstico, consistié en
evaluar las principales vias por las que las empresas operadoras de servicio
publico urbano vienen prestando servicios a los pobladores de los principales
distritos, conformado por la provincia de Huamanga; mostrandose en el Grafico
N° 3.2 las principales vias.

A continuacion se detalla los itinerarios de las rutas de transporte publico.

14



RUTA 01

PARADERO INICIAL:

Plazoleta de Llanumpampa (San Melchor) — Jr. Javier Heraud — Av. Venezuela
— Av. Cusco — Av. Ramon Castilla — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras —
Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea — Av. Independencia — Pampa Hermosa —
Madre Covadonga — Sefior de los Huertos — Asociacion las Rosas — Via de

Evitamiento.

RETORNO:

Av. Javier Pérez de Cuellar — Via los Libertadores — Av. 26 de Enero — Av. San
Luis Fassio Masprone — Prolong. Libertad — Jr. Libertad — Calle Nazarenas — Jr.
Carlos F. Vivanco — Av. Ramén Castilla — Av. Cusco — Av. Venezuela — Av.
Javier Heraud — Plazoleta Lianumpampa. Final

RUTA 02

PARADERO INICIAL:

Aeropuerto (Ruinas Conchopata) — Av. El Ejército ~ Av. Las Mercedes — Av.
Los Angeles — Alameda del Cementerio — Av. Ramén Castilla — Jr. Carlos F.
Vivanco — Jr. Tres Mascaras — Jr. San Martin — Jr. Grau — Jr. Garcilazo de la
Vega — Av. Mariscal Caceres — Ovalo de Magdalena — Av. Salvador Cavero —
Jr. Ciro Alegria — Jr. Ricardo Palma — Jr. Mariano Melgar — Jr. Moisés Cavero —
Jr. R. Barrenechea y Av. Los Incas.

RETORNO:

Av. Universitaria — Av. Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de Diciembre — Av.
Mariscal Céceres — Jr. Libertad — Calle Nazarenas — Jr. Carlos F. Vivanco — Av.
Ramoén Castilla — Alameda del Cementerio — Av. Los Angeles — Av. Las
Mercedes — Av. El Ejército y Asoc. CORPAC. Final. (Ver anexos)

15



Grafico N° 3.2
itinerario de empresas operadoras de servicio en del distrito de
Ayacucho
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RUTA 03 CIBLIOTECA

PARADERO INICIAL:

Av. Arenales — Av. Cusco — Av. Ramén Castillo — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3
Mascaras — Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea — Av. Independencia — Via
Los Libertadores — Calle s/n (costado del Reservorio Morro de Arica) — Av.
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Progreso — Av. Tupac Amaru — Yurac Yurac — Jr. César Vallejo — Jr. José
Carlos Mariategui — Gran Chimu — Pitaducho — Belén —Pueblo Joven Unién.

RETORNO:
Pueblo Joven Union — Pilacucho — Gran Chimu — Jr. José Carlos Mariategui —

Av. César Vallejo — Yurac Yurac — Av. Tupac Amaru — Jr. Progreso - Calle s/n
(costado del reservorio morro de arica) — via los libertadores — Av.
independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de diciembre — Av. Mariscal Céaceres — Jr.
Libertad — Calle Nazarenas — Jr Carlos F. Vivanco — Av. Ramén Castilla — Av.
Cusco — Av. Arenales — Jr. Lucanas — Jr. Arequipa — Jr. Parinacocha. FINAL

RUTA 04
PARADERO INICIAL:

Lotizacion Mujica Cacho — Urb. San José — La Hoyada — Campo Ferial Canan
Bajo — Av. Abancay — Av. Los Angeles — Av. Aviacion — Jr Los Lirios — Av. del
Ejército — Av. Ramon Castilla — Jr. 3 Mascaras — Jr. San Martin — Jr. Grau — Jr.
Garcilazo de la Vega — Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea — Av.
Independencia — Via Los Libertadores — Av. Nueva Democracia — Jr José

Carlos Mariategui — Capilla del Sefior de Quinuapata.

RETORNO:

Capilla Sefior de Quinuapata — Jr. José Carlos Mariategui — Av. Nueva
Democracia — Via Los Libertadores — Av. Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de
Diciembre — Av. Mariscal Caceres — Jr. Libertad — Calle Nueva — Jr. Grau — Jr.
Carlos F. Vivanco — Av. Ramon Castilla — Av. El Ejército — Jr. Los Lirios — Av.
Aviacion — Av. Los Angeles — Av. Abancay - Campo Ferial Canan Bajo — La
Hoyada — Urb. San José - Lotizacion Mujica Cacho. FINAL.

RUTA 05

PARADERO INICIAL:

Jr. Lucanas — Av. Arenales — Via APROVISA — Av. Venezuela — Av. Cusco —
Av. Ramoén Castilla — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras — Av. Mariscal
Caceres — Jr. Asamblea — Av. Independencia — Av. Universitaria — Av. Sefor de
los Milagros — Prolg. Via Evitamiento — Prolg. Los Incas.
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RETORNO:

Av. Los Incas — Jr. Abraham Valdelomar — Jr. Manuel Alarcén — Jr. Ciro Alegria
— Jr. Mariano Melgar — Jr. César vallejo — Jr. Gonzales Prada — Jr. Ciro Alegria
— Av. Mariscal Caceres — Jr. Libertad — Calle Nazarena — Jr. Carlos F. Vivanco.
Av. Ramon Castilla — Av. Cusco — Av. Venezuela — Via APROVISA - Av.
Arenales — Jr. Lucanas. FINAL.

RUTA 06

PARADERO INICIAL:

Los Rosales — Av. Cusco — Jr. Parinacocha — Jr. Venezuela — Av. Cusco — Av.
Ramaén Castilla — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras — Jr. San Martin — Jr.
Grau — Jr. Garcilazo de la Vega — Av. 26 de enero — Av. Independencia — Via

los libertadores.

RETORNO:
Av. 26 de enero — Av. San Luis — Fassio Masprone — Prolg. Libertad — Jr.
Libertad — Calle Nazareno — Jr. Carlos f. Vivanco — Av. Ramon Castilla — Av.

Cusco — Av. Venezuela — Jr. Parinacocha — Av. Cusco — Psje. Los Rosales.

RUTA 07

PARADERO INICIAL:

Av. Machupicchu — Av. Bélgica — Jr. Las Orquideas — Jr. Las Magnolias — Jr.
Nicaragua — Parque central Miraflores — I.S.T. Victor Alvarez Guapaya — Jr.
Los Girasoles — Naciones Unidas — Av. Las Malvinas — Av. Simén Bolivar —
(Centro Educativo Abelardo Quiriones) — Av. Bolognesi — Av. Venezuela — Av.
Las Américas — Jr. Amauta — Av. Cusco — Av. Ramén castilla — Av. Carlos F.
Vivanco - Jr. 3 Mascaras — Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea — Av.
Independencia — Enace - Via los Libertadores.

RETORNO:

Via los Libertadores — Av. 26 de Enero — C.E. Federico Froebel — Av. Los Pinos
— Asoc. Andrés Avelino Caceres — Mercado Neri Garcia Zarate — Urb. Basilio
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Auqui — (Por Mz P Puente basilio Auqui) — Prolg. Manco Capac — Jr.
Venezuela — Prolongacion Callao — Jr. Callao — Jr. Libertad — Calle Nueva — Jr.
Grau — Calle san Juan de Dios — Jr. 28 de julio — Calle Itana — Jr. 2 de Mayo —
Jr. Carlos F. Vivanco — Av. Ramdn castilla — Av. Cusco — Jr. Amauta — Av. Las
Américas — Av. Venezuela — Av. Bolognesi — Av. Simon Bolivar - (Centro
Educativo Abelardo Quifiones) — Av. Las Malvinas — Av. Naciones Unidas — Jr.
Los girasoles — 1.S.P. Victor Alvarez Guapaya — Parque central de Miraflores —
Av. Nicaragua — Jr. Las Magnolias — Jr. Las Orquideas — Av. Bélgica — Av.
Machupicchu. FINAL.

RUTA 08

PARADERO INICIAL:

Comunidad Quicapata — Asociacién la Paz — Enace Habitacion Urbana
Progresiva Vista alegre — Calle Uno Enace — Jr. Andahuaylas — Jr. Victor Prado
— Jr. Tapac Amaru — Av. Ayacucho — Jr 13 de Abril — Av. Mariscal Caceres —
Av. Per(i — Av. Carmen alto — Puente Alameda — Jr. 2 de Mayo — Jr. San Martin
— Jr. Grau — Jr. Garcilazo de la Vega — Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea —
Av. Independencia — Via los libertadores — AAHH. 11 de junio — Av. Los tunales
— Asoc. 20 de Mayo — Asoc. los olivos — Asoc. Maria Magdalena — Asoc. las
dunas — Av. Puracuti — (Calle limite entre los AAHH los Artesanos) — Complejo

AAHH los Artesanos — Campo Deportivo — Terminal Terrestre.

RETORNO:

Complejo AAHH los Artesanos — Terminal Terrestre — Campo Deportivo —
Puracuti - (Calle limite entre los AAHH los Artesanos y San Felipe) — Av. Los
tunales — Asoc. Maria Magdalena — Asoc. Los Olivos — Asoc. 20 de Mayo —
AAHH 11 de Junio — Via los Libertadores — Av. Independencia —Av.
Universitaria — Jr. Gervasio Alvarez — Jr. Ciro Alegria - — Av. Mariscal Caceres
— Jr. Libertad — Calle Nazarenos — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 28 de julioc —
Puente Alameda — Av. Carmen Aito — Av. Peru — Av. Mariscal Caceres — Jr. 13
de Abril — Jr. Tipac Amaru — Jr. Victor Prado — Jr. Andahuaylas — Av. Calle uno
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Enace (Enace Habilitacion Urbana Progresiva Vista Alegre) — Asoc. La Paz.
FINAL

RUTA 09

PARADERO INICIAL:

San Felipe — Complejo Artesanal — Covadonga — Av. Javier Pérez de Cuellar —
Av. Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de diciembre — Av. Mariscal Céaceres —
Jr. Libertad — Calle nueva — Jr. Grau — Calle san Juan de dios — Jr. 28 de julio —
Calle ltana — Jr. 2 de Mayo — Jr Carlos F. Vivanco — Av. Ramon castilla — Av.
Del Ejército — Aeropuerto — Puerta del cuartel.

RETORNO:

Puerta del cuartel — Av. Del Ejército — Av. Ramén castilla — Jr. Carlos F.
Vivanco — Jr 3 Mascaras — Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea — Av.
Independencia — Av. Pérez de Cuellar — Complejo Artesanal — San Felipe.
FINAL

RUTA 10

PARADERO INICIAL:

Puracuti — Av. Javier Pérez de Cuellar — Av. Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9
de diciembre — Av. Mariscal Caceres — Jr. Libertad — Calle Nazareno — Jr
Carlos F. Vivanco — Av. Ramén Castilla — Av. Cusco — Jr. Nicaragua — Av.
Venezuela — Jr. Florida — Av. Cusco — Av. Machupicchu — Via carretera

Andahuaylas (Ccochapampa).

RETORNO:

Via carretera Andahuaylas (Ccochapampa) — Av. Machupicchu — Av. Cusco —
Av. Ramon castilla — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras — Av. Mariscal
Caceres — Jr. Asamblea — Av. Independencia - Av. Javier Pérez de Cuellar y
Puracuti. FINAL
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RUTA 11

PARADERO INICIAL (Wari sur):

Ca. s/n, Jr. Sefior de los Milagros, Jr. Tinajones, Jr. Huancavelica, Av. Packras,
Jr. Macetas, Av. Primaverales, Jr. Paso de los Incas, Jr. 3 Cruces, Av. Luis
Carranza, Jr. Calvario, Jr. La Mar, Jr. Mariano Bellido, Jr. Munive, Malecon
Paris, Jr. Carlos F. Vivanco, Jr. 2 de Mayo, Ca. Itana, Jr. 28 de Julio, Ca. San
Juan de Dios, Jr. Grau, Ca. Nueva, Jr. Libertad, Jr. Mcal. Caceres, Jr. 9 de
Diciembre, Av. Independencia, Av. L.F. Masprone, Av. 26 de Enero, Via
Libertadores, Av. J. P. de Cuellar, Via Evitamiento

RETORNO (Asociacion cerrito la Libertad):

Av. San Felipe, Av. Los Incas, Av. San Critobal, Av. Universitaria, Av.
Independencia, Jr. Asamblea, Mcal. Caceres, Jr. 3 Mascaras, Jr. Carlos F.
Vivanco, Malecon Paris, Jr. Madrid, Jr. Wari, Jr. La Mar, Jr. Calvario, Av. Luis
Carranza, Jr. 3 Cruces, Jr. Paso de los Incas, Av. Primaverales, Jr. Macetas,
Av. Packras, Jr. Huancavelica, Jr. Tinajoros, Jr. Sr. Ce los Milagros, Ca. s/n

RUTA 12

PARADERO INICIAL:

Asoc. de viviendas los Warpas — 27 de octubre — Jr. San Lorenzo — Jr. Santa
rosa — Jr. San Luis — Urb. Magisterial — Av. Las Malvinas — Av. 8 de diciembre —
Jr. Vista alegre — Jr. Las casuarinas — Av. Santa Rosa — Jr. Los Olivos — Av.
San Francisco — Jr. J.C. Mariategui — Av. Los incas — Plazoleta Capilla Pata —
Av. 24 de junio — Jr. Munive — Malecén Romero — QOvalo Puente Nuevo — Jr.
Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras — Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea —
Av. Independencia - Via los libertadores — Av. 26 de enero — Av. J.A. Sucre —
Jr. Agustin Gamarra — Av. Paises Bolivarianos — Canal de derivacion — Jr.

Domingo Nieto y Av. Perd.
RETORNO:

Av. Pert — Jr. Venezuela — Prolg. Manco Cépac — Prolg. José Olaya — Mercado
Nery Garcia — Agustin Gamarra — Av. Luis Fassio Masprone — Av.
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Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de diciembre — Av. Mariscal Caceres — Jr.
Libertad — Calle nueva — Jr. Grau — Calle san Juan de dios — Jr. 28 de julio —
Calle ltana — Jr. 2 de Mayo — Jr. Carlos F. Vivanco — Ovalo Puente Nuevo —
Malecén Romero — Jr. Munive — Jr. Madrid — Jr. Ayacucho — Posta san Juan —
Av. 24 de junio — Plazoleta de capilla pata — Av. Los incas — Jr. J. C. Mariategui
— Av. San Francisco — Jr. Los olivos — Av. Santa Rosa — Jr. Las Casuarinas —
Jr. Vista alegre — Av. 8 de diciembre — Av. Las Malvinas — Urbanizacion
Magisterial — Jr. San Luis — Jr. Santa rosa — Jr. San Lorenzo — 27 de octubre -
Asoc. de Viviendas los Warpas (Nahuinpuquio). FINAL

RUTA 13

_PARADERO INICIAL.:

Penal de Vanamilla — Los Pinos — Av. ica — San José — Av. Santiago — Av. 9 de
diciembre — APROVISA — SEGURO — Av. Venezuela — Av. Cusco — Av. Ramon
castilla — Ovalo Puente Nuevo — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras — Av.
Mariscal Caceres — Ovalo de la magdalena — Jr. Ciro alegria — Jr. Manuel
Gonzales Prada — Av. El deporte — Av. Independencia — Av. Javier Pérez de
Cuellar — Asoc. José Ortiz Vergara — Asoc. Covadonga — Asoc. La Rosa
Terminal Terrestre.

RETORNO:
Terminal Terrestre — Av. Javier Pérez de Cuellar — Av. Independencia — Av. Del

deporte — Jr. A. Valdelomar — Jr. César Vallejo — Jr. Ciro Alegria — Ovalo de la
Magdalena — Av. Mariscal Caceres — Jr. Libertad — Calle Nazareno — Jr. Carlos
F. Vivanco - Av. Ramén Castilla — Av. Cusco — Av. Arenales — Av. 9 de
diciembre — Av. Santiago — San José — Av. Ica — Los Pinos — Penal de
Yanamilla. FINAL

RUTA 14
PARADERO INICIAL:
Quicapata — Av. Gran Mariscal — Av. Virgen de las mercedes — Av. Héroes del

Cenepa — Av. Gran Mariscal — Av. 8 de diciembre — Jr. Andahuaylas — Av.
Enace — Av. Gran Mariscal — (planta de tratamiento de agua) — Complejo
deportivo vista alegre — Jr. Chasqui — Jr. Independencia — Av. Victor Prado —
Av. Abraham Valdelomar — Campo Recreacional Vista alegre — Av. Los
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libertadores — Av. Mariscal Caceres — Av. Peru — Av. Carmen alto — Puente
alameda - Jr. 2 de Mayo — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras — Av.
Mariscal Caceres — Jr. Asamblea — Av. Independencia — Via los libertadores —
AAHH. 11 de Junio — Av. Los tunales — Asoc. Maria magdalena — Asoc. Jesus
Nazareno — Asoc. San Felipe — Asoc. Artesanos — Av. Los nogales — Av. Javier

Pérez de Cuellar (margen izquierda) — Av. Los Artesanos — Terminal Terrestre.

RETORNO:
Campo deportivo los Artesanos — Asoc. San Felipe — Asoc. Jesus Nazareno —

Av. Los tunales — AAHH. 11 de junio — Prolg. 26 Junio — Via los libertadores —
Av. Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de diciembre — Av. Mariscal Céaceres —
Jr. Libertad — Calle Nazareno — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 28 de julio — Puente
alameda — Av. Carmen alto — Av. Peri — Av. Mariscal Caceres — Av. Los
Libertadores — Campo Recreacional vista alegre — Av. Abraham Valdelomar —
Av. Victor Prado — Jr. Independencia — Jr. Chaqui — Complejo Deportivo Vista
Alegre — Planta de Tratamiento de agua — Av. Gran Mariscal — Av. Enace — Jr.
Andahuaylas — AAHH. La paz — Av. 8 de marzo - Jr. Solidaridad — Comunidad
de Quicapata — Av. Gran Mariscal — Av. Héroes del Cenepa — Av. Virgen de ias
Mercedes — Av. Gran Mariscal. FINAL

RUTA 15

PARADERO INICIAL:

Jr. La mar — Jr. Ancash — Jr. Lucanas — Jr. Tacna — Av. 9 de diciembre — Av.
Arenales — Av. Cusco — Av. Ramén castilla — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3
Mascaras — Jr. San Martin — Jr. Grau — Jr. Garcilazo de la Vega — Jr. Quinua —
Prolg. Libertad — Calle UNSCH — Av. 26 de enero — Jr. Las magnolias — Av. Las
palmeras — Av. Independencia — Via los libertadores — Comunidad de
Huascahuara — Comunidad de Chanchoccocha.

RETORNO:

Comunidad de Chanchoccocha — Huascahuara — Via los libertadores — Av.
Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de diciembre — Av. Mariscal Caceres - Jr.
Libertad — Calle Nazarenas — Jr. Carlos F. Vivanco — Av. Ramoén Castilla — Av.
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Cusco — Av. Arenales — Av. 9 de diciembre — Jr. Tacna — Jr. Lucanas — Jr.
Ancash — Jr. La Mar. FINAL

RUTA 16

PARADERO INICIAL.:

Asoc. Via los Warpas (Ex asoc. Perd 2000) —Av. Las Malvinas — Av. Micaela
bastidas — Av. Las Américas — Av. Francisco Bolognesi — Av. José C.
Mariategui — Av. Ramon Castilla — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 mascaras — Jr.
San Martin — Jr. Grau — Jr. Garcilazo de vega — Av. Mariscal Caceres — Jr.
Asamblea — Av. Independencia — Via Los libertadores — Pisco tamboy- Jr. Yurac
Yurac — Calle los tunales — Av. Las Dalias — Av. Los Andes — Av. José Carlos
Mariategui.

RETORNO:

Jr. Guaman Poma de Ayala — Jr. Condorcunca — Jr. José Maria Arguedas — Jr.
E! Pueblo — Jr. Tupac Amaru — Jr. Arriba Perta — Jr. Morro de Arica — Jr. 22 de
Junio - Jr. Basilio Auqui — Mercado Nery Garcia Zarate — Jr. Sucre — Av. 26 de
Enero — Av. Independencia — Jr. Quinua — Jr. 9 de diciembre — Av. Mariscal
Céaceres — Jr. Libertad — Calle Nazareno — Jr. Carlos F. Vivanco — Av. Ramén
Castilla — Av. José Carlos Mariategui — Av. Francisco Bolognesi — Av. Las
Américas — Av. Micaela Bastidas — Av. Las Malvinas — Asoc. Villa los Warpas
(Ex. Asoc. Peri 2000). FINAL

RUTA 18

PARADERO INICIAL.:

AAHH. Keiko Sofia — Asoc. de pobladores villa los Warpas (Pert 2000) — CE.
Fe Alegria — Quebrada Chaquihuaycco (Rio seco y cabecera del Asoc. de
pobladores de Santa Leonor) — Asoc. pobladores “los olivos” — rio seco — Av.
Las casuarinas — Av. Santa rosa — Calle los rosales — Av. San francisco hasta
interseccion de Av. Meléndez Lépez — Prolg. José Carlos Mariategui — Av. Los
incas — Plazoleta capillaza — Jr. José Olaya — Jr. La mar {hasta la puerta de la
iglesia san Juan bautista) — Jr. Munive — puente San Juan bautista — Jr.
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Malecon Romero — Puente Nuevo — Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. 3 Mascaras —
Av. Mariscal Caceres — Jr. Asamblea — Av. Independencia — Av. Luis Fassio
Massprone — Av. Angélica gamarra y Mercado Nery Garcia Zarate.
RETORNO:

Mercado Nery Garcia Zarate — Calle Avelino Céaceres — Av. Luis Fassio
Masprone — Av. Independencia — Av. del Deporte — Centro de Salud Las
Nazarenas — Jr. Los Incas — Jr. César Vallejo — Ovalo Salvador Cavero
(paradero Huanta) — Av. Mariscal Caceres — Jr. Libertad — calle Nueva — Jr.
Grau — Jr. Carlos F. Vivanco — Puente Nuevo — Jr. Malecon Romero — Jr.
Munive — Jr. Madrid — Jr. Ayacucho — Jr. La Mar — Jr. José Olaya — Plazoleta
Capillapata — Av. Los incas — Prolg. José Carlos Mariategui — Av. San
Francisco — Jr. Los Rosales — Av. Santa Rosa — Av. Las Casuarinas —
Quebrada Chaquihuaycco (Rio Seco) — Asoc. de Pobladores Villa Los Warpas
(Peru 2000) Y AAHH. Keiko Sofia. FINAL

Nota.- Ruta 17 sin datos.

3.2 EMPRESAS DE TRANSPORTE QUE OPERAN EN EL DISTRITO

En este acapite se van a desarrollar todos los aspectos relacionados con las
empresas operadoras de servicio publico en la provincia de Huamanga,

a. Empresas de Servicio Publico de Pasajeros Urbano
En la actualidad se tiene un total de 18 rutas de transporte urbano de

pasajeros, (ver Cuadro N° 3.1) con itinerarios establecidos por la municipalidad

provincial como se muestra en el Grafico N° 3.2.
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Cuadro N° 3.1

Relacion empresas operadoras de servicio en del distrito de Ayacucho

" TOTAL-
N°| EMPRESAS DE TRANSPORTE URBANO | v |
1|[EMPRE. TRANS RUTA - 1 21
2|EMPRE.TRANS RUTA - 2 18
3|EMPRE.TRANS RUTA -3 33
4|EMPRE.TRANS RUTA -4 17
5|EMPRE. TRANS RUTA -5 24
6|EMPRE.TRANS RUTA -6 21
7|EMPRE. TRANS RUTA -7 20
8|EMPRE.TRANS RUTA - 8 38
9|EMPRE. TRANS RUTA -9 21
10|EMPRE. TRANS RUTA - 10 20
11|EMPRE.TRANS RUTA - 11 <
12|EMPRE.TRANS RUTA - 12 27
13|EMPRE.TRANS RUTA -13 28
14|EMPRE.TRANS RUTA - 14 26
15|EMPRE.TRANS RUTA - 15 21
16|EMPRE. TRANS RUTA - 16 28
17|EMPRE.TRANS RUTA -17 -
18|EMPRE. TRANS RUTA - 18 16

b. Empresas de Servicio Publico de Pasajeros Interurbano

Segun datos de la municipalidad provincial, se tiene un total de 379 vehiculos

registrados.

c. Empresas de Servicio en Vehiculos Menores.

La principal actividad econémica que brinda el traslado de pasajeros dentro de
la provincia, realizado por personas juridicas que cuentan con la autorizacion
por la Municipalidad Provincial y Distrital dentro de sus jurisdicciones segun
datos de la municipalidad hay un total 1030 mototaxis registrados, sin embargo,
existe una cantidad en el orden de 1000 vehiculos aproximadamente operando
en forma informal.

En el presente diagnéstico se han efectuado aforos vehiculares para verificar la
incidencia de vehiculos en el distrito, las mismas que han sido clasificados por

tipos de vehiculo, como se muestra en el Gréfico N° 3.3.

26



Grafico N°3.3
Distribucion porcentual de los diferentes tipos de servicio

DISTRIBUCION PORCENTUAL DE TiPOS DE VEHICULOS
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Luego de la consolidacion y consistencia de la informacion recogida de los
conteos, se obtuvo los resultados de muestreo de trafico en las principales vias
del distrito de Ayacucho por dia, tipo de vehiculo y en la hora pico, los mismos
que nos permitiran a dar el tratamiento sobre la problematica de congestion
vehicular en el centro de la ciudad.

En el grafico anterior se muestran las cantidades de vehiculos contabilizadas y
su composicion vehicular con sus respectivas cantidades.

Los trabajos de gabinete para dicho tramo nos muestran los resultados directos
del conteo vehicular un indice Medio Horario de 984 vehiculos / hora,
compuesto por 43.9% autos, 6.1% C. rurales, 9.15% microbuses, 1.02%
camiones, 39.84% mototaxis y 0% de omnibuses.

Los vehiculos tipo 6mnibus lo conforman las unidades interprovinciales,
detectandose que en los momentos de ingreso a sus correspondientes
terminales o zona de parqueo generan congestion vehicular, asi mismo, cabe
indicar que estos vehiculos, si bien es cierto que no ingresan a la parte central
de la ciudad, su circulacién por las vias de acceso y salida de la ciudad se hace
dificultoso, cuando se trata de vehiculos tipo 6mnibus y camiones; no han sido
detectados en algunas estaciones de conteo, debido a que sus terminales en
algunos casos se encuentran en el casco urbano y otros en la periferia del

centro de la ciudad. Los problemas de congestion por los Omnibuses
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Interprovinciales seran superados notablemente cuando entre en

funcionamiento el Terminal Terrestre.

De los resultados se concluye que el mayor porcentaje lo conforman los
vehiculos tipo station wagon, automévil y mototaxis, los que en la actualidad

vienen transitando en las principales vias del distrito.

Por tanto, es de necesidad prioritario la conformacion de cuerpo de inspectores
para la fiscalizacion de vehiculos menores informales (mototaxis), quienes son
los que mas congestionan la ciudad, ya que como es sabido estos vehiculos al
no tener itinerario de recorrido establecido circulan por las vias disponibles que
encuentran a su paso, congestionando de esta manera el transito en las vias
del distrito.

Grafico N°3.4

‘Volumenes Vehiculares en las Principales Vias del Distrito
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3.3 INFRAESTRUCTURA VIAL DISPONIBLE

a. Clasificacion Vial

La oferta de transporte en el diagndstico, consistié en estudiar las principales
caracteristicas de las vias, las cuales tienen una relevancia importante para la
provincia de Huamanga y los distritos que lo conforman, asi como las

principales vias locales del distrito central de Ayacucho en particular.

Grafico N° 3.5
Mapa de la Sub-regién Central de Ayacucho
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A la ciudad de Ayacucho se accede por una via nacional (carretera Los
Libertadores) y dentro de la ciudad encontramos vias colectoras Interdistritales
y Locales, las que caracterizan la tipologia vial del area urbana, entre las

cuales no se puede hablar todavia de Vias Expresas o Arteriales.
VIAS URBANAS Y SUS DERECHOS DE ViA

En general el ancho de casi todas las vias en el centro de la ciudad fluctua
entre 4 y 14 metros, incluyendo veredas y calzadas.

29



Existen calzadas asfaltadas para dos sentidos de transito de un carril cada
uno. Dada la irregular topografia de la superficie urbana, con presencia de
profundas quebradas en pleno centro, se encuentran tramos en fuerte
pendiente, ondulaciones y fallas en el perfil longitudinal de las pistas
terminadas.

PROBLEMAS DE DIFERENTES ANCHOS DE CALZADA EN UNA MISMA
VIA

Asi mismo, se ha identificado que algunas vias como la Av. 2 de Mayo varian
de seccion vial, teniendo en un tramo 2 carriles de circulacién que luego
cambia a un solo carril produciendo cuellos de botella reduciendo la capacidad
vial. Como se muestra en el grafico siguiente:

Tramo: Av. Arequipa — Jr. San Martin (01 carril).

Tramo: Jr. Carlos F. Vivanco — Jr. San Martin (02 carriles).

Como se menciond anteriormente la principal caracteristicas en la distrito de
Ayacucho es el ancho variable de sus vias, tal es asi que no ha habido una

planificacion adecuada para la demanda de transportes en las zonas atractoras

de viaje, que como consecuencia la actual congestion vehicular.

Grafico N° 3.6
Vias con anchos reducidos
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A continuacion se indica las vias con anchos reducidos que traen como

consecuencia los cuellos de botella y la reduccion de la capacidad vial en la

ciudad.
Cuadro N° 3.2
Relacion de vias con secciones viales reducidas
PISTA | JARDIN
Ney Jr. VIA ALTURA VEREDA | PRINCIPALL} /ESTAC. | VEREDA] TOTAL
1{Jr. |2 DE MAYO SAN MARTIN 2,4 35 23 8,2
21Jr. |2 DE MAYO VIVANCO 1,25 4,7 11| 7,05
3|Jr. |3 MASCARAS AREQUIPA 23 4 23 8,6
41Jr. |AREQUIPA 3 MASCARAS 23 35 244 8,24
5]Jr. |AREQUIPA 2 DE MAYO 23 345 23] 8,05
6|Jr. |CALLAD LIBERTAD 1,2 1,55 1] 3,75
7iJr. [CALLAO 28 DE JULIO 22 35 245 8,15
8lJr. [CHORRO RAYMONDI 1.1 54 08 7.3
9/Jr. |CORCOBADO 2 DE MAYO 4 4
10]Jr. |CUZCO ASAMBLEA 2 35 2 7.5
11(Jr. [ITANA 2 DE MAYO 0,5 4,45 05| 5,45
12|Jr. ILIBERTAD CALLAO 1,2 4.4 13 6,9
13|Jr. |LIMA 28 DE JULIO 23 35 23 8,1
14|Jr. |LONDRES 3 MASCARAS 07 33 06 4,6
15]Jr. |MARIA P. BELLIDO |3 MASCARAS 11 5,3 15 7.9
16]Jr. |ORMENO 1,4 53 5,2 32! 151
17 |Jr. |RAYMONDI CHORRO 0,7 55 0,8 7
18|Jr. |RAYMONDI NUEVA 0,1 5,6 1,5 7.2
19]Jr. |RAYMONDI NAZARENO 0,8 4,7 2.1 7.6
20|Jr. |RAYMONDI NAZARENO 1,5 5,8 1.4 8,7
21]Jr. |SAN JUAN DE DIOS 28 DE JULIO 11 49 1,4 7.4
22]Jr. [SAN MARTIN NAZARENO 12 5 1,4 7.6
23/Jr. |SAN MARTIN 2 DE MAYO 1,5 55 1,5 8,5
24|Jr. |SOL VIVANCO 0,8 3,2 69 10,9
25|Jr. |SOL AREQUIPA 1,3 52 13 7.8
26|Jr. |SUCRE LIMA 0,8 43 1 6,1
27 |Jr. [VIVANCO 2 DE MAYO 1,3 52 i4 7.5

Del cuadro hay vias que pueden ser modificadas de su diseno inicial, es decir

se puede ampliar veredas,

los carriles de circulacion y areas para

estacionamiento por que tiene espacios para el redisefio adecuado que

permitira aumentar la capacidad vial, como es el caso de la via Ormefio que

tiene 5.2m de jardin/estacionamiento.

En las vias con ancho reducido donde ya no se pueda ampliar de carril y/o

madificar la infraestructura vial, se debera de restringir el estacionamiento de

vehiculos, mediante pintado se zonas rigidas a fin de que la via siga operando,
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de esta manera evitar la reduccion de capacidad vial, que trae como

consecuencia el congestionamiento vehicular en las vias de la ciudad.

Para el presente diagndstico se han tomado secciones viales locales e

interdistritales, las cuales se muestran en el Cuadro N° 3.3.

Cuadro N° 3.3
Secciones viales existentes en las principales vias del distrito de

Ayacucho

JARDIN PISTA SEPARADOR PISTA SEPARADOR PISTA JARDIN
Ne | Jr. VIA ALTURA VEREDA | /ESTAC.{PRINCIPAL| SENTRAL |PrRinCIPAL] LATERAL |LATERAL|ESTAC. VEREDAJ TOTAL
1]Jr. |2 DE MAYO SAN MARTIN 2.4 3,5 23 8,2
2[Jr. |2 DE MAYO VIVANCO 1,25 37 11 7,05
31Jr. |28 DE JULIO SAN JUAN DE | 1,3 57 i 1,9 8,9
4|Jr. |28 DE JULIO VIVANCO 1,2 49 6,6 1,6] 14,3
5|Jr. {28 DE JULIO CALLAD 9,7 4,6 14,3
6[Jr. 128 OE JULIO SAN MARTIN E S 7.7 7.7
7 |Jr. |3 MASCARAS VIVANCO 1,9 = 6 13 8,6
8|Jr. |3 MASCARAS AREQUIPA 2,3 4 23 8,6
9|Jr. (9 DE DICIEMBRE _ |(QUINUA 16 5,15 18] 856
10|Jr. |AREQUIPA 3 MASCARAS 2,3 35 2,44] 8,24
111Jr. |AREQUIPA 28 DE JULIO 3.9 9,45 14,35
12|Jr. |AREQUIPA 2 DE MAYO 2.3 3,45 23] 8,05
13[Jr. (ASAMBLEA MANCO CAPA 2.3 8,5 171 125
14[Jr. |ASAMBLEA MARISCAL CAQ 15 5,85 15| 8,85
15)|Jr. |ASAMBLEA MARIA P. BELLIDO 8,45 8,45
16|Jr. |ASAMBLEA AREQUIPA 12,55 12,56
17 |Jr. |CALLAG LIBERTAD 1,2 1,55 1| 3,76
18|Jr. [CALLAD GRAU 1,3 5.1 16 7.9
19{Jr. |[CALLAO 28 DE JULIO | 2,2 35 2,45] 8,15
20)Jr. |[CALLAD 9 DE DICIEMBRE 4,8 9 13,8
21|Jr. |CHORRO RAYMQNDI 1.1 5.4 0,8 73
22|Jr. |CHORRO GRAU 0,75, 6,25 095/ 7,85
23|Jr. |CORCOBADO 2 DE MAYO 4 a
24(Jr. [CUZCO SOL 1.4 58 1,3 8,5
25)Jr. JCUZCO ASAMBLEA 2 35 2 7.5
26 |Jr. |FRANCISCO PIZARISAN MARTIN 6,8 6.4 11| 143
27 |dr. [GRAU CHORRO 1,1 56 15 8,2
28|Jr. |GRAU VIVANCO 1,5 8,6 15f 11,6
25(Jr. |GRAU VIVANCO 1,6 5,5 13 84
30/Jr. [ITANA 2 DE MAYO 05 4,45 05| 5,45
31[Jr. |LIBERTAD CALLAO 12 4.4 13 6,9
32]Jr. |LIBERTAD CACERES 15 6 1,2 8,7
33[Jr. |LIBERTAD MANCO CAPA( 2 8,8 Z| 12,8
34[Jr. [LIMA SUCRE 13 6,4 1.1 8,8
35{Jr. [LIMA GRAU 12 5,15 17| 8,05
36(Jr. [LIMA 28 DE JULIO 2,3 35 2,3 8,1
37)Jr. |LONDRES 3 MASCARAS 0.7 33 0,6 4,6
38|Jr. {MANCO CAPAC LIBERTAD 15 10,5 12| 132
39(Jr. (MANCO CAPAC __ |LIBERTAD 2,2 18 8,1 2,8 12| 16,1
40[Jr. [MANCO CAPAC _ |ASAMBLEA 1,2 11,2 09] 133
41[Jr. IMANCO CAPAC __ |ASAMBLEA 1.2 9,7 1.1 12
a2[Jr. [MANCO CAPAC  |GARCILAZO D 1,15 10,1 1,1] 12,36
43[Jr. [MANCO CAPAC __ |9 DE DICIEMBR _ 1,45 9,15 1,05 11,65
44[Jr. [MARIA P. BELLIDO |LIBERTAD 1,2 8,5 1.4 11
45[Jr. [MARIA P. BELLIDO |3 MASCARAS 1,1 53 1,5 7.9
46)Jr. |MARIA P. BELLIDO |GARCILAZO DH 1,15 5.7 14] 825
47|Jr_|MARIA P_BELLIDO |[ASAMBLEA 1,2 575 12| 835
48|Jr. |[MARISCAL CACEREGARCILAZO DE 1,4 8,45 i3] 11,15
49|Jr. [NAZARENO RAYMONDI 1,4 8,7 17) 11,8
50Jr. [NUEVA RAYMONDI 2,6 7,9 12| 11,7
51[Jr. |NUEVA GRAU 1,3 7,95 1,25] 10,5
52(Jr. |ORMENO 1,4 5.3 52 32] 151
53[Jr. |[QUINUA LIBERTAD 2.1 6,6 2,1 10,8
U, i WA 1,2 1.5 9,2 2,77 1,2| 15,87
55[Jr. |[QUINUA ARCILAZO DB 26 6,55 215 113
56(Jr. [QUINUA 9 DE DICIEMBR 1,45 4,2 6,5 18 15| 1545
57 |Jr. |QUINUA ASAMBLEA 1,25 32 9,85 2 1.4] 17,7
58(Jr. |RAYMONDI CHORRO _ 0.7 55 0,8 7
59|Jr. [RAYMONDI NUEVA 0,1 5.6 1,5 7.2
['60[Jr. |RAYMONDI NAZARENO 0,8 3.7 7 E. 7,6
161 Jr. |RAYMONDI NAZARENO 1,5 58 1.4 8,7
62|Jr. |SAN JUAN DE DIOS 28 DE JULIO 1,1 4.9 1,4 74
63|Jr_|SAN MARTIN NAZARENO 1,2 5 1.4 7,8
64]Jr. |SAN MARTIN 2 DE MAYO 1,5 55 15 8,6
65]Jr. |SAN MARTIN GRAU 1,35 57 1,35 84
66|Jr. [SOL VIVANCO 0,8 3.2 69| 109
67|Jr. |SOL AREQUIPA 1,3 75,2 1,3 7,8
68|Jr. |[SUCRE LIMA 0,8 4,3 1 6,1
70(Jr. |VIVANCO 2 DE MAYO 1,3 5,2 1.4 7.9
71[Jr. {VIVANCO 3 MASCARAS 0,9 5,8 1,5 8,2
72 [Jr. [VIVANCO GRAU 1,3 5,7 1,2 8.2
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'ROBLEMAS EN INTERSECCIONES

as vias del centro de la ciudad presentan graves problemas en sus intersecciones
ebido a que las antiguas edificaciones en las esquinas no presentan ochavos y, en
onsecuencia, los radios de giro resultan reducidos, no permitiendo a los vehiculos
2alizar los giros adecuadamente, reduciendo sus parametros de operacion y

enerando congestiones, especialmente si se trata de vehiculos mayores.

Jado el caracter histérico-monumental que ostenta el centro de Ayacucho, sera
lefinitivo que, a futuro, el damero se convierta en un area totaimente peatonal
oermitiendo solo el acceso controlado a los vehiculos de emergencia o de servicio). A
ste ambito se le rodearia de un anillo de circunvalacién que se conectaria con las vias
adiales que partirian del mismo, tal como se planteara mas adelante en el capitulo de

ropuestas.

)lel Cuadro N° 3.3, podemos deducir que los componentes basicos con que cuentan
1s vias del centro de la ciudad son veredas y calzada unica para dos carriles, no
aniendo areas para estacionamiento, jardin, etc., como se muestra el ejemplo del
iguiente grafico: _

~ Grafico N° 3.8

Seccion vial tipica en la ciudad (Jr. Callao altura Jr. Grau)

LP o LP
L v = \'4
l PP
} 130 m 5,10m 1,50 m
1 !
i 7.90m -]

.. Red Vial existente
a red vial de avenidas existentes, las que estructuran y permiten la movilidad entre los
listritos y el centro de la ciudad son las siguientes:
Av. Javier Pérez de Cuellar,
¢ Av. Independencia,
e Av. Mariscal Caceres,
e Av. Carmen Alto,
e Av. 2 de Mayo,
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* Av. El Ejército,
e A
e Av. Cuzco,

<

. Venezuela,

e Av. Arenales,

e Av. San Francisco,

* Av. Francisco Bolognesi,

* Av. José Carlos Mariategui,

e Av. Las Palmeras,

¢ Jr. Cahuide,
e Jr. Raymondi,
e Jr. Libertad,

* Av. San Felipe,
* Auv. Serfior de los Milagros,
* Av. Los Incas.
Grafico N° 3.9

Plano de Ayacucho
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Arco del Triunfo

36



.4 DEMANDA DEL SERVICIO DE TRANSPORTE

I. Poblacion

.a demanda de transporte esta constituida principalmente por la poblacién de los
wuatro distritos urbanos de la provincia, como son: San Juan Bautista con 38,457
1abitantes, Carmen Alto con 16,080 habitantes, Jesus Nazareno con 15,399 habitantes
r Ayacucho con 100,935 habitantes que en total suman 170,871 habitantes (INEl censo
'007).

Cuadro N° 3.4
Poblacion Demandante de servicio.

POBLACION DE 6-
POBLACION| MAS ANOS DE
DISTRITO TOTAL EDAD

Ayacucho 100,935 99,150
Carmen Alto 16,080 16,080
Jesus

Nazareno 15,399 13,915
S.J. Bautista 38,457 34,514
Total 170,871 163,659

Fuente: INEI - Censos Nacionales 2007: XI de Poblacion y VI de Vivienda
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.. Caracteristicas de los viajes
:n una investigacion mas profunda, se debera identificar las cantidades de viajes por

abitante y por dia, los tipos de vehiculos que utilizan, publicos o privados, los viajes a
e y en bicicleta, etc. por muestreo, a fin de derivar la verdadera demanda y sus

royecciones a futuro.

Particién modal
e define como particién modal, los porcentajes de viaje que los usuarios realizan en

ehiculos de transporte publico, en vehiculos de transporte privado y los viajes a pié.
:xisten 2 formas de expresion de la particion modal;

- Publico & Privado a Pié.

- Publico & Privado.

| Principales destinos de viaje.
| principal destino de los pobladores de los distritos de San Juan Bautista, Carmen

Ito y Jesus Nazareno es el distrito de Ayacucho (centro de la ciudad) relacionado con

3s instituciones publicas y privadas, universidades, colegios, mercados, etc.

.5 OPERACION DEL SISTEMA DE TRANSPORTE ACTUAL
:n este acapite se desarrollaran todos los aspectos relacionados con el transito tanto

le vehiculos a lo largo de las vias de la provincia.
.. Volumen vehicular en la red vial.
.0s volumenes vehiculares fueron obtenidos de datos provenientes de los estudios de
:ampo (fuentes primarias), previamente a la realizacién de los conteos, se busco
rformacién anterior de estudios anteriores (fuentes secundarias). Posteriormente se
ealizé un muestreo de 2 horas en 32 puntos de la red vial.
- Los conteos se desarrollaron sabado 10 de enero.
- Los conteos se desarrollaron durante 2 horas durante la mafana, en la
cual se involucro a la hora pico.
- La clasificaciéon vehicular para los conteos fueron los siguientes:
Autos, Camioneta Rural, Microbuses, Omnibuses. Camiones
Moto taxis

n los anexos se encuentran graficados todos los volimenes vehiculares durante las 2

joras en cada una de las estaciones.
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n el siguiente grafico se puede observar un ejemplo de la distribucion de los
olimenes a lo largo de las 2 horas de conteo. Un grafico similar ha sido preparado
ara todos los demas puntos de conteo.
Grafico N° 3.10
Volimenes vehiculares en 2 horas de conteo, ejempio

B f-rnmrmmemsnrasnsamnense e a s oSN R SR SR eSS S 1 99 ----- 1
1501 ------------------------------------------------------------------------------------------------- (
ot AN IR R SRR NN I i A }
50 {--- r— ------------ ~ - MREEN () AR AR K - TR H
; Al I U il |

AU R M oM A MTX l

.n el grafico N° 9 se puede apreciar los volumenes vehiculares calculados en horas

ico de la manana, por sentido de circulacion.

. Senalizacion Horizontal y Vertical.

a senalizacién horizontal y vertical en la red vial de la provincia se encuentra en un
stado deficiente.

a sefalizacion horizontal se encuentra bastante deteriorada por el uso de los
ehiculos asi como por el escaso mantenimiento que se realiza. En el caso de la
enalizacion vertical, de igual manera se encuentra deteriorada y es escaso en la
rovincia, en algunos casos inadecuadamente instalados y en su mayoria éstos
ierden importancia por confundirse con el transito vehicular.

. Sentidos de Circulacion.

e ha realizado el respectivo levantamiento de informacién de campo, encontrandose
ias de un solo sentido y 1 carril, con dos sentidos y un carril cada uno y vias con dos
entidos y 2 carriles de circulacién por sentido en la periferia de la ciudad, como se

wuestra en el siguiente grafico y plano de anexo adjunto.
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. Infracciones de transito, transporte, transporte especial y accidentes de

transito

fracciones

e puede establecer que los conductores de vehiculos de uso particular, vehiculos de
-ansporte y transporte especial (mototaxi) incurren en infracciones, situacion que se
sfleja en la informacion proporcionada por la Policia Nacional del Perd, que nos
nuestra que en el afio 2007 se han impuesto 4785 papeletas de Infraccion y en el 2008
e ha elevado a 10247, lo que significa que los conductores de vehiculos de la ciudad
le Ayacucho son proclives al desacato de las normas que regulan el transito y
ansporte. Adjuntamos en Anexo IV los cuadros que detallan y demuestran lo
firmado.

\ccidentes de transito

0s accidentes de transito son el resultado de la falta de cultura vial y la transgresion a
as normas. De acuerdo a los Libros de Ocurrencia de Transito de la Comisaria de la
’NP, se puede establecer el alto indice de accidentes de transito, siendo los mas
recuentes en el afio 2008: Choque y Fuga 45%, choque 18%, atropello 13%, peligro
;omun (ebriedad) 8%.
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Cuadro N° 3.7

Registro de accidentes en las comisarias de la PNP

0 Caida de pasajeros;

65;4%

B Volcadura; 44; 3%

O Atropello yFuga,
77,5%

Grafico N° 3.12

Accidentes de Transito y sus Causas - 2008

0O Despiste; 38, 3%

B Atropello; 190; 13%

uente:

O Denuncia por
maltrato; 21, 1%

O Peligro Com(n; 125;

8%

O Choque y Fuga;
687;45%

as zonas de alto riesgo de accidentes del diagnéstico, efectuado asi mismo por los

ujos vehiculares contabilizados, son las intersecciones de la avenida Mariscal Caceres

>AUSAS ENE (FEB (MAR/ABR| MAY | JUN [JUL {AGO[SET | OCT [NOV|DIC |
. Chogque 28 1 27, 42 260 30 21 29 1 16 13 18
!. Choque y Fuga 61 51 38 45 61 41 47) 96 91} 64 41} 51

). Atropello 12) 16] 20} 24 17) 11 0 27) 15 21 12 15
I. Atropello y Fuga B % 4 B 12| 6 6 12 3 5 5

). Volcadura 2 4 9 8 | 4 5 3 2

). Caida de pasajeros 2 8 7 3 8 5 6 1 5 2

’. Despiste 5 2 2 4 0 2 3 21 2 4 7 5

3. Denuncia por |

naltrato 0 2 3 0 2 G OO0 a4 0 3 3

). Peligro Comun > 8 23 16 9 12 8§ 7 13 5 15 J

son el Jr. Asamblea; Jr. Carlos F. Vivanco altura 3 Mascaras (la via es de doble sentido

7 sin senalizar), Jr. Carlos F. Vivanco altura Arco del Triunfo, Jr. F. Vivanco con Dos de

Viayo (Cinco Esquinas); el Jr 9 de Diciembre con la Av. Mariscal Caceres; el Jr.

3racilaso de la Vega con la Av. Mariscal Céaceres; el Jr. Carlos F. Vivanco con el Ovalo

iel Puente Nuevo, La Av. Mariscal Caceres con el Jr. Sol; el Jr. Manco Capac con el Jr.
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de Diciembre; el paradero de la salida a Huanta y las calles y avenidas ubicadas

:nte a las instituciones educativas, mercados, etc..

sciones a tomar
)s accidentes de transito, en su mayoria, son la expresion del desacato a las normas
ie regulan el transito y transporte de los usuarios de la via; conductores, pasajeros y
satones. Para atenuar este grave flagelo de nuestro tiempo, urge tomar acciones
mediatas y otras de largo plazo.
Promover una vasta campafa de sensibilizacion y promocién de la cultura vial,
comprometiendo a todos los sectores de la poblacion, especiaimente el sector
educacion y transporte, liderado por el Alcalde, a fin de concientizar a la poblacién
para el adecuado uso de la via y medios de transporte, con el concurso de los
érganos de Prensa.

Reestructurar los Programas de capacitacion a los operadores del transporte en
todas sus modalidades, tanto los programas obligatorios anuales, como los que se
exigen como requisito ante la acumulacién de sanciones y para la obtencién o
revalidacion de las Licencias de Conducir, en el caso de vehiculos menores.

Comprometer la participacion proactiva de la Policia Nacional del Peru, para que
contribuya eficazmente en la fiscalizacién del transito y transporte, recomendandose
la posibilidad de suscribir convenios, pero sin comprometer un porcentaje de las
multas por papeletas de infraccion, porque ese hecho deteriora la imagen de la

~autoridad policial y municipal.

Implementar la semaforizacion en las intersecciones que requieran y establecer la
sefalizacion horizontal y vertical en la ciudad; lineas de parada, cruceros
peatonales, carriles de circulacion, islas de refugio, limites de velocidades de
circulacion permitida, etc. Procurar la suscripcion de convenios con entidades

privadas que implementan controles electronicos.

Desarrollar programas de prevencion de accidentes de transito en coordinacion con
el Ministerio Publico y la Policia Nacional del Perd, en control de alcoholemia y
horarios mas restringidos para expendio de licor en lugares publicos.
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Reestructurar las empresas de transporte urbano y de vehiculos menores mediante
,un Plan Regulador, para establecer el nimero de vehiculos, su capacidad, rutas,
demanda de pasajeros segun deseos de viaje y entregar en concesion las rutas,
teniendo como prioridad el capital social de la empresa que debe estar constituida

por la propiedad de las unidades vehiculares.

>ausas por lo que se producen accidentes de transito
.as causas principales por las que se producen los accidentes de transito en la ciudad

le Ayacucho, son:

o Imprudencia del conductor
o Negligencia del conductor
o Ebriedad del conductor
o Factores Climaticos
o Negligencia Peatonal
Impericia del Conductor
Cuadro N° 3.8
Victimas de accidentes de transito registrados por la Policia Nacional 2002-2005

(@)

2002 2003 2004 2005
MUERT | HERID { MUERT { HERID { MUERT | HERID { MUERT { HERID
GENERO O 0] O O O O O o
PERU 2929 99887 | 2856 | 32670 ; 3166 | 27321 3302 |} 40512
AYACUCH
O 33 383 43 453 33 374 72 402

Fuente: Ministerio del Interior - Oficina sectorial de Planificacion PNP

‘onas donde se producen mayores incidencias de accidentes de transito
:n el recorrido de la Via Los Libertadores Ayacucho-Pisco, las zonas donde se
yroducen con mayor frecuencia los accidentes de transito son:
o Salialli Km. 160. 49
o Arizona Km. 309.
o Putacca Km. 305. 45




. Estado de Pavimentos

Ino de los problemas apreciables en la provincia de Huamanga es el estado de los
ravimentos, como es el caso de las Av. Carlos F. Vivanco, altura Jr. 28 de Julio, Av.
ibertad, Av. Mariscal Caceres, Av. Los Pinos, etc. que se encuentra en mal estado, o
jue reduce las capacidades de operacidn vehicular, ocasionando como consecuencia

‘elocidades lentas en la via y en general en todo el sistema de vias existentes.

\si mismo, cabe indicar que la capacidad limitada de las vias, depende ademas de las

iiguientes variables:

= Un solo carril por sentido, lo que dificulta el sobrepaso

= Pendientes pronunciadas en algunas calles, lo que obliga a circular a
bajas velocidades

» Los reducidos 0 a veces inexistentes radios de curvatura en las

esquinas, inferiores a 6 metros, lo que dificulta los volteos.

“odos estos factores representan una disminucion de la capacidad del orden del 50%,

' COMO consecuencia generan la congestion vehicular actual.

Estacionamiento.
e ha recopilado informacion de estacionamientos de las principales vias por donde
iirculan los vehiculos de servicio publico de pasajeros como: Av. Libertad, Jr. 3
fdscaras, Jr. 2 de Mayo, Jr. Carlos F. Vivanco, Jr. San Martin, Jr. Mariscal Caceres,
w. Independencia, Jr. Gracilazo de la Vega, Jr. 28 de Julio, Jr. Mariscal Castilla, Jr.
lizarro, Jr. Grau, etc. donde hay vehiculos estacionados ocupando parte de la viay

lificultando el transito normatl de los vehiculos.

\ continuacion se indica el niimero de vehiculos detectados el 17.03.09 a las 10:00 am,

istacionados y ocupando parte de la calzada vehicular:

Av. Libertad = 7 vehiculos (en 2 cuadras)
Jr. 2 de Mayo = 9 vehiculos (en 3 cuadras) 46



Jr. Carlos F. Vivanco = 8 vehiculos (en 2 cuadras)

Jr. San Martin = 21vehiculos (en 3 cuadras)

Jr. Mariscal Caceres = 30 vehiculos (en 4 cuadras)

Jr. Independencia = 8 vehiculos (en 2 cuadras)

Jr. Garcilazo de la Vega = 10 vehiculos (en 2 cuadras)
Jr. 28 de Julio = 40 vehiculos (en 4 cuadras)

Jr. Mariscal Castilla = 6 vehiculos (en 2 cuadras)

Jr. Francisco Pizarro = 8 vehiculos (en 2 cuadras)

\si mismo, sobre la Av. Mariscal Céceres altura Terminal de la empresa Cruz del Sur
e ha identificado vehiculos que prestan servicio de taxi estacionados en ambos lados
e la via reduciendo la capacidad vial y entorpeciendo las maniobras de aquélia.

:s importante indicar que los principales problemas de congestionamiento vehicular

on la inadecuada distribucion y equipamiento de las vias tales como:

. Veredas

. Areas para estacionamiento de vehiculos

. Pistas Auxiliares

o Separadores Laterales, para jardines, construccion de rampas u otros
elementos necesarios.

. Pistas principales

. Separador Central para jardines, arboles y vias para los giros en forma
de “U" y a la izquierda.

’ara lo cual es necesaria la clasificacion vial en el distrito, los que permitiran definir las
ias donde se podran implementar estacionamientos adecuados y otros elementos del

10biliario urbano.

Jel diagnéstico efectuado se han identificado vias con secciones viales suficientes para
ina adecuada implementacién de estacionamientos en el distrito, las mismas que se

nencionan en el cuadro siguiente:
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Cuadro N° 3.9

Cuadro de vias con ancho suficiente para el equipamiento adecuado

JARDIN] PiISTA [ JARDIN
Ne Jr. VIA ALTURA VEREDA | /ESTAC. | PRINCIPAL] /ESTAC.| VEREDA] TOTAL
1{Jr. (28 DE JULIO VIVANCO 1,2 49 6,6 16| 14,3
2|Jr. {28 DE JULIO CALLAQ 9,7 46 14,3
3[Jr. [AREQUIPA 28 DE JULIO 4,9 9,45 14,35
4|Jr. |CALLAO 9 DE DICIEMBRE ' 48 9 13,8
5(Jr. [MANCO CAPAC  |LIBERTAD 22 1,8 8,1 2,8 1,2 16,1
6[Jr. [ORMENO 1,4 53 52 32 151
7/Jr. |QUINUA i ASAMBLEA 1,2 1,5 82| 277 1,2] 15,87
8|Jr. |QUINUA 9 DE DICIEMBRE 1,45 472 8,5 1,8 1,5| 15,45
g(Jr. [QUINUA ASAMBLEA 1,25 32 9,85 2 1.4 17,7

In estudio detallado de las vias que conforman la red basica, permitira evaluar entre
tros, la posibilidad de la implementacion de estacionamientos adecuados, con su

aspectiva sefalizacién, pudiendo establecer horarios de prohibicion, etc.

as areas de estacionamiento no deberan de ser usadas para realizar actividades
listintas para las cuales son disefiadas. Frecuentemente se observan actividades tales

:omo Talleres de Mecanica, Comercio Ambulatorio, Basurales, etc

. Drenajes

e ha observado que ia ciudad de Ayacucho, sobre todo en su zona central, no cuenta
;on una red de drenajes (aguas de lluvia) que solvente los aniegos y sus
1comodidades para los peatones y los vehiculos que se enfrentan a los aguaceros de
amporada. Es imprescindible actuar por etapas, disefiando la red y habilitando debajo
le las veredas los canales provistos de “bocas de sapo” que recogeran las aguas a
ada extremo de cada cuadra. Para conducir las aguas a ios cauces de quebradas y

0S.

juaimente es oportuno poner en vigencia la obligacion, en cada casa, de instalar
uberias de recoleccion {(canaletas al borde de los aleros) y bajada (tuberia de 2”
idosadas a las fachadas, que entregan a la red de drenajes pluviales) para evitar los
wcoémodos chorros de agua apuntando al centro de las calles, que impiden el transito

ieguro de los vehiculos en medio de una tormenta.
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.6 SINTESIS

a Ciudad de Ayacucho presenta todos los signos de un conglomerado en trance de
recimiento y complejidad propios a toda concentracion urbana emergente, que espera
or la accion participativa de gobernantes y gobernados, usuarios y prestadores de
)ervicios, que aun no llegan a ponerse de acuerdo para compartir sus principales retos.
\yacucho, ciudad capital de la Provincia de Huamanga, comparte su caracter urbano
in calidad de distrito junto a los vecinos San Juan Bautista, Carmen Alto y Jesus

Jazareno.,

e estima el parque automotor de la ciudad en unas 6,000 unidades, de las cuales una
uarta parte lo representan camiones y otra porcidon similar de camionetas rurales.
dicionalmente, se presume la presencia de 2,000 mototaxis, de los cuales la mitad
racticamente funcionan informalmente. Hay también estimaciones paralelas que

itGan en 3,000 unidades como total de este tipo.

)e acuerdo a los aforos practicados recientemente, se ha encontrado que, en términos

elativos, circulan en las calles del centro de la ciudad:

e 43.90 % de automobviles

e 39.84 % de mototaxis

¢ 9.15 % de microbuses

¢ 6.10 % de camionetas rurales

e 1.02 % de camiones

lo se detectaron omnibuses ya que éstos, basicamente los interprovinciales,
irculaban en calles fuera del circuito bajo estudio. La fuerte proporcidon de mototaxis
asluce la problematica que genera su presencia, ya que se trata de vehiculos que
irculan al margen de las regulaciones aprovechando sus reducidas dimensiones y
nayor maniobrabilidad, ademas de detenerse en cualquier parte y en ocasiones
npredecibles, ocasionando ademas mayor contaminacion ambiental, ruidos y olores
1deseados. Mas vulnerables, protagonizan encima accidentes con consecuencias de

nayor impacto. i



a ciudad esta servida actualmente por 18 rutas de transporte publico tipo microbuses
on un total de 379 unidades registradas formalmente. Se requeririan investigaciones
dicionales para detectar posibles trasgresiones en cuanto al cumplimiento de las
ondiciones autorizadas (rutas, unidades, frecuencias) generalmente sobrepasadas o,
| veces, incluso ignoradas en muchas otras ciudades. De la misma forma, hay un
wumero menor de empresas que, con 120 unidades, sirven circuitos extraurbanos.

:n cuanto a accidentes de transito, se ha observado una mayor incidencia en los dias
iernes y sabados, de las 14 a las 20 horas, principalmente en el primer trimestre de

ada ano. La mayoria de causas de la accidentalidad se debieron a: Imprudencia del

onductor y por Exceso de Velocidad (Ver Cuadro N° 3.7).

163549
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CAPITULO IV
PRONOSTICOS DE LA SITUACION ACTUAL

\cordes con lo expresado lineas arriba, parece que el limite de lo soportable para la
iudadania de la ciudad de Ayacucho, estd apareciendo en el horizonte. El
ecrudecimiento de los accidentes de transito se agrega de manera légica a los
yerjuicios observados en el caos del transito vehicular. El reciente Plan de Desarrollo
Jrbano elaborado en la Municipalidad Provincial de Huamanga, junto a un Plan de
fialidad y Transporte, deberian configurar un conjunto de medidas concretas a llevar
delante, de manera sostenida y mediante inversiones publicas y privadas, con la

articipacion de las fuerzas vivas de la comunidad.

Jrge transformar ambos Planes en sendos procesos de Planificacion Estratégica, que
letermine las prioridades y programacion de las intervenciones con vision de futuro,
iero superando los retos mas significativos y, a la vez, menos costosos. Dentro de las
revisiones del gobierno central, esta pendiente disefar —como en otros paises de la
egidén- politicas de ciudades de tamano intermedio, lo mismo que los Planes de
\condicionamiento Territorial de alcance macro-regional, de manera que apuntalen las
rconomias de ciudades que, como Ayacucho, pueden repotenciarse y paulatinamente

.onvertirse en polos de desarrollo acordes con sus recursos y oportunidades propias.
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CAPITULO V

PLANTEAMIENTO DE SOLUCIONES

‘rente al diagnostico desarrollado en la primera parte del presente Estudio, orientado al
Aejoramiento del Sistema de Transporte Urbano de la ciudad de Ayacucho a nivel de

jjecucion, se plantean a continuacién dos tipos de propuestas:

- Un marco referencial constituido por la Red Vial Jerarquizada para la ciudad
de Ayacucho, y

- Un conjunto de politicas de accién a priorizar en el aspecto del Transporte
Publico Urbano, que den lugar a una Cartera de Proyectos especificos, tanto
de obras fisicas como de disposiciones administrativas, orientadas a la

superacion de los principales problemas urbano-viales existentes.

‘n cuanto al marco referencial aludido, se trata de privilegiar el conjunto de vias
Irbanas que soporta el mayor transito y, en particular, la mayor cantidad de rutas de
ransporte publico. Dado el desarrollo relativo de la ciudad, sélo se puede reconocer
res niveles de categoria vial: las vias de acceso a la ciudad desde su perimetro extra-
irbano, esto es, las vias o carreteras nacionales, destacando la Via Los Libertadores.
zn seguida, se distinguen las vias de mayor longitud (y consecuentemente, con mayor
songestion) que enlazan varios distritos de la Provincia, que denominaremos
nterdistritales y, en tercer lugar, el resto de vias urbanas de menor transito,

ncluyendo las peatonales, que denominaremos vias locales (Ver Plano adjunto).

.1 JERARQUIZACION DE VIAS

=STRUCTURACION VIAL URBANA

A\yacucho cubre una extension de aproximadamente 24 km2, midiendo 4 x 7 km entre
sus angulos mas salientes. Tiene un ndcleo central en damero tradicional histérico de
iproximadamente 500mx1km, con calles estrechas. Alrededor se desarrolla un tejido
irbano desordenado con pocas avenidas. Sectoriaimente, la planta fisica de la ciudad,
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idemas del Sector Central, cuenta con un Sector Norte-Oeste que puede ser servido
or un anillo formado por la Via Libertadores y un conjunto de calles irregulares al
deste del Area Central, destacando el Jr. Carlos Maridtegui. Un tercer sector seria el
sur-Carmen Alto, servido por un eje que en su parte rectilinea corresponde a la Av. Los
ibertadores. Un cuarto sector sera el correspondiente al distrito San Juan Bautista, al
:ste-Sur, servido basicamente por las Avs. Mariscal Castilla y Cuzco. Por dltimo, se
iene el quinto sector Norte-Este o Ciudad Universitaria, servido por las Avs. Los Incas
r San Felipe.

2| presente Grafico es un esquema alternativo sujeto a confirmacion, pero muestra las
entajas de contar con una sintesis morfolégica de una ciudad en esencia, que permita
yualmente distribuir armoénicamente los Usos del Suelo, los Equipamientos Urbanos y
3 Estructura Vial requerida para su desarrollo.

lasgo comun es que, en Ayacucho, las avenidas de mayor ancho relativo (como las
ivenidas antes mencionadas) no tienen continuidad entre si, existiendo en su
lesarrollo calles estrechas yfo accidentadas que habria que regularizar a fondo
nuchas de ellas. Para lo cual se debe plantear Programas de Reubicacién Temporal, o
iien canje por otras viviendas, o alojamientos temporales. Tomando conciencia de que
Il parecer antes de llegar a esta situacién, durante décadas, las autoridades no
limensionaron el problema de continuidad urbana y dejaron de controlar las
)cupaciones
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AYACUCHO - SECTORIZACION ESQUEMATICA

Y ESTRUCTURACION DE LA RED VIAL PRIMARIA

Sector Central

Sector Noreste

Sector Sureste

Sector Sur

Sector Oeste

1.1 CLASIFICACION VIAL

a clasificacion de las vias es un aspecto técnico sustancial para dotar de una
decuada accesibilidad y movilidad urbana a la provincia de Huamanga.
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:xisten dos niveles de clasificacion de la infraestructura vial, desde el punto de vista

:acional, externo, y desde el punto de vista local, del distrito.

*ara inducir al desarrollo adecuado de un area, cualquiera sea esta, se requiere de una

ararquizacion de las vias, en términos funcionales.

Jeben existir vias con determinadas caracteristicas funciones denominadas de “paso”,
le modo que permitan un transito rapido, sin interferencias y si es que las hay, se
esuelvan mediante infraestructura a desnivel; y otras en el otro extremo de las
anciones, se encuentra la funcion de “acceso”, donde la circulacién debe ser a bajas
elocidades y donde se puedan realizar todo tipo de movimientos, como giros a la
erecha, izquierda, estacionarse, giro de media vuelta; todos a nivel.

)e la combinacion de estas dos funciones basicas, se obtienes los cuatro tipos o
ategorias de vias:

lAS EXPRESAS:; son vias que tienen tnicamente Ia funcion de paso en una ciudad,
ionde la accesibilidad hacia los predios adyacentes se realiza sélo a través de vias
wxiliares, no hay interferencias en su recorrido y se circula a altas velocidades.
Requieren un derecho de via por lo menos del orden de los 50 m y se justifican por sus
argos recorridos. En el caso de la ciudad de Ayacucho no se observa un requerimiento

le este tipo de via, por su aun reducido tamarnio.

fIAS ARTERIALES:; son vias que tienen principalmente la funcién de paso y con un
)ajo nivel de accesibilidad hacia los predios adyacentes. Hay interferencias en su
acorrido generado por intersecciones a nivel con ofras vias, resueltas por

emaforizacion. Generalmente tienen vias auxiliares a ambos lados.

NAS COLECTORAS; son vias que tienen principalmente la funcion de acceso y con
in bajo nivel de transito de paso. Hay en su recorrido frecuentes intersecciones a nivel,

irculandose a velocidades medias y bajas.

fiAS LOCALES, son las vias que tienen principalmente la funcidn de acceso a las
ropiedades, junto a un minimo o nulo nivel de paso. Hay permanentes interferencias

N su recorrido generado por intersecciones a nivel. Se circula a bajas velocidades.
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'roducto de diversos estudios de Planes Urbanos, se ha desarrollado una metodologia
le sub-clasificacion segun su caracter.

e  Vias Locales Preferenciales

® Vias Locales Residenciales

e Vias Locales Comerciales

e Vias Locales Industriales

- Vias Locales Peatonales

:sencialmente las Vias Locales Preferenciales, Vias Locales Comerciales y Vias
ocales Residenciales, son las vias que estructuran cualquier area de la ciudad, desde
1 punto de vista sectorial, las mismas que seran estudiadas y evaluadas para su

leclaracion y posteriores efectos de accidn.

:STACIONAMIENTOS

Jado que la infraestructura vial existente se encuentra ocupada por vehiculos
istacionados, es necesario determinar espacios de estacionamiento a fin de evitar fa
rongestion vehicular existente, principaimente de las vias de alto transito vehicular.

SENALES DE RESALTO (GIBAS)

s importante el cambio de las incomodas gibas existentes por gibas de dimensiones
le 0.05 m de alto por 2.5 m de ancho a fin de que los vehiculos puedan reducir la
elocidad de circulacion y pasar sin problemas, ya que en la actualidad debido al
lisefio inadecuado las gibas en vez de reducir la velocidad, obligan a parar a los
ehiculos reduciendo de manera sustancial la velocidad de operacion y la capacidad
ial. Por ejemplo, es ostensible a este respecto el cruce del Jr. Mcal. Caceres en la

squina con el Jr. 3 Mascaras.

SENTIDOS DE CIRCULACION

s desde todo punto de vista mas conveniente tener calles de sentido unico que calles

)ara doble sentido. Al mismo tiempo, es conveniente por razones de comprension al
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Isuario, que la secuencia sea alterna, evitando dos calles contiguas con el mismo

entido de circulacion.

SENALIZACION HORIZONTAL Y VERTICAL

:n todas las vias urbanas de la provincia se requiere un programa de mantenimiento
le las sefiales, tanto vertical como horizontal, ya que se encuentran gastadas por el
)yaso de vehiculos o por factores climaticos. Las dimensiones y modo de colocar la
ienalizacion seran de acuerdo al Manual de Dispositivos de Control del Transito en
.alles y Carreteras, del MTC.

'ROPUESTA DE INTERSECCIONES A REMODELAR

:n forma general, las intersecciones viales deben contar con una geometria que facilite
)>s volteos en plena visibilidad, por medio de radios de curvatura apropiados en las
'squinas, los cuales varian entre 6 y 12 m segun el tipo de vehiculo predominante.

'ROPUESTA DE DRENAJE

:n temporada de lluvias las vias de la provincia de Huamanga se ven inundadas por

igua, por lo que se requiere la construccion de cunetas para el adecuado drenaje, las
nismas que estaran de acuerdo al Manual EG 2000 del MTC.
»1.2 PROGRAMAS DE VIALIDAD

.1 conjunto de necesidades que debe cubrir todo Plan Vial se sistematizara segun la
aturaleza de las medidas a tomar. Un Plan Vial que contenga una Cartera de
'royectos, los agrupara también por Programas, diferenciandolos por sus metas fisicas
operativas, dando lugar a una tipologia que tiene que ver igualmente con rangos de
sfuerzo de inversion y costo. Por ejemplo, vale la pena diferenciar:

1.- Programa de Regularizacion Vial

2.- Programa de Ensanche de Vias

3.- Programa de Remodelacién Vial

4 .- Programa de Prolongacion de Vias

5.- Programa de Apertura de nuevas vias

6.- Programa de Creacion de Pasos a Desnivel
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‘I mas comun sera el de Remodelacion o Rediseno de Vias e Intersecciones, el cual

omprende, alternativamente:

« Apertura, cierre, cambio de uso de conexiones viales menores (vehicular a

peatonal o viceversa)

+ Redisefo fisico de ejes viales e intersecciones (alineacion, anchos, bermas,

islas, paraderos de buses, bandas de estacionamiento, veredas, etc.)

« Mejoramiento de pavimentos (cambio de carpeta, uso de texturas, pigmentacion

y resaltos para fines especificos)

« Rediseno de la senalizacién horizontal (marcas en el pavimento como flechas,

pasos cebra, letreros) y vertical (sefales de advertencia, reglamentarias,

informativas). Agregado de tachas, ojos de gato, mejoramiento de la iluminacion

nocturna.

‘or ultimo, hay que manejar simultaneamente las inversiones menores de urgencia,

omo gestion a cargo de la propia Municipalidad, bajo el criterio de seleccionar

icciones de bajo costo y maximo rendimiento practico, siempre en concordancia con el

’lan de Desarrollo vigente. Entre ellas tenemos:

»

Regulacion y mejoras de la Semaforizacion y la Sefializacién, segun
Estudio de Transito en los Ejes y Areas comerciales o institucionales del
Centro Urbano, como nucleo generador de congestiones tipicas.

Estudio de unidireccionalidad de calles en zonas céntricas
congestionadas. Restriccion de giros a la izquierda y Reduccién de los
puntos de conflicto.

Estudio de la demanda y oferta de sitios de estacionamiento publico,
dentro y fuera de la via, segun verificacion de la demanda.

Gestion del Transito y Fiscalizacion de su desempefio en vista de reducir
la accidentalidad y generar ingresos municipales a través de campanas
de control policial con imposiciéon de multas.

Verificacion de las condiciones de desempeno de las Rutas de Transporte
Publico: parametros de operaciéon como rutas, flota y frecuencias en sus
limites, paraderos y terminales.

Organizacion y limites de los modos de mototaxis y taxis en la ciudad.
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> Evaluacion de las condiciones para la inclusion de ciclovias en la red vial.
Evaluacién de las facilidades al transito peatonal: pasos sefializados,
rampas, senalizacion vertical. Proyectos menores de Traffic Calming

(tréfico calmado, favorable al peatén) con apoyo de la comunidad.

e empezara repotenciando los niveles administrativos, fiscalizadores y creativos de la
serencia Municipal de Transporte Urbano. Toda labor en este sentido debe contar con

res secciones especializadas como minimo:

o Unidad de Administracion y Fiscalizacion del Transporte Publico;
. Unidad de Ingenieria de Transito (bases de datos, conteos, etc);
. Unidad de Infraestructura y Disefio Geométrico Vial (anteproyectos de

vialidad, regularizaciones, realineamientos, etc.)

. continuacion se presenta una secuencia logica de tareas puntuales a cubrir,
1ediante capacitacion del personal y de manera paulatina, en una Gerencia de

‘ransporte:

.1.3 PROCESO DE LOS ESTUDIOS DE VIALIDAD URBANA

. Consideraciones Previas

1.1. Identificacion del Proyecto: Area de Estudio, Usos del Suelo, Fotoarafia Aérea.

1.2.Revisién de su inclusion en el Plan de Desarrollo Urbano existente: Objetivo
General y Objetivos Secundarios. Zonificacidn vigente, Plan Vial. Politicas,
Programacion, Prioridad.

1.3. Justificacion Técnica (pérdidas de vidas, de tiempo, contaminacion) vs.
Aspiraciones colectivas (necesidad sentida)

1.4. Examen de alternativas globales

1.5. Justificacion global financiero-econdémica

. Estudios Preliminares en las Areas Criticas de Estudio
2.1 Levantamiento Topografico. Estudios de Suelos
2.2 Evaluacion de infraestructuras de servicios publicos
2.3 Conteos vehiculares y peatonales. Clasificacion vehicular. Hora punta

2.4 Congestion vehicular actual. Tiempos de recorrido

59



2.5 Encuestas de Origen - Destino. En hogares, en la via
2.6 Senalizacion y Semaforizacion existente

2.7 Estacionamiento publico

2.8 Rutas y operacion del transporte publico. Paraderos
2.9 Contaminaciéon ambiental. Visual. Sénica

2.10 Estudio de Accidentalidad

. Anteproyectos de Vialidad

3.1 Alternativas de planimetria, secciones y perfiles

3.2 Diseno y Trazado Geométrico Vial por altemativas

3.3 Senalizacion y mobiliario urbano por alternativas. Maqueta o animacion

3.4 Impacto Urbano - Vial - Ambiental por alternativas. Condiciones funcionales de

accesibilidad

3.5 Evaluacion Multicriterio de principales altemnativas. Criterios de seleccion de
alternativas

3.6 Evaluacion de obras alternativas de bajo costo (mitigacion del trafico)

. Estudio Definitivo de la Alternativa Seleccionada

4.1 Planos de Topografia actual. Poligonal de base

4 2 Planos de Disefo y Trazado Geométrico Vial

4.3 Planos de Obras de Demolicion. Metrados

4.4 Planos de Obras de Construccion. Metrados

4.5 Planos de Senalizacion y Semaforizacion. Metrados

4.6 Planos de Disero de Estructuras (muros, puentes)

4.7 Planos de Ingenieria Sanitaria (agua, desague, drenajes)

4.8 Planos de Ingenieria Eléctrica (iluminacion, subestaciones)

4.9 Planos de Detalles Constructivos

4.10 Estudio paisajistico: areas verdes y arborizacion, mobiliario urbano

4.11 Estudio de Desvio del Trafico durante las obras

4.12 Expediente Técnico de Ingenieria. Especificaciones. Presupuesto

4.13 Interferencia con redes infraestructurales de servicio publico

4 .14 Estudios de Impacto Vial y Ambiental, medidas de mitigacion

4.15 Preparacion de documentos del proceso de Licitacion para la Ejecucion de
Obras
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. Expediente Técnico. Especificaciones. Presupuesto de Costos.

1.4 ESTUDIOS DE PLANIFICACION VIAL Y DEL TRANSPORTE
:n principio, los estudios de Transporte Urbano se distinguen por Aspectos (Transporte
‘Ublico, Transito o Infraestructura Vial) y cubren basicamente tres etapas (Estudios

3asicos, Propuestas e implementacion) cada una de las cuales comprende diferentes
-ases, tal como se muestra:

A. Etapa de Estudios Basicos:
¢ Informacién (Banco de Datos)
e Analisis y Diagnéstico

e Objetivos y Metas

B. Etapa de Propuestas:
e Politicas
o Estrategias y Prioridades
e Programas

e Proyectos

C. Etapa de Implementacion o Gestion:
¢ Ejecucion y Supervision
e Administracion y Control

e Sostenibilidad y Participacion

\. ETAPA DE ESTUDIOS BASICOS

:n cuanto a la primera Etapa de Estudios Basicos, los temas a cubrir, dependiendo de

1S caracteristicas particulares de cada caso, corresponderan por lo general a la
iguiente secuencia:

Aspecto: Infraestructura Vial

Temas  1.- Estructura Vial Actual, segun Categorias (expresas, arteriales,
colectoras)

2.- Planimetria Vial, Levantamientos Topograficos

3.- Secciones Transversales Tipicas, Derechos de Via
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4 - Perfiles longitudinales principales, pendientes

5.- Inter-relacidon con Usos del Suelo, Sistemas de Funcionalidad

6.- Identificacion de puntos criticos por Disefo Vial: desalineamientos,
estrangulamientos (cuellos de botella).

Aspecto: Transito
Temas 1.- Patrén de circulacion. Sentidos de transito actual
2.- ldentificacion de puntos de riesgo: accidentes, congestion,
Contaminacion.
3.- Conteos de volumenes de transito con clasificacion vehicular. Hora
Punta
4.- Modos de movilidad: autos, buses, taxis, camiones, mototaxis,
bicicletas, peatonal
5.- Encuesta Origen - Destino
6.- Semaforizacion y Sefalizacién actuales
7.- Estacionamiento Publico
8.- Estudio de la Congestion: Velocidad de recorrido, colas, demoras,
Capacidad de las vias
9.- Niveles de Servicio de las principales vias
10.- Accidentalidad: Localizacion, tipos, causas, frecuencia
11.- Contaminacion Ambiental: localizacion, agentes, niveles
12.- Modelacion, Pronésticos y Planificacion del Transito

Aspecto: Transporte Publico
Temas 1.- Plano de Rutas detectadas (formales o no), paraderos, terminales.
2.- Rutas segun la Municipalidad. Superposicién de itinerarios
3.- Datos Operacionales: frecuencias, flota, tipos, capacidad,
antigiedad, personal empleado
4 - Empresas: organizacion, formalidad, rentabilidad
5.- Conteo de pasajeros, niveles de ocupabilidad y sobreoferta,

embarques y desembarques.
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3. ETAPA DE PLAN DE ACCION PROPUESTO

\specto: Infraestructura Vial

Objetivos, Politicas, Estrategias, Prioridades
Temas 1.- Programa de Remadelacion Vial
2.- Programa de Regularizacion Vial (realineamientos)
3.- Programa de Ensanche de Vias
4.- Programa de Prolongacién de Vias
5.- Programa de Apertura de nuevas vias
6.- Programa de Creacion de Pasos a Desnivel
7.- Programa de Puentes peatonales con rampas y escaleras
8.- Programa de Red de Ciclovias
cluyen Estudios de Pre-inversion (perfil, factibilidad). Estudios Costo-Beneficio.
.-ronograma. Proyectos de Ingenieria Basica. Dotacion de dispositivos de transito
ITE). Costos y Presupuesto, Reglamentacién, Disefios complementarios.

>. ETAPA DE GESTION DEL PLAN
Aspecto: Infraestructura Vial
Temas 1.- Institucionalizacién, Organigramas, Funciones, Responsabilidades
2.- Convocatorias, Licitacion y Adjudicaciones para Estudios y
Proyectos
3.- Convocatorias, Licitacién y Adjudicaciones para Ejecucién de Obras
4.- Mecanismos de Supervision
5.- Mantenimiento Vial
6.- Organizacion de las Oficinas Municipales de Bases de Datos y
Modelacién, Disefio Geométrico y Auditorias de Vialidad, Catastro
Vial.
7.- Programas de Capacitacién del personal, profesional y auxiliar.
8.- Manuales de Seguimiento y actualizacién del Plan.

s recomendable, por tanto, proceder a capacitar al personal municipal, reorganizar las

nstancias administrativas y de fiscalizacion, asi como proceder a elaborar estudios de

rreciente dificultad en cuanto a regularizaciones viales, reparacion de calzadas, etc. En
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:uanto a detalles, se debe eliminar los “rompemuelles” o gibas existentes de forma y

limensiones molestas o incdmodas, verificando su ubicacion.

2 PLAN REGULADOR DEL TRANSPORTE URBANO (vehiculos mayores)
:n la actualidad existen 18 rutas formales sirviendo a la poblacién de la provincia, las
nismas que supuestamente vienen atendiendo la demanda actual entre ciudad y
)eriferia de la misma, siendo necesario evaluar el sistema por lo que se plantea la
estriccion de autorizacion de nuevas rutas que ingresen al centro de la ciudad.

e debe evitar ademas la superposicion de rutas similares, ya que esto conlleva a la
iperacion deficiente afectando a la rentabilidad de los operadores de servicio.

.3 PLAN REGULADOR DE TRANSPORTE URBANO (vehiculos menores:
mototaxis)

.a cantidad desorbitante de mototaxis, en la ciudad de Ayacucho actual, es una
nuestra de la ausencia de sentido comun por parte de los operadores, insensibies al
:aos y congestion que ellos mismos, formales o informales, generan en esta ciudad de
:alles particularmente estrechas. Al mismo tiempo, demuestra que sin medidas de
sontrol oportunas de indole municipal y policial, la situacion se tornaré cada vez mas
;ompleja y dificil de manejar.

=s evidente la urgencia de reducir, en primer término, la cantidad de unidades
resentes, para lo cual debe emprenderse campafnas u operativos de verificacion de
2s requisitos de funcionamiento, dirigidos tanto al vehiculo como a los conductores,
Jstamente cuando estan prestando servicio. Habilitar suficientes depdsitos vehiculares
ara retener las unidades infractoras, coordinando necesariamente con las
wunicipalidades distritales y las policiales, bajo la direccion de la Municipalidad
rovincial, a través de los instrumentos legales del caso. Parte de la ofensiva estara
lirigida a sensibilizar al publico en el sentido de que utilizar este medio conlleva a
yerder tiempo por los operativos a los que estaran sujetos a partir de ahora.

Algunas medidas de aliciente, estimulos y persuasiones, incluso premios, podrian
lisefarse paralelamente para no convertir la operacidon en puramente restrictiva o

wnitiva.
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simultaneamente, extender los limites de la “zonificaciéon”, por medio de una operacion
'sta vez paulatina es decir, no brusca, que lleve poco a poco (por etapas en un
)eriodo de unos pocos meses) a conseguir una primera meta. Una medicion constante
le la congestién en proceso de reduccidén, con una campana de difusion de las
nejoras, incluso por medio de boletines que se peguen en las propias unidades y en
0s puntos que marquen los limites, podria contribuir a convencer a los propios usuarios
rimero y a los operadores enseguida, de que las medidas son beneficiosas para
odos.

.0s beneficios colaterales, como la disminucion de la contaminacién ambiental, deben
gualmente ser difundidos precisamente entre los usuarios en plena utilizacion de estos
rehiculos, organizando campanas de tratamiento de las vias respiratorias, vision, etc.

intre los ciudadanos que frecuentan el centro de la ciudad.

.0s medios de transporte altenos, como los propios microbuses o vehiculos mayores,
leben obtener todas las facilidades (administrativas y de correccion de Ia
fraestructura vial a su paso) para que los usuarios los prefieran.

Yor ultimo, reforzar el principio de autoridad de las Municipalidades distritales, bajo la
estriccion de circulacion intra-distrital, obligando paulatinamente a que las unidades
sean pintadas con colores correspondientes a cada distrito, recalcando también el
1ombre de cada empresa (prohibidos los mototaxis andnimos) en la parte superior de
a unidad. Particularmente, cada empresa debera proponer al distrito, un paradero-
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arminal dentro de su jurisdiccion, en un espacio reservado para un ndmero de
Inidades que la Municipalidad se comprometera a sefalizar.

.4 PLAN DE GESTION AIBIENTAL EN EL. TRANSPORTE

.a Municipalidad Provincial de Huamanga a través de la Gerencia de Transporte,
lebe implementar el area que se encargue del componente ambiental, el mismo que
seria responsable del Gerenciamiento Ambiental, considerando los siguientes

;omponentes:

sestion Ambiental
Encargada de proponer estrategias y proyectos de normas, como por ejemplo:
- Limitar la circulaciéon de vehiculos antiguos y vehiculos menores
- Incentivar el uso de combustible limpios (GLP y GNV)

Evaluar, aprobar y supervisar proyectos desde el punto de vista ambiental, como
por ejemplo:
- Proponer el proyecto renovacién de flota en el transporte urbano
- Aplicar el DS 047-2001-MTC “Limites Maximos Permisibles de
Emisiones Contaminantes para Vehiculos en Circulaciéon a Nivel
Nacional’, para lo cual la municipalidad debera contratar servicios de
medicion o adquirir sus propios equipos de medicion de gases

(vehiculos a gasolina) y humos (vehiculos a diesel)
lanificacién Ambiental

» Encargada de elaborar términos de referencia de estudios técnicos ambientales,
tales como:
- Plan de gestion ambiental de la provincia de Ayacucho
Evaluar los estudios de impacto ambiental de los proyectos de transporte, como
por ejemplo:
- Infraestructura vial referente a pistas, terminales terrestres, paraderos,
etc.
- Construir canaletas para que las lluvias no trasladen materiales y

colmaten las alcantarillas, haciendo que los mismos rebosen y dificuiten
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el transito en la ciudad; ademas de impactar negativamente en la salud

de la poblacion.

Nonitoreo y Modelacion Ambiental

Encargada de identificar los indicadores ambientales para la evaluaciéon de la

calidad de aire e inmisiones, tales como:

Limites maximos permisibles: % de CO en vehiculos a gasolina
Limites maximos permisibles: opacidad en vehiculos a diesel
Limites maximos permisibles: didéxido de azufre SO2

Limites maximos permisibles: plomo Pb

Limites maximos permisible: particulas totales en suspensiéon PTS

Elaborar los diagnésticos ambientales y planes de mejoramiento ambiental, como

por ejemplo:
En base a la data obtenida del monitoreo ambiental, elaborar los

diagndsticos de mejoramiento ambiental, para brindarle a la ciudadania

un ambiente saludable; ademas considerando que ciudad de Ayacucho

en ciertas épocas del afo tiene un fuerte contingente turistico

'rogramas de Educacion y Promocion Ambiental

Encargada de desarrollar y gestionar programas de educacion ambiental dirigidos

a usuarios y operadores, tal como la capacitacion anual de conductores
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Componente
Ambiental

.i Gestion Ambiernts! ]

[Prq)wnr pollices estratégicas y proyectos de

nomas.

Evaluar, esprobar, y superviser proyectos
desde el punto de vista asmbiental.

Planificacion
Ambiontel

. Elaborar trminos de referencia de estudios
técnicos ambiernteles.

- Evaluar Estudios de Iimpacto Mﬁéﬁolcb los
Proyectos de Transporte.

Monkoreo y
Modelacidn Ambiental

L ldentificar los indicadores ambientales para la
evaluacidn de la Calidaed de Aire.

Planes de Mejoramiento Ambilental.

Programas de
Educacion y
Promocion Ambiental

Desanvolilasr y gestionar programes d=
- educacion ambiental dirigidos a ususrios y
operadores.

{ Elsborer los Diagnosticos Ambientales y]

.5 ASESORIA TECNICO-LEGAL PARA LA IMPLEMENTACION DE LOS ESTUDIOS
| transito y transporte terrestre se encuentra enmarcado de la Ley General ae
ransporte y Transito Terrestre N° 27181, la misma que cuenta con ocho Reglamento
lacionales: Reglamento Nacional de Transito, Vehiculos, Administracion de
ransporte, Gestion de Infraestructura, Jerarquizacion Vial, Cobro de uso de
fraestructura Publica, Responsabilidad Civil de Seguros Obligatorios por Accidentes
e Transito y Ferrocarriles. Asimismo la Ley Organica de Municipalidades N° 27972

ene entre sus competencias atender el transito, circulacién y transporte publico.
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\demas de las normas sefialadas, es importante tomar en cuenta que existen otras

iormas especificas, que contribuyen al mejor cumplimiento de las competencias

isignadas por Ley a las Municipalidades Provinciales, como son la Ley de Promocion

le Uso eficiente de la Energia N° 27345 y su Reglamento aprobado mediante DS N°

1I53-2007-EM, la Ley 29237 que establece el Sistema Nacional de Inspecciones

“‘écnicas Vehiculares.

.as Municipalidades Provinciales, en su respectiva jurisdiccion y de conformidad a las

eyes y Reglamentos, tienen las siguientes competencias en materia de transito y

-ansporte terrestre:

'OMPETENCIAS NORMATIVAS

1. Emitir Normas y disposiciones, asi como realizar actos necesarios para la

aplicacion de los Reglamentos Nacionales dentro de su respectivo ambito

territorial.

2. Jerarquizar la red Vial de su jurisdiccion y administra los procesos que de ellos
deriven, en concordancia con ios Reglamento Nacionales.

3. Declarar en el ambito de su jurisdiccidn, las areas o vias saturadas por concepto
de congestion vehicular y contaminacion, el en marco de los criterios que
determine el Reglamento correspondiente.

OMPETENCIAS DE GESTION

1. Implementar y administrar los registros que [os Reglamentos naciones
establezcan. (Infracciones y Sanciones al RNT, Licencias de Conducir, otros)

2. Dar en concesion en el ambito de su jurisdiccion, los servicios de transporte
terrestre en areas o vias que declaren saturadas, asi como otorgar permisos y
autorizaciones en areas o vias no saturadas, de conformidad con los
reglamentos naciones.

3. Dar en concesion la infraestructura vial nueva y existente dentro de su
jurisdiccion, en el marco de lo establecido por la normatividad.

4. Regular las tasas por el otorgamiento de permiso o autorizaciones de uso de
infraestructura en areas o vias no saturadas.

5. Cobrar a las personas naturales o juridicas, publicas o privadas que con motivo

de la realizacion de obras interfieran la normal operacion del transito.
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6. Recaudar y administrar los recursos provenientes del pago de multas por
infracciones de transito.

7. Instalar, mantener y renovar los sistemas de sefializacion de transito y de su
jurisdiccién, conforme al reglamento nacional respetivo.

8. Construir, rehabilita, mantener o mejorar la infraestructura vial que se encuentre
bajo su jurisdiccion.

>OMPETENCIAS DE FISCALIZACION

1. Supervisar, detectar infracciones e imponer sanciones por incumplimiento de los
dispositivos legales vinculados al transporte y transito terrestre.

2. Fiscalizar las concesiones de infraestructura vial que otorgue la municipalidad
provincial en su respectiva jurisdiccion, en concordancia con los reglamentos
nacionales.

3. Cuando dos ciudades o areas urbanas pertenecientes a provincias contiguas
conforman un area urbana continua, que requiere una gestion conjunta de
transporte y transito terrestre, las municipalidades correspondientes deben
establecer un régimen de gestibn comun. De no establecer dicho régimen,
cualquiera de las municipalidades puede solicitar una solucién arbitral. Si
ninguna de las municipalidades solicita el arbitraje o alguna de ellas se niega a
someterse a este procedimiento, corresponde al MTC establecer el régimen de

gestion comun.
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CAPITULO VI

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

2| presente estudio, por su alcance restringido (duracion y recursos) es una primera
proximacion analitica y propositiva. Esta realidad cobra mayor importancia en vista de
1 complejidad de la realidad encontrada, referente al alto nivel de congestion y
lesorden en el transito y transporte (especiaimente en el centro de la ciudad), debido al
recimiento explosivo de los ultimos arnos, para lo cual la ciudad evidentemente no
staba preparada. Se desprende que solo un enfoque de mayor profundidad sera
apaz de detectar la esencia de la problematica y vias para su superacion.

\simismo, del estudio de diagnéstico efectuado y para una buena gestion del transito y
-ansporte en la ciudad, recomendamos:

) Elaboracion de un paquete de normas técnicas y legales para sustentar la
implementacion de los estudios complementarios.

) nstitucionalizar el proceso, capacitar el personal, efectuar mediciones y conteos en
pro de una adecuada base de datos como primera meta, fortaleciendo el area
técnica de la Gerencia.

) Contar con suficientes Fiscalizadores de transporte, a fin de enfrentar exitosamente
los problemas de los vehiculos menores, las restricciones, etc.

') Determinar estratégicamente un orden de prioridades en inversiones de obras de
infraestructura vial, remodelaciones y coordinacién con la PNP, cursos de
educacion vial, capacitacién, puentes sobre quebradas que dividen la ciudad,
veredas para los peatones, integrar areas actualmente disgregadas, etc.

listo de otra manera, las recomendaciones de caracter técnico pueden ser referidas al

ontenido del estudio, tal como de presenta a continuacion:

) El caracter eminentemente peatonal del cuadrilatero central de la ciudad, como meta
a considerar en todos los proyectos que se hagan en adelante (referido en el cap.
3.3).

) Acciones a tomar en vista de la proliferacion de accidentes de transito detectados
(cap. 3.5).

1) Necesidad de confrontar el presente Estudio al Plan de Desarrollo Urbano y Plan de
Transporte y Vialidad, de reciente acabado o por aprobarse (cap. V)
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I) Detectar sitios donde se producen desalineamientos mas notorios de fachadas o
bordes de calzadas, y que producen cuellos de botella al transito, determinando la
posibilidad de corregirlos sin afectar su caracter de monumentos histéricos (5.1)

') Propuestas para organizar la Cartera de Proyectos dentro de las funciones técnicas
de la Gerencia de Transporte, mediante capacitacion progresiva (565.1.2)

) Recomendaciones para organizar el Plan Regulador de Rutas de Transporte Publico
Mayores ((5.2)

)) Recomendaciones para organizar el Plan Regulador de Rutas de Transporte Publico
de Mototaxis (5.3)

)) Recomendaciones para implementar una Gestion Ambiental eficiente a nivel
provincial (5.4)

Recuento de los dispositivos legales y competencias para su aplicacion en el campo

municipal del transporte urbano (5.5).

inalmente, se recomienda la necesidad de programar y realizar estudios

omplementarios especificos, referidos a:

e Ensanche de vias

e Construccion de veredas

¢ Mejoramiento de intersecciones

¢ Construccién de puentes

e Construccion de pasos a desnivel
¢ Definicion de sentidos de transito

e Implementacion del area técnica de Transito y Transporte
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ANEXOS

ANEXO 1 : CONTEOS DE TRAFICO VEHICULAR

ANEXO II : SECCIONES VIALES

ANEXO il : REGISTROS DE INFRACCIONES

ANEXO IV : SENTIDOS DE CIRCULACION

ANEXO V : ITINERARIO DE RUTAS DE TRANSPORTE PUBLICO
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ANEXO/|

CONTEQS DE TRAFICO VEHICULAR
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ANEXO SECCIONES VIALES 1
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ANEXO SECCIONES VIALES 2
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ANEXO SECCIONES VIALES 2
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ANEXO SECCIONES VIALES 3
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ANEXO SECCIONES VIALES 4
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ANEXO SECCIONES VIALES 5
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ANEXO SECCIONES VIALES 6
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ANEXO SECCIONES VIALES 7
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ANEXO SECCIONES VIALES 8
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ANEXO SECCIONES VIALES 9
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ANEXO SECCIONES VIALES 10
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ANEXO SECCIONES VIALES 11
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ANEXO SECCIONES VIALES 12
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ANEXO SECCIONES VIALES 13
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ANEXQO SECCIONES VIALES 14
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SENTIDOS DE CIRCULACION
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

» El tema de viabilidad urbana en la ciudad de Ayacucho, es un area que el
ingeniero civil emplea conocimientos, habilidades y técnicas para resolver
los problemas generados por la circulacion de personas y vehiculos en
espacios publicos.

¢ La solucion al problema de transporte publico, se debera basar en optimizar
la capacidad del transporte (N° personas/hora), en vez de capacidad vial
(N° vehiculos/hora).

e La incorporacion de una perspectiva amplia en el presente trabajo, puede
ayudar a mejorar en el aspecto de gestion urbana y gestion ambiental.

¢ Se debe de evaluar todos los impactos derivados del trafico , aparte de la
sola congestion vehicular.

o Existe un desconocimiento a nivel técnico y social, por parte de las personas
y conductores, por lo que se debe de superar el desconocimiento y
enriquecer la discusion en este campo.

e La entidad responsable de la gestion del transporte en la ciudad de
Ayacucho, debe de cambiar las politicas de gestion urbana y de transporte, y
ver el problema desde el punto de vista de la congestion vehicular, para el
cual la soluciéon no es el aumento de la capacidad vehicular, si no que el
problema real es la calidad urbana, para el cual las soluciones pasan por

considerar la capacidad ambiental y la capacidad del transporte de personas



RECOMENDACIONES

El transporte en la ciudad de Ayacucho, necesita optimizar la reutilizacion de los

espacios publicos a través de una Gerencia de Transporte, en la entidad que

administra (Municipalidad), en donde se deba de evaluar:

La ubicacion y capacidad de los paraderos

Accesibilidad apropiada en las principales intersecciones para personas
discapacitadas.

Recuperacion de espacios libres

Politicas para disminuir los accidentes de transito

Politicas de transporte publico y su racionalizacion

Como ciudad, compete elaborar un plan metropolitano integral dentro del
cual se encuentre la vialidad urbana, que responda a lo que queremos como
ciudad y al cual se cifnan los distintos gobiemos locales que constituyen en
conjunto el gobiermno en Ayacucho. Para lo cual es necesario interpretar:
¢queremos una ciudad para vehiculos?, jqueremos una ciudad para
peatones? O queremos que la preferencia la tenga el peaton y el transporte
publico masivo

Implementar politicas de reduccion de uso de vehiculos motorizados: tiempo
maximo de parqueo en zonas céntricas, peatonalizacion de calles, incentivos
para el uso de modalidades no motorizadas de transporte (bicicletas
principalmente), precios de congestion, entre otras estrategias.

Brindar campanas de educacién vial permanentes en distintos centros
educativos y en general en el espacio publico, a través de afiches, cursos,
campanas, etc. Sin embargo, sin una infraestructura que propicie el buen
comportamiento del peatén y una autoridad que oriente, vigile y sancione de

acuerdo a los marcos normativos, no lograremos cambios sustanciales.
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Finalmente por ellos...
Mis padres,
Mis hermanos,
Mis amigos,
Y amistades.

Soy, lo que soy.

“Nunca es tarde...!”

GRACIAS...!

César.



