UNIVERSIDAD NACIONAL DE SAN CRISTOBAL
DE HUAMANGA

FACULTAD DE CIENCIAS ECONOMICAS,
ADMINISTRATIVAS Y CONTABLES

ESCUELA PROFESIONAL DE CONTABILIDAD Y AUDITORIA

Costos de servicios e ingresos del sector transporte fluvial
(chimpa) VRAEM - 2019

Tesis para optar el titulo profesional de:
Contador (a) Publico (a)

Presentado por:
Bach. Jhonatan Gonzales Huaman

Bach. Marisol Mendoza de la Cruz
Asesor:

CPC. Tofio Fredy Rojas Palpan

Ayacucho - Peru

2024



Dedicatoria

A Dios, por estar a mi lado en cada paso que
doy, a mis padres y hermanos por el apoyo y
la fuerza que me brindaron.

Jhonatan G.

A Dios, porque es quien guia y da fortaleza
a mi vida, a mis padres y hermana por todo
el apoyo incondicional que me han dado.

Marisol M.



Agradecimiento

A nuestra casa de estudios la Universidad
Nacional San Cristobal de Huamanga, a la
Escuela Profesional de Contabilidad y
Auditoria y a mis maestros por sus
conocimientos compartidos a lo largo de
mi formacion profesional.

Marisol M.

A la Universidad Nacional San Cristobal de
Huamanga, a la Escuela Profesional de
Contabilidad y Auditoria y a mis profesores
quienes con sus enseflanzas hicieron que
pueda crecer dia a dia como profesional

Jhonatan G.



Resumen

El trabajo de investigacion titulado “Costos de servicio e ingresos del sector transporte
fluvial (chimpa) VRAEM - 2019” tuvo como objetivo principal determinar la relacion de
los costos de servicios con los ingresos del sector transporte fluvial (chimpa) en el
VRAEM; asimismo, los aspectos metodoldgicos la tipifican como una investigacion
aplicada de nivel descriptivo — correlacional, con disefio no experimental transversal,
cuyos instrumentos de recoleccion de datos aplicados fueron el cuestionario, la guia de
andlisis documental, la guia de observacion y la guia de entrevista sobre una muestra no
probabilistica de 12 transportistas fluviales de los distritos de Samugari (03), Santa Rosa
(03), Sivia (03) y Llochegua (03).

Para contrastar las hipdtesis se aplico el analisis de correlacién de Pearson, ademas la
conclusién fue que, existe una relacion directamente proporcional entre el costo de
servicio y los ingresos del sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM — 2019, dado
que (pyxy = 0.410%,p = 0.047 < a = 0.05.). Asimismo, dado que el coeficiente de
correlacion fue equivalente a 0.47, indicd que dicha relacién es positiva en un nivel
moderado.

Palabras clave: Costos de servicio, ingresos.



Abstract

The research work entitled "Service costs and revenues of the river transport sector
(chimpa) VRAEM - 2019" had as its main objective to determine the relationship of
service costs with the revenues of the river transport sector (chimpa) in the VRAEM;
Likewise, the methodological aspects typify it as an applied research of descriptive —
correlational level, with a non-experimental cross-sectional design, whose data collection
instruments applied were the questionnaire, the documentary analysis guide, the
observation guide and the interview guide on a non-probabilistic sample of 12 river
transporters from the districts of Samugari (03), Santa Rosa (03), Sivia (03) and
Llochegua (03).

To contrast the hypotheses, Pearson's correlation analysis was applied, in addition the
conclusion was that there is a directly proportional relationship between the cost of
service and the revenues of the river transport sector (chimpa) in the VRAEM - 2019,
given that (pyy, = 0.410%,p = 0.047 <a = 0.05.). Also, since the correlation
coefficient was equivalent to 0.47, it indicated that this relationship is positive at a
moderate level.

Keywords: Service costs and income.
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Introduccion

Las empresas de servicios cominmente no cuentan con adecuados sistemas de
costos ya que tradicionalmente, estos se han ido relacionando solo con empresas
industriales, pues la informacion es abundante en este sector, por el contrario, en las
empresas de servicios es limitada, como consecuencia no se logra identificar de manera
adecuada los elementos que componen sus costos e ingresos, repercutiendo asi, en las
utilidades esperadas por el empresario.

Actualmente existen un sinnimero de empresas de servicios, entre las cuales se
encuentra el servicio de transporte fluvial, que consiste en utilizar las vias fluviales para
el traslado de personas, carga y/o mercancias, el cual se realiza de acuerdo a dos tipos de
servicio; el cruce fluvial de un margen a otro y los de transporte interdepartamental.

En el Valle de los rios Apurimac, Ene y Mantaro (VRAEM), se realiza el servicio
de cruce fluvial mas conocido como “chimpa”, que a la fecha es una de las principales
actividades que los pobladores de dicho valle utilizan, esto debido a las dificultades de
contar con otro medio de transporte por las condiciones naturales de la zona; inicialmente
esta actividad se realizaba en embarcaciones artesanales hechas de madera con limitada
capacidad de carga de personas y mercancias, y desde hace aproximadamente 10 afios
atras se realiza para el transporte de personas y vehiculos de manera conjunta a través de
modernas embarcaciones fluviales (plataformas de gran tamafio) denominadas “chatas”,
con capacidad para transportar hasta 18 toneladas de carga (camion, autos, camionetas,
combis y motos en general); este servicio permite la interconexion economica y la
integracion de los centros poblados de los distritos ubicados en el margen izquierdo y
derecho del rio Apurimac, satisfaciendo la necesidad de las personas de poder trasladarse
por motivos de estudio, trabajo, comercio, turismo y otros, presentes en las actividades

diarias de los habitantes de dichos distritos.
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Esta actividad se caracteriza por ser de condicion privado e informal, los
transportistas programan turnos de trabajo que inicia desde las primeras horas de la
mafiana (4 am) hasta aproximadamente las 8 pm, no existe calidad de servicio, control ni
supervision por parte de las autoridades de ninguno de los niveles del Estado, que
garantice la seguridad de los propietarios y usuarios.

El problema en torno a este sector se basa principalmente en que, no cuentan con
un control y registro adecuado de sus costos de servicio; costos directos e indirectos, de
las diferentes actividades como la preparacion de chata, embarque, recorrido de ruta y
desembarque (mantenimiento, suministro, pago al personal de apoyo y al operario,
depreciacion de embarcacion, entre otros); de modo que, al no determinar de manera
adecuada los costos del servicio no se tendra un eficiente nivel de ingresos repercutiendo
en el margen de venta esperado por los transportistas, toda vez que la fijacion de los
precios por el servicio no se da a través de la determinacion de sus costos, mucho menos
considerando el margen de ventas sino que Gnicamente lo realizan de acuerdo a su propio
calculo, de manera intuitiva y en base a su experiencia, con poca informacion sobre las
erogaciones incurridas en el servicio. La Unica informacion que toman en cuenta para la
fijacion del precio del servicio por el traslado de las unidades vehiculares, depende de la
crecida o la disminucion del caudal del rio que se dan en temporadas de lluvia (diciembre—
marzo) y en temporadas de estiaje (abril - noviembre), prestando servicios entre 15 a 110
cruces al dia o chimpas, dependiendo del flujo de vehiculos y el puerto en el que se
encuentran.

Se prevé que, de continuarse con esta situacion, es muy probable que los
transportistas de cruce fluvial (chimpa) sigan desconociendo los costos del servicio,

costos directos e indirectos lo cual conlleve a no determinar un precio adecuado para el
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servicio afectando el margen de ventas y el nivel de sus ingresos; y por lo tanto desconocer
el rendimiento que genera su empresa.

Por ello, es importante que los transportistas de cruce fluvial (chimpa), conozcan
y analicen los costos de servicios en el que incurren, mediante un registro de costo
adecuado; informacion que es de suma importancia para una adecuada toma de
decisiones, lo cual permitird la asignacion correcta de los recursos empleados en la
prestacion del servicio y con ello mejorar los niveles de ingresos que perciben; a fin de
que puedan realizar cambios elementales en el modo de operacién de su negocio,
buscando mejorar su utilidad.

A raiz de ello, se formula el siguiente problema general: ;Cual es la relacion de
los costos de servicios con los ingresos del sector transporte fluvial (chimpa) en el
VRAEM - 2019? Asimismo, los problemas especificos planteados son:

1. ¢Como se relacionan los costos directos e indirectos con el margen de ventas del

sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM — 2019?

2. ¢En qué medida se relacionan los costos directos e indirectos con el precio del

servicio del sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM - 2019?

En razon a los problemas sefialados se establecié el siguiente objetivo general:
Determinar la relacién de los costos de servicios con los ingresos del sector transporte
fluvial (chimpa) en el VRAEM — 2019. De igual manera, se establecieron los siguientes

objetivos especificos:

1. Evaluar como se relacionan los costos directos e indirectos con el margen de
ventas del sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM — 2019.
2. Analizar en qué medida se relacionan los costos directos e indirectos con el precio

del servicio del sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM - 2019.
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De los problemas y los objetivos sefialados, se formul6 la siguiente hipétesis general: Los
costos de servicios se relacionan de manera significativa con los ingresos del sector
transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM — 2019. A su vez, se formularon las siguientes

hipétesis especificas:

1. Los costos directos e indirectos se relacionan con el margen de ventas del sector
transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM - 2019.
2. Los costos directos e indirectos se relacionan significativamente con el precio del

servicio del sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM - 2019.

El contenido de la investigacion comprende los siguientes capitulos, tal como se indica a
continuacion:

En el capitulo I. Revision de la literatura, se describe el marco tedrico, el cual consta del
marco histdrico, sistema tedrico, marco conceptual y marco referencial.

En el capitulo 1l. Materiales y métodos, se exponen los aspectos correspondientes a la
metodologia de la investigacion, el cual contiene el tipo y nivel de la investigacion,
poblacion y muestra, las fuentes de informacion, el disefio de investigacion y las técnicas
e instrumentos de recoleccion de datos.

El capitulo I11. Resultados, referido a la descripcion de los resultados obtenidos a nivel
descriptivo e inferencial, tratados de acuerdo a los objetivos planteados.

El capitulo IV. Discusion, se realiz6 en base al contraste de los resultados obtenidos con
la revision de la literatura de la presente investigacion.

Finalmente, se presentaron las conclusiones, recomendaciones, referencias bibliograficas

y anexos
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l. Revisién de Literatura

1.1. Marco Histérico

1.1.1. El Transporte Fluvial en el VRAEM
El valle de los rios Apurimac, Ene y Mantaro comprende a los
departamentos de Apurimac (Andahuaylas y Chincheros), Ayacucho (Huanta y
La Mar), Huancavelica (Tayacaja y Churcampa), Cuzco (La Convencion) y Junin
(Satipo, Huancayo y Concepcidn).
Figura 1

El VRAEM comprende los rios Apurimac, Ene y Mantaro

VRAEM: valle de los rios Apurimac, Ene y Mantaro

Zona de intervencion:

‘ Directa @ Indirecta

Provincias: Tayacaja «+= o -
y Churcampa

- -~

A I;UVR iMAC
Provincias:
Andahuaylas y
Chincheros

Nota: La figura muestra los departamentos que conforman el VRAEM. RPP

Noticias (2016).

La accesibilidad a este valle es posible a través del complemento de dos

medios de transporte:
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a) Transporte terrestre; el cual es de acceso limitado debido a las condiciones
accidentadas de la zona, dificultdndose la construccion de carreteras y
actividades de mantenimiento.

b) Transporte fluvial; considerado como una de las actividades principales de
gran importancia en la zona, pues permite la integracion de los centros
poblados que se encuentran a las riveras del valle.

Los origenes de la prestacion del servicio de transporte fluvial en estos
valles, pueden afirmarse que fueron tan antiguos como la vida de sus primeros
habitantes. Es asi que:

Es preciso indicar que, dentro de una narracion realizada por el cura de
Tambo Manuel Flores, manifest6 que uno de sus viajes por el Valle del Apurimac,
visitd al pueblo Ashaninca de Samugari, a mediados del siglo XIX, que en aquel
entonces tenia como jefe a Tadeo Anderson, y cuando le fueron a dar el encuentro
vio aproximarse una bandera peruana y una tambora, y literalmente observo al rio
que estaba lleno de una gran multitud de balsas, canoas, piraguas, entre otras
embarcaciones; los cuales le permitieron cruzar de un lado del rio al otro, que era
denominado “pueblo nuevo” (Sala, 2001).

Desde tiempos remotos hasta la actualidad, este servicio ha generado
dinamismo econdémico entre los distritos comprendidos en esta zona.

Mendoza & Leyva (2017) indicaron que los rios Apurimac y Ene
representan a las rutas de mayor importancia para el intercambio comercial al
interior del Valle. En su recorrido, el rio Apurimac colinda por el lado derecho
con los distrito de Kimbiri y Pichari; mientras que por el margen izquierdo, con

los distrito de Ayna, Sivia y Llochegua. El rio Ene, nace de la union de los rios
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Apurimac y Mantaro. Por el lado derecho colinda con los territorios pertenecientes
a los distritos del rio Tambo, y por el margen izquierdo, con el distrito de Pangoa.
1.1.2. Costos de Servicios

El servicio esta vinculado a satisfacer las necesidades de la sociedad y del
tipo empresarial a través del compromiso humano. Desde el punto de vista
econdmico las empresas de servicios son aquellas que buscan satisfacer las
necesidades del consumidor (Chambergo, 2012). La préactica de contabilidad de
los costos presenta como inicios muchos siglos atras. Se dice que la época
correspondiente al antiguo Egipto seria uno de los inicios de esta actividad, pues
existian la “Teneduria de libros” de forma profesional, que involucraba todo lo
correspondiente a ello (la elaboracion, preparacion, organizacion), los cuales eran
solicitados por el Escriba, dado que tenia como una de sus funciones el registro
de impuestos (Talmez, 2017). No obstante, hay quienes afirman que la
contabilidad de los costos se origind en épocas previas a la revolucion industrial,
en ese entonces la informacién que se empleaba no era de mucha complejidad,
tanto asi que, los afios 1485 y 1509 el sistema de costos consistia basicamente en
que los empresarios adquirian materia prima, y los destinaban a los talleres de
artesanos, que representaban la mano de obra; para que estos ultimos los
comercialicen como productos en el mercado. Para el afio 1776 y los posteriores,
tras la revolucién industrial, que trajo a las grandes fabricas y comercios, surgio
la necesidad de la creacion de una nueva contabilidad, dado las complejas
actividades econdmicas. Para el afio 1778 se empezd a emplear los libros
auxiliares para el registro de los salarios, materiales, fechas pactadas de entrega,
entre otros. Y para los afios 1890 y 1915, la contabilidad de costos consiguio

consolidar un importante desarrollo, ello debido a que se integraron sistemas de
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costos mas complejos y desde entonces se emplearon los términos de costos
indirectos de fabricacién, costos de materiales y costos de mano de obra. (EAFIT,
2008).

Los actuales mecanismos que las empresas utilizan para llevar a cabo sus
procesos de producir bienes y servicios han hecho que se fortalezcan los métodos
para ejecutar las actividades organizacionales. Las variedades, especialmente los
propositos de conseguir la satisfaccion de las necesidades de los clientes son muy
volatiles lo cual hace que las empresas adecuen sus sistemas productivos y sus
sistemas contables. En este sentido, la contabilidad de los costos ha permitido que
con el pasar del tiempo las empresas puedan disponer de sus recursos de manera
adecuada y tomar decisiones asertivas, de manera que los costos de sus productos
y servicios sean adecuados en el mercado laboral y financiero. Por otro lado, las
empresas que desconocen la organizacion o distribucion de los costos, no sabran
el estado actual en el que se encuentran sus estados financieros y se les complicara
reconocer las ganancias que pueden obtener por la venta de sus productos y
servicios. (Rojas, Molina, & Chacon G, 2016)

1.1.3. Ingresos

Las anotaciones de los ingresos fueron realizadas por los escribas durante
la época de los faraones en los afios 4000 a.C. Pasado un tiempo, los fenicios
fueron mejorando el arte de anotar las operaciones en libros en eso de los afios
1100 a.C. Asimismo, en Grecia como en Esparta se hallaron antecedentes de
anotaciones contables y en Roma se evidencié los libros comerciales donde se
presenciaban anotaciones sobre las operaciones que realizan durante dicha época

(Priotto, 2013).
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El concepto de ingresos se aprecia por primera vez en los libros contables
del siglo XVI, cuyo antecesor fue el primer libro publicado en 1494 por el monje
veneciano Luca Pacioli, cuya obra se limitaba a difundir el conocimiento de la
contabilidad y sintetizar principios contables que perduran hasta el dia de hoy
(Nieto, 2004).

En definitiva, se considera conveniente que los ciudadanos comprendan la
importancia que arraiga a los problemas econémicos y los ingresos, ya sea como
personas naturales o juridicas, de modo que, si se trata del manejo empresarial,
puedan concebir incrementos en los patrimonios corporativos, aumentando el
valor de sus activos (Villada, Lépez y Mufioz, 2017).

Sistema Teorico

1.2.1. Teoria del Costo
1.2.1.1. Los Mercantilistas

Este pensamiento econdmico postula que la importancia del incremento de
las riquezas depende directamente de las actividades comerciales y las buenas
précticas, y que posteriormente se vio reflejada por la acumulacion de metales
preciosos, el surgimiento de la imposicion de aranceles al comercio exterior, la
navegacion y al transito entre provincias (Becerra, Arellano, & Gutiérrez, 2016).
1.2.1.2. Los Fisiécratas

Este pensamiento econdmico tuvo como fundador a Francois Quesnay.
Los fisiocratas tenian la creencia de la existencia de leyes emanadas de la
naturaleza, considerando asi, que la tierra es la principal fuente esencial de las
riquezas empleadas por el hombre, y que la actividad agricola era la actividad mas
preeminente por sobre las demas actividades. Ademas, los fisiocratas

incorporaron por vez primera la teoria del Laissez faire, la cual indicaba que el
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estado o gobierno no deberia de interferir en las relaciones comerciales, y
Unicamente debian estar presentes en lo realmente necesario como la proteccion
de la vida y propiedad privada (Becerra et al., 2016).
1.2.1.3. La Escuela Clésica

Adam Smith, deja de lado lo establecido tanto por los mercantilistas como
por lo fisidcratas, y explico su postura relacionada a los factores que permiten a la
industria la generacion de mayores excedentes por medio de la division del
trabajo. Ademas, indicaba que la actividad econémica es movida basicamente por
el interés personal de las personas, y no por alguna voluntad superior a ellos.
Asimismo, aseveraba que la espontaneidad daba lugar a la divisién del trabajo,
moneda, acumulacion del capital, entre otros (Becerra et al., 2016). Es preciso
indicar que, dentro de esta escuela también se encontraba el postulado de la teoria
del valor, indicando que el valor de los bienes y servicios eran determinados en
funcion de los costos de los factores empleados.
1.2.1.4. La Escuela Neoclésica

Esta escuela, centrd su atencion en la eleccion entre diversas alternativas,
y en los cambios marginalistas como objeto de calculo y equilibrio general. Dentro
de los supuestos que regia a la escuela neoclasica se encuentra: la consideracién
de que los productores y consumidores son racionales, la busqueda de la
maximizacion de utilidades por parte de las personas en la demanda u oferta de
bienes o servicios, y la actuacion mas independiente de las personas y empresas
cuando se posee informacion relevante y completa. Por otro lado, a diferencia de
los clasicos, los neoclasicos establecian que el valor de un producto era

determinado por la utilidad que representaba en los consumidores y por la escasez
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relativa; y también que el comportamiento de la oferta y la demanda de factores
eran los que determinaban los precios de las mercancias (Roldan, 2018).
1.2.2. Teoria de la Distribucion del Ingreso
1.2.2.1. Teoria Neoclasica

Este enfoque marginalista determina a los ingresos segun los factores de
produccion, capital y trabajo de manera independiente de la personalidad de
quienes lo perciben. De acuerdo a esta teoria el ingreso generado se distribuye de
manera funcional por la productividad marginal del trabajo y capital durante el
proceso de produccién, el cual dependeria de los precios respectivos de los
mismos (Avila & Vargas, 2002).
1.2.2.2. Teoria poskeynesiana

Esta corriente sostiene que la distribucion del ingreso es a través de funcion
de la demanda, es decir al consumo y al ahorro de los capitalistas y los
trabajadores. En tanto los trabajadores gastan parte de sus ingresos en consumo,
los capitalistas destinan parte de sus ingresos al ahorro que posteriormente se
convertira en inversion ampliando su capacidad de producir (Avila & Vargas,
2002).
1.2.2.3. Teoria marxista

Este enfoque marxista ubica la distribucion de los ingresos dentro de la
lucha de dos clases sociales, los capitalistas y trabajadores. Esta teoria sostiene
que en una economia capitalista el ingreso se concentrara en el sector propietario
de los medios de produccidn, esta concentracion es producida por la apropiacion
de la plusvalia generada por el trabajo y estos se destinan a consumo y
acumulacion (Avila & Vargas, 2002).

1.2.3. Costos de Servicios
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Los costos a modo general representan al total de los recursos empleados
en la dotacion de un servicio o produccion de un bien, ello en términos
monetarios), los cuales son recuperados al desarrollarse el intercambio.

La concepcion del costo expuesto por Fullana & Paredes (2008)
corresponde a la sumatoria de los factores consumidos en el proceso de
produccion o transformacion dentro de una organizacién para su dotacion al
consumidor en bienes o servicios.

Por otro lado, de acuerdo a lo manifestado por Choy (2012), los servicios
vienen a ser actividades identificables, intangibles y perecederas que resultan del
esfuerzo humano o mecénico que producen un hecho, un esfuerzo o desempefio
que implica por lo general la participacion del cliente, presenta la caracteristica
principal de que no es posible que sea poseido de modo fisico, ni transportado, ni
almacenado; pero pueden ser ofrecidos en renta o a la venta. En ese sentido, puede
ser el objeto principal de una transaccion ideada para la satisfaccion de
necesidades o deseos de los consumidores o clientes.

Por lo tanto, tras lo antes indicado se puede decir que, los costos de
servicios involucran todos los recursos empleados (en términos monetarios), para
que puedan ser otorgados a los clientes a través de un servicio y su determinacion
resulta de cierta complejidad por lo que es importante que se considere
adecuadamente todas las caracteristicas que posee la empresa.
1.2.3.1. Indicadores de los costos de servicios
Costos Directos

Los costos directos se encuentran relacionados con el volumen de facil

identificacion del producto o servicio (Horngren, Datar, & Rajan, 2012). De igual
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manera, Toro (2016), sefiala que los costos directos son aquellos desembolsos que
tienen una relacion de facil identificacion con el objeto del costo.

Contextualizado en el sector de servicios, dentro de esta categoria se
encontraran inmersos tanto la mano de obra directa, como también los materiales
directos.

A. Material directo

Hansen & Mowen (2007) manifestaron respecto a los materiales directos
lo siguiente:

Son aquellos que son rastreables al articulo o servicio que se estd

produciendo. El costo de estos materiales se puede cargar en forma directa

a los productos porque se puede utilizar la observacién directa para medir

la cantidad consumida por cada uno. Los materiales que se vuelven parte

de un producto tangible o aquellos que se usan en el suministro de un

servicio, por lo general se clasifican como materiales directos. (p.40)

De acuerdo a lo antes indicado, se podria decir que los materiales directos
involucran a todos aquellos recursos de caracter material que son empleados en la
dotacion del servicio.

Asimismo, a lo establecido por Lépez & Gomez (2018), el material directo
involucra a los costos de los materiales necesarios para la dotacion de un servicio
o la produccién de un producto; posee como caracteristica principal que pueden
ser identificables completamente.

Los materiales directos poseen la caracteristica principal de ser
rapidamente identificables en los servicios ofrecidos, dado que sin ellos no es
posible la dotacion a los clientes.

B. Mano de obra directa
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De acuerdo a lo indicado por Hansen & Mowen (2007), la mano de obra
directa viene a ser el trabajador asignado a los servicios o articulos que estan en
produccion. Al igual como con los materiales directos, se puede emplear la
observacion fisica para el calculo de la cantidad de mano de obra requerida para
la creacion de un bien o servicio. Es preciso indicar que, los colaboradores que
brindan un servicio o transforman la materia prima en productos son clasificados
como mano de obra directa.

De un modo un tanto similar, Lépez & Gomez (2018) indicaron que, la
mano de obra directa comprende el “costos de los salarios que se pagan a las
personas que participan directamente en la elaboracion de un producto o
prestacion de un servicio” (p.9).

De lo antes referido se podria decir que la mano de obra directa integra a
los trabajadores inmersos en la dotacion u otorgamiento de un servicio.

Costos Indirectos

En cuanto a los costos indirectos, de acuerdo a lo establecido por Hansen
& Mowen (2007), son “todos los costos de produccion diferentes de los materiales
directos y de la mano de obra directa se agrupan en una categoria denominada
costos indirectos” (p.40).

Asimismo, para Chambergo (2009), estos costos incluyen todas las
erogaciones de carater general como mano de obra indirecta, materiales indirectos
y otros costos indirectos como depreciacion, seguros, multas, alquileres, etc., que
no forman parte del bien o servicio final, sino que benefician a toda la produccion
en general sin pertenecer a un bien o servicio especifico y que por su naturaleza
indirecta y su dificil identificacion con el producto, su asignacion se realiza sobre

la base de criterios de distribucion (tasa, cuota, factor).
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En ese sentido, se podria resaltar la importancia de estos, pues si bien no
estan muy ampliamente ligados con la dotacion del servicio, pero resultan
necesarios ser estudiados.

A. Material indirecto

En cuanto a los materiales indirectos, de acuerdo a lo manifestado por
Hoyos (2017), son considerados materiales indirectos aquellas inversiones en
bienes que no son parte del producto o de la prestacion del servicio y tienen un
costo de adquisicién muy bajo o son dificiles de determinar.

De modo similar Sanchez (2009) indico que, es “Aquella que puede ser
dificil de identificarse en la fabricacion de un producto o dotacion de un servicio,
su participacion es secundaria pero necesaria y tiene un costo poco significativo
en proporcién al producto” (p.99)

De lo antes referido se podria decir que, los materiales indirectos asocian
a todos aquellos recursos intervinientes en el otorgamiento de un servicio, que
resultan de dificil identificacion, pero necesarios.

B. Mano de obra indirecta

De acuerdo a lo referido por Lépez & Gomez (2018), la mano de obra
indirecta viene a ser “el costo de los salarios que pagan al personal que apoya en
la produccion pero que no elabora directamente el producto” (p.10)

De lo antes citado se podria recalcar que al referirse a la mano de obra
indirecta involucraria a los salarios de todo el personal que no se encuentra dentro
del proceso principal del suministro del servicio, pero contribuye en ella.

Asimismo, Sanchez (2009) indicé que es aquella que se relaciona de modo

indirecto con la fabricacién de un bien o dotacién de un servicio. Si bien su
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participacion es secundaria, pero resulta necesaria. Por lo general participa el
trabajo que estén asociados al apoyo en produccion o supervision.
C. Otros costos indirectos

Segln lo indicado por Lépez & Gomez (2018), los costos indirectos
vienen a ser todos aquellos costos de las herramientas y los servicios necesarios
en los que incurre una empresa, que no necesariamente se encuentra relacionado
de manera directa con la produccidon del bien o la dotacion del servicio.

Es preciso indicar que, dentro estos costos podrian estar inmersos todos
aquellos aspectos que no participan directamente en el proceso de generacion del
servicio.

1.2.4. Ingresos

En este apartado se expone todo lo concerniente a la segunda variable de
investigacion, los ingresos, ello desde la Optica de diversos autores.

De acuerdo a lo indicado por el Ministerio de Economiay Finanzas (2021),
a través de la Norma Internacional de Informacién Financiera N° 15, el ingreso es
el aumento en los beneficios econémicos durante un periodo contable en forma de
entrada o aumento en el valor de los activos o en la reduccion de los pasivos que
resulta en el aumento del capital, independiente de la aportacion del propietario;
asimismo, la entidad reconocera los ingresos de actividades ordinarias que se den
por la dotacion de bienes o la prestacion de servicios otorgados a los clientes en
un importe que refleje la contraprestacion que la entidad espera recibir a cambio
de tales bienes o servicios.

Asimismo, Tarodo & Sanchez (2012), los ingresos “son los aumentos del
patrimonio neto correspondiente a una empresa durante un periodo de tiempo

determinado” (p.79). Al respecto se podria decir que los ingresos representan la
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entrada de recursos monetarios por el intercambio de un bien o servicio,
representando ello un incremento en el patrimonio.

Por su parte, Fonseca, Valenzuela, Perrand & Cosme (2017) indicaron que
los ingresos son considerados como todos aquellos recursos que obtienen las
personas, gobierno o sociedad; por razones asociadas con el trabajo humano, el
otorgamiento de servicios, comercializacion de bienes, y deméas que posean el
fin de incrementar el patrimonio.

1.2.4.1 Indicadores de los ingresos
Margen de ventas

De acuerdo a lo indicado por Garcia (2017), el margen de ventas viene a
ser la diferencia positiva que una empresa busca conseguir, después de que se
resten los costos totales de los ingresos generados, todo ello dentro de un periodo
contable establecido. Es preciso indicar que, en caso se quiera conocer el margen
neto de ventas seré necesario también que se le reste también los impuestos. Cuya

determinacion se realiza de la siguiente manera:

Utilidad neta
Ventas

Margen de ventas =

El margen de ventas relaciona la utilidad neta con el nivel de ventas, cuyo
resultado mide el beneficio que adquiere una empresa por cada unidad monetaria
vendida, después de deducir todos los costos, gastos e impuestos. Cuanto mas alto
sea esta ratio, mayor sera el beneficio de la empresa por las ventas realizadas.
(Ricra, 2014).

Precio de Servicio
El precio viene a ser un factor importante para asegurar la rentabilidad de

una empresa al cubrir los costos de los bienes vendidos o los servicios prestados,
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absorbiendo los gastos de administracion y ventas, a fin de contribuir con la
sostenibilidad de la empresa tratando de maximizar sus utilidades (Guerrero
Garzén, Hernandez Losada, & Diaz Monroy, 2012).

De modo un tanto similar, Gallegos (2016) indic6 que el precio es un
coeficiente de intercambio de dinero por la dotacion de un bien o la prestacion de
un servicio. Es importante indicar que representa a un instrumento util para la
adquisicion, venta y célculo del valor comercial, y demas usos.

Por lo tanto, se podria decir que el precio es entendido como la cantidad
por la que se intercambia u ofrece un determinado bien o servicio, a través de cual
se puede asegurar la rentabilidad y sostenibilidad de la empresa.

Marco Conceptual

Costos de servicios

El coste de un servicio viene a ser la sumatoria de los costos de los factores
que son consumidos para su dotacion al consumidor (Fullana & Paredes, 2008).
Costos directos

Los costos directos se encuentran relacionados con el volumen de facil
identificacion. Contextualizado en el sector de servicios, dentro de esta categoria
se encontrardn inmersos tanto la mano de obra directa, como también los
materiales directos (Horngren, Datar, & Rajan, 2012).
Costos indirectos

“Son todos los costos de produccion diferentes de los materiales directos
y de la mano de obra directa se agrupan en una categoria denominada costos
indirectos” (Hansen & Mowen, p.40).

Ingresos
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Son considerados como todos aquellos recursos que obtienen las personas,
gobierno o sociedad; por razones asociadas con el trabajo humano, el
otorgamiento de servicios, comercializacion de bienes, y demés que posean el fin
de incrementar el patrimonio (Fonseca et al., 2017).

Margen de ventas

Es la diferencia positiva que una empresa busca conseguir, después de que
se reten los costos totales de los ingresos generados, todo ello dentro de un periodo
contable establecido (Garcia, 2017).

Precio de servicio

Es un factor importante para asegurar la rentabilidad de una empresa al
cubrir los costos de los bienes vendidos o los servicios prestados, absorbiendo los
gastos de administracion y ventas, a fin de contribuir con la sostenibilidad de la
empresa tratando de maximizar sus utilidades (Guerrero Garzén, Hernandez
Losada, & Diaz Monroy, 2012).

Marco Referencial

1.4.1. Internacional

Sanchez (2019) en su tesis “Los costos operativos de transporte y la
redistribucion de los ingresos en las cooperativas de transporte de carga pesada
de la provincia de Tungurahua” (Tesis posgrado). Universidad Técnica de
Ambato. Ecuador. El objetivo principal de la investigacion fue establecer la
afectacion que los costos operativos de transporte tienen en la redistribucion de
los ingresos de las Cooperativas de Transporte de carga pesa. Se basé en una
metodologia de enfoque cuantitativo, bibliogréafica, nivel explicativo. La muestra
de estudio estuvo conformada por 15 empresas de transporte. Para la recoleccion

de los datos empled como instrumento anélisis documental. El autor concluye que:
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lo costos directos en que incurren las empresas son (choferes y ayudantes), costos
indirectos (repuestos, mantenimiento mecénico) y otros costos administrativos.
Los propietarios de las empresas fijaban un costo de $ 300 para todo tipo de
transporte. Ademas, se da a evidenciar que en el afio 2018 se realiz6 una
redistribucion de los costos, logrando reducir un 3% respecto al afio 2017.
Asimismo, dado que, el p valor (0.000) de la prueba de Wilcoxon es inferior a la
regla de decision (0.05) se comprobd que los costos operativos de transporte Si
incide significativamente en la redistribucién de ingresos en las Cooperativas de
Transporte Pesado.
1.4.2. Nacional

Retamozo (2019) en sus tesis “Los costos de servicio y su relacion con a
la rentabilidad en la empresa Integra Peru S.A.C. de Taxis en la ciudad de
Arequipa 2016 — 2017 . (Tesis pregrado). Universidad Nacional de San Agustin
de Arequipa. Arequipa — Peru. El objetivo de la investigacion fue determinar
relacion entre los costos de servicio y la rentabilidad de la empresa de taxis Integra
Per S.A.C. La investigacion se baso en una metodologia de enfoque cuantitativo,
tipo aplicada, disefio no experimental y nivel descriptivo — correlacional. La
muestra de estudio estuvo conformada por el acervo documentario relacionado a
la informacion financiera. Para la recoleccion de los datos emple6 como técnica
el analisis documental cuyo instrumento fue guia de andlisis documental. El autor
concluye que: los costos de servicio y la rentabilidad presenta una relacion r=-0.1
inversa significativa, ya que se da a observar que la adecuada estructura de los
estados financieros permitio incrementar la rentabilidad. Ademaés, se identifico
que la empresa no podia obtener utilidades a un corto plazo, ya que la asignacion

del patrimonio no eran las adecuadas.
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Fernandez (2018) en su investigacion “Costo de servicio y rentabilidad de
las empresas de transportes de carga en el distrito de Barranco, afio 2017 (tesis
de pregrado) Universidad César Vallejo. Lima Peru. La investigacion se propuso
como objetivo principal determinar de qué manera los costos de servicios se
relacionan con la rentabilidad de las empresas de transporte de carga en el distrito
de Barranco, afio 2017. Se bas6 en una metodologia de tipo aplicada —
correlacional, con disefio no experimental. La muestra estuvo conformada por 45
personas del &rea de contabilidad y la técnica utilizada fue la encuesta y el
cuestionario que fue instrumento de recoleccién de datos. Los resultados de la
investigacion a través de la comprobacion Chi cuadrado, demostraron que los
costos de servicio se relacionan en un 76.8% con la rentabilidad de las empresas
de transporte de carga en el distrito de Barranco, afio 2017; asimismo, los
suministros directos se relacionan en un 75.9 % con la rentabilidad; la mano de
obra directa se relaciona en un 79.7% con la rentabilidad y los costos indirectos
en una relacion del 75.5% con la rentabilidad de la empresa de transporte de carga

Centeno (2017) en su investigacién Los costos de servicio y su influencia
en la rentabilidad de la Agencia de Viajes y Turismo Kontiki Tours E.l.R.L.
Periodos 2012-2013. (Tesis de pregrado). Universidad Nacional del Altiplano.
Puno, Perl. La investigacion tuvo como principal objetivo Determinar la
influencia de los costos de servicio en la rentabilidad de la Agencia de Viajes y
Turismo Kontiki Tours EIRL., periodos 2012 y 2013. Mediante un enfoque de
investigacion cuantitativo, de nivel descriptivo, tipo basico, corte longitudinal, y
disefio no experimental, se efectuaron guias de analisis documental como
instrumentos de recoleccion de datos a una muestra conformada por el acervo

documental de Agencia de Viajes y Turismo Kontiki Tours E.ILR.L. La
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interpretacion de los resultados permitié concluir que la empresa no ha efectuado
un adecuado registro de los costos de servicios, impidiendo que se lleve un control
de los costos de produccion e incidiendo de manera negativa en la rentabilidad, la
cual, mediante el analisis documental, tuvo una baja calificacion. El andlisis
empirico de esta investigacion servira como guia de la presente pues permitira
tener una mejor nocion de la problematica que existe en las empresas respecto al
manejo de sus costos de servicios.
1.4.3. Local

Mendoza y Arango (2018) en su tesis: “Costos de servicio y la
rentabilidad de los lavaderos de vehiculos en los distritos de Andrés Avelino
Cdceres y Jesus Nazareno, 2016 (Tesis de pregrado). Universidad Nacional San
Cristébal de Huamanga. Ayacucho, Per(. La investigacion tuvo como objetivo
principal analizar los costos de servicios y su relacion con la rentabilidad de los
lavaderos de vehiculos en los distritos de Andrés Avelino Céceres y JesUs
Nazareno, 2016. Se enfoc6 en una metodologia de tipo aplicada, nivel descriptivo-
correlacional y disefio no experimental. La muestra estuvo integrada por cuatro
lavaderos de vehiculos pertenecientes dos de cada uno de los distritos. Para la
recoleccion de datos se empled la técnica de observacién y encuesta cuyos
instrumentos fueron la guia de observacion y cuestionario respectivamente. Los
resultados evidenciaron que el costo de servicio y la rentabilidad tienen una
correlacion significativa y positiva (Rho=0.816, p=0.000), asimismo una
correlacion positiva y significativa entre los costos directo e indirecto y el
rendimiento sobre activos (Rho = 0.705, p = 0.005), una correlacion significativa

y positiva entre los costos de servicio y el rendimiento de capital (Rho = 0.604, p
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=0.022). La investigacion concluy6 que existe una relacion significativa entre los

costos de servicio y rentabilidad de lavaderos de autos.
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1. Materiales y Métodos
2.1. Tipo y Nivel de Investigacion
2.1.1. Tipo de Investigacion

El tipo de investigacion es aplicada. Este tipo de investigaciones toma en
cuenta las teorias sobre un determinado tema para solucionar problemas que se
suscita en la sociedad. En consecuencia, el estudio es de tipo aplicado porque parte
de una realidad problematica del sector transporte fluvial (chimpa) del VRAEM,
apoyado de los fundamentos tedricos de los costos de servicios e ingresos. (Baena,
2014, p. 11)

2.1.2. Nivel de Investigacion

El nivel de la presente investigacion es descriptivo, pues se identifico y
describid las principales causas y caracteristicas que envuelven a los costos de
servicios e ingresos de los transportes fluviales (chimpa) del VRAEM, region de
Ayacucho. (Cortés e Iglesias, 2004, p.20)

Por consiguiente, la investigacion es de un nivel correlacional. Este nivel
muestra el grado de asociacién entre dos o mas variables (Hernandez, Fernandez
y Baptista, 2014, p.93). En virtud de ello, la investigacion se tipifica en el nivel
correlacional ya que su principal objetivo es determinar la relacién de los Costos

de servicios e ingresos del sector transporte fluvial (chimpa) del VRAEM — 2019.
aaf”’#’;h

T4
\Dz

M : Transportistas fluviales (chimpa) del VRAEM.

M

Donde:
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O1 : Costos de servicios
O2 :Ingresos
r :relacion

2.2. Poblacion y Muestra
2.2.1. Poblacion

La poblacion es un conjunto o grupo de personas o individuos que cumplen
ciertos aspectos o caracteristicas especificas que servirdn para llevar a cabo un
estudio en un determinado tiempo. (Herndndez, Fernadndez y Baptista, 2014, p.
174). La poblacién para la presente investigacion estuvo conformada por 44
transportistas fluviales del VRAEM, de los distritos de Samugari, Santa Rosa,
Sivia'y Llochegua, que operaron en al afio 2019.

2.2.2. Muestra

La muestra es un conjunto de individuos o personas que pertenece a la
poblacion, las cuales deben tener las mismas cualidades y caracteristicas que sea
necesario para el desarrollo del estudio. (Valderrama, 2015, p. 184). Para la
presente investigacion se determind una muestra no probabilistica por
conveniencia, debido al facil acceso a 12 empresas de transporte fluvial del
VRAEM; de las cuales, 03 empresas son del distrito de Samugari, 03 del distrito
de Santa Rosa, 03 del distrito de Sivia y otros 03 del distrito de Llochegua.

2.3. Fuentes de Informacién

Fuentes primarias: Apuntes de investigacion, Noticias, entrevistas, encuestas.

Fuentes secundarias: Libros, revistas cientificas, articulos, otras tesis.
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2.4. Disefio de Investigacion

La presente investigacion se desarrolla mediante un disefio de
investigacion no experimental, transversal.

Sobre ello (Cortés e Iglesias, 2004, p.27) sefialan que no existe la
manipulacion intencional de las variables a estudiar, es decir, se analizaran y
estudiaran los hechos tal y como ocurrieron, en su estado inicial; y transversal
porque la informacion se recogeré en un Gnico periodo.

2.5. Técnicas e Instrumentos

Como técnicas de recoleccion de datos se emplearon la encuesta, el analisis

documental, la observacion y la entrevista.

» La encuesta, cuyo instrumento de recoleccion de datos es el
cuestionario, es el conjunto de preguntas elaborado con el objetivo de
recopilar informacién de las personas (Bernal, 2006).

« El andlisis documental, cuyo instrumento de recoleccion de datos es
guia de analisis documental, es la técnica que permite obtener
informacion retrospectiva y referencial sobre una situacion o un hecho
(Bisquerra, 2004).

« La observacion, cuyo instrumento de recoleccion de datos es la guia de
observacién, es un proceso riguroso que permite conocer de primera
mano el objeto de estudio, para luego describir y analizar situaciones
relacionadas con el hecho que se estudia (Bernal, 2006).

« La entrevista, cuyo instrumento de recoleccion de datos es la guia de
entrevista, se define como una reunion donde se produce una discusion

e intercambio de informacion entre una persona (el entrevistador) y otra
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(el entrevistado) u otras (los entrevistados) (Hernandez, Ferndndez y
Baptista, 2010).

2.5.1. Validez del Instrumento

La validez de un instrumento representa la capacidad que tiene un
instrumento para medir o evaluar un fenémeno o variable de estudio, asegurando
de esta manera su objetividad y precision de medida. (Hernandez, Ferndndez &
Baptista, 2014), en ese sentido, para asegurar la validez en la realidad sujeta al
presente estudio, se procedio a validar mediante el juicio de 3 expertos.

Tabla 1

Porcentaje asignado por los expertos al instrumento de recoleccion de datos

N° EXPERTOS RESULTADOS

1  Alejandro Clever Coronel Cajchaya Validez buena

2 Yuri Vladimir Sanchez Espinoza Validez muy buena
3 Alex Miguel Pereda Medina Validez muy buena

La tabla 1, evidencia la calificacion realizada por parte de los expertos al
instrumento de recoleccion de datos - cuestionario de costos de servicio e ingresos

en el sector transporte fluvial del VRAEM — 2019.

2.5.2. Confiabilidad del Instrumento

La confiabilidad muestra la precision que un instrumento tiene para medir un
constructo teérico y/o empirico, (Hernandez, Fernandez & Baptista, 2014), en
base a ello los instrumentos fueron confiabilizados mediante una prueba piloto a
propietarios de transporte fluvial, del VRAEM y medido por el coeficiente alfa de
Cronbach en el software “SPSS V.25”. Los resultados muestran el grado de
confiabilidad obtenidos en el procesamiento de datos, de acuerdo al siguiente

detalle.
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Tabla 2
Rangos para interpretar la confiabilidad del instrumento de recoleccion de

datos en la escala Alfa de Cronbach

RANGO MAGNITUD
0,81a1,00 Muy alta
0,61a0,80 Alta
0,41a0,60 Moderada
0,21a0,40 Baja
0,01a0,20 Muy baja

Anélisis de confiabilidad para el cuestionario Costos de Servicios e Ingresos
Tabla 3
Estimacion de la confiabilidad del instrumento de recoleccion de datos del

cuestionario Costos de Servicios e Ingresos

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de Cronbach N de elementos
0,744 30

La tabla 3, evidencia que el instrumento aplicado tuvo una confiabilidad de o =

0,744 para un total de 30 preguntas, lo cual indica que existe una confiabilidad alta y por
lo tanto aceptable para el cuestionario que recoge datos de los costos de servicio e ingresos

en el sector transporte fluvial del VRAEM — 2019.
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1. Resultados

En el presente capitulo se muestran los resultados de la investigacion de los Costos
de Servicios e Ingresos de las empresas de transporte fluvial (chimpa) de la zona del
VRAEM en el periodo 2019; para el presente estudio se han aplicado cuatro instrumentos;
un cuestionario, que contiene 13 preguntas para evaluar los costos de servicios y 17 para
evaluar los ingresos; una guia de analisis documental que permitid recoger informacién
de los costos directos e indirectos y los ingresos; asimismo, como parte de la guia de
observacion se aplicd una lista de cotejo, conformada por 12 preguntas cuyas respuesta
fueron de tipo dicotdmicas y una guia de entrevistas constituido con 11 preguntas de tipo
abiertas que permitid recoger informacion de las variables materia de estudio.
Resultados descriptivos

En este apartado, se desarrolla el andlisis estadistico a nivel descriptivo, mediante
la clasificacion y sistematizacion de la informacion obtenida en la recoleccion de datos,
mediante la construccion de tablas y representaciones graficas.

Resultados del cuestionario
Costos de servicios.

El costo de servicio se determind segun los factores atribuibles para la prestacion
del servicio de transporte fluvial, es decir los recursos en el que cada transportista
incurrio; el costo de servicio esta conformado por los costos directos e indirectos y
responde a las siguientes interrogantes:

Costo Directo:
Figura 2
Pregunta 01: ¢ Cuantos trabajadores laboran directamente en la actividad de

transporte fluvial?
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100%

80%

60%

40%

20%

17%

1-2 personas 3 personas Mds de 3 personas

0%

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM se da a conocer que, el 83% dice contar con 1 0 2 personas que laboran de
manera directa en el proceso del servicio de transporte y el 17% dice contar con 3
trabajadores para prestar este servicio. Este servicio se caracteriza por contar con un
operario de lancha o motorista que en la mayoria de veces son los mismos propietarios y
un rampero que se encarga principalmente de dirigir el embarque y desembarque de las
unidades vehiculares; asimismo, de manera poco frecuente un personal que pueda realizar
la labor de cobrador.

Figura 3
Pregunta 02: ;Como lleva usted; el control de los costos de su personal que interviene

en la prestacion de servicios?
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100%
80%
60%
40%

20%

0% AT AT

Registro de costos Cuaderno de apuntes Ninguno

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% afirma no efectuar ningin
control de los costos en personal para la prestacion del servicio. Ello se deberia al
desinterés y la desinformacion de la importancia de contar con un control de los costos.
Figura 4
Pregunta 03: ¢ Asume usted; el costo de alimentacion de su personal que interviene en

la prestacion del servicio?

100%
80%
60%
40%

20%

Siempre Nunca A veces

0%

Interpretacion:
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De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% siempre asume el costo
de alimentacién de su personal que interviene en la prestacion del servicio. EI concepto
de alimentacion que asumen los transportistas fluviales se produce por la naturaleza
misma del puesto de trabajo en los puertos del valle y que no pueden quedar desatendidos,
iniciando desde las primeras horas de la mafiana con una jornada laboral mayor a 12
horas.

Figura 5
Pregunta 04: En promedio ¢Qué cantidad de combustible consume su unidad por dia

en épocas de estiaje?

60%
50%
40%
30%
50%

20%

10%

0%
De 2-4 galones De 5-8 galones Mads de 8 galones

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, para un 25% de ellos, su unidad
(lancha) consume al dia un promedio de 2-4 galones de combustible; para otro 25% de
empresarios su lancha consume al dia un promedio de 5-8 galones de combustible y para
el 50%, su lancha, dice consumir mas de 8 galones de combustible por dia, en temporada

de estiaje. Lo cual se debe al flujo de vehiculos y la modalidad de trabajo que se realiza
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en cada puerto, mientras que en los distritos de Samugari, Santa Rosa y Llochegua el
servicio se brinda en turnos de un solo propietario, en el distrito de Sivia el servicio se da
en turnos de 6 propietarios por dia.

Figura 6

Pregunta 05: En promedio ¢Qué cantidad de combustible consume su unidad por dia

en épocas de mayor caudal?

60%
50%
40%

30%
50%
20%

25%
10%

0%
De 5-10 galones De 11-20 galones Mas de 20 galones

Interpretacion:

Se da a conocer de la opinidn de los propietarios de las embarcaciones fluviales
del VRAEM encuestados que, en épocas de mayor caudal el 25% de ellos considera que
su unidad consume entre 6-10 galones en promedio por dia; para otro 25% su consumo
es de 11-20 galones en promedio y para un 50% considera que su consumo es mayor a 20
galones en promedio al dia. El cual tiene la misma explicacién que en la temporada de
estiaje (Figura 5).

Figura 7
Pregunta 06: ¢Con qué frecuencia lleva usted; el control de las compras de

combustible y aceite para motor de 2 tiempos?
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80%
70%
60%
50%
40%
30% 67%
20%

10%
0% AT

Siempre Algunas veces Nunca

Interpretacion:
De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados, se da a conocer que, el 33% dice llevar a cabo “algunas
veces” el control de las compras de combustible y aceite para motor de 2 tiempos; en
tanto el 67% dice que nunca realiza dicho control. Ello se sustenta en el desconocimiento
de la importancia de contar con un control de costos que les permita conocer la situacién
econdmica de su negocio, y los que realizan el control algunas veces lo hacen en mayor
medida para sustentar el traslado de este insumo fiscalizado en el Valle.
Figura 8
Pregunta 07: ¢Con qué frecuencia lleva usted; el control del consumo de combustible y
aceite para motor de 2 tiempos utilizado diariamente?
80%
70%
60%
50%
40%
30%

20%
10%

0% AT

Siempre Algunas veces Nunca
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Interpretacion:

Del total de los propietarios de las embarcaciones fluviales del VRAEM que
fueron encuestados dieron a conocer que, un 33% dice llevar a cabo solo “algunas veces”
el control del consumo de combustible y aceite para motor de 2 tiempos utilizado en su
unidad diariamente; mientras que el 67% indico que “nunca” realizan dicho control, esto
debido a que los motores de esta embarcacion no cuentan con sistemas de medidor de
combustible por lo que les es dificil conocer exactamente cuanto es el reporte del
consumo diario de estos suministros, entre tanto los transportistas que algunas veces
Ilevan el control de combustible lo realizan de manera empirica segln la cantidad sobrante
al final del dia en el tanque de combustible.

Costo Indirecto
Figura 9
Pregunta 08: ¢ Cémo lleva usted; el control de las compras de repuestos de sus motores

fuera de borda?

100%
80%
60%
40%

20%

0% AT AT

Registro de costos Cuaderno de apuntes Ninguno

Interpretacion:
De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del

VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% no lleva a cabo ningln
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tipo de control de las compras de los repuestos de sus motores fuera de borda, siendo estas
adquisiciones importantes para la adecuada y oportuna prestacion del servicio fluvial,
ademas de ser necesario para la determinacién del costo de servicios.

Figura 10

Pregunta 09: ¢Con qué frecuencia realiza usted; mantenimientos a los motores de su

embarcacion?

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%

10%
0% AT

Nunca De 1 a 2 veces al afio Mas de 3 veces al afio

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 42% de ellos afirman que
realizan el mantenimiento de 1 a 2 veces al afio a los motores de embarcacion; en tanto el
58% dice realizarlo més de 3 veces al afio. Las frecuencias de los mantenimientos
garantizan condiciones seguras a los usuarios del transporte fluvial debido a los riesgos
por accidentes de navegacion por la naturaleza del negocio, en especial en temporadas de
mayor caudal.

Figura 1l
Pregunta 10: ¢Con qué frecuencia realiza usted; mantenimientos al muelle de

embarque y desembarque?
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60%
50%
40%
30%
20%

10%

De 1-2 veces al afo De 3-4 veces al afo Mds de 5 veces

0%

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 50% efectta el mantenimiento
del muelle de embarque y desembarque de 1 a 2 veces al afio; mientras el otro 50% lo
realiza de 3 a 4 veces al afo. El mantenimiento a los muelles es de suma importancia para
garantizar la seguridad del embarque y desembarque de las unidades vehiculares y asi se
eviten accidentes o dafios a los vehiculos, en especial en temporadas de caudal alto.
Figura 12
Pregunta 11: ¢ Con qué frecuencia realiza usted; mantenimientos a la carretera que

Ileva al puerto de embarque y desembarque?

60%
50%
40%
30%
20%

10% as%
(]

0%
Nunca De 1-2 veces al afio Mads de 3 veces al afio



o1

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, un 25% nunca realiza el
mantenimiento de la carretera que lleva al puerto de embarque y desembarque; el 50%
realiza el mantenimiento de 1 a 2 veces al afio; y el 25% lo efectdia mas de 3 veces al afio.
Este tipo de mantenimiento es necesario ya que, por las constantes lluvias de la zona es
frecuente que estas terminen en mal estado, causando malestar en los usuarios del servicio
especialmente para las unidades menores.

Figura 13
Pregunta 12: ¢ Con qué frecuencia realiza usted; el mantenimiento de su embarcacion

(chata)?

100%
80%
60%
40%

20%

17%

Nunca 1 vez al afio Mas de 2 veces

0%

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 83% nunca realiza el
mantenimiento de embarcacion (chata); sin embargo, un 17% lo dice realizar 1 vez al afio.

La razon por la cual la mayoria de los transportistas de estos distritos nunca realizan el
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mantenimiento de sus embarcaciones es porque sus unidades fueron construidas
recientemente.
Figura 14

Pregunta 13: ¢ Calcula anualmente el desgaste de sus motores y de su embarcacion?

100%
80%
60%
40%

20%

Si No A veces

0%

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% no efectua el calculo anual
del desgaste de los motores y de la embarcacion. Esto se debe al desconocimiento para
efectuar este célculo; sin embargo, por conocimiento empirico comprenden que por el
uso y el tiempo sus maquinarias pierden valor. Este calculo es importante debido al valor
significativo de sus activos, que permitird la adecuada determinacion del costo de
servicio.

Ingresos

Los ingresos se determinaron en funcion del nivel de ventas y precio segun los
servicios efectuados por cada transportista en los distintos puertos fluviales y segun las
temporadas de caudal alto y caudal bajo del rio Apurimac, y responde a las siguientes

interrogantes:
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Margen de Ventas
Figura 15

Pregunta 14: ¢ Con qué frecuencia brinda usted; el servicio de transporte fluvial?

40%

30%

20%
25% 25% 25% 25%
10%
o AT

Diario Inter diario Cada 5 dias Cada9dias Unasemana
cada 4 meses

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, un 25% brinda el servicio de
transporte fluvial de manera Inter diaria; el otro 25% cada 5 dias; de igual manera un 25%
lo realiza cada 9 dias; y por ultimo el otro 25% presta el servicio una semana cada 4
meses. Esto debido a la modalidad de trabajo establecido y el nimero de propietarios

conformados en cada distrito en el que se brinda el servicio.
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Figura 16

Pregunta 15: ¢ A qué horas de la mafiana inicia su jornada de labores?

100%
80%
60%
40%

20%

4:00 a. m. 5:00a. m. 6:00 a. m.

0%

Interpretacion:
De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% inicia su jornada laboral
a partir de las 4am. Esto a razon de que a partir de este horario inician las diferentes
actividades comerciales a lo largo de todo el valle y terminan aproximadamente entre las
8 pmo 9 pm.
Figura 17
Pregunta 16: En promedio ¢ Cuéntos son los cruces fluviales (chimpa) que realiza al
dia?
60%
50%
40%
30%

20%

10%

10-20 21-50 51-80 mas de 80

0%
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 25% efecttan en promedio entre
10 a 20 cruces o chimpas al dia; el otro 25% en promedio realiza entre 51 a 80 cruces
diarios y el 50% realiza un nimero de cruces mayor a 80 en todo el dia. Esta variacion en
el nimero de cruces se da por la modalidad de trabajo y el flujo de vehiculos en cada
puerto. Mientras que en los distritos de Samugari, Santa Rosa y Llochegua los
transportistas trabajan en turnos de un propietario por dia, en el distrito de Sivia el trabajo
se realiza en turnos de 6 propietarios; asimismo, los transportistas de los distritos de
Samugari y Santa Rosa prestan el servicio en ambos margenes del rio Apurimac y en los
distritos de Sivia y Llochegua solo lo realizan en el margen izquierdo.

Figura 18

Pregunta 17: ¢ Lleva usted; un registro de ingresos por la prestacién de servicios?

100%
80%
60%
40%

20%

0% AT

Siempre Nunca A veces

17%

Interpretacion:
De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 83% asume que nunca lleva un

registro de ingresos por la prestacion del servicio; y el 17% dice realizarlo solo a veces.
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La razon por la que nunca llevan un registro de ingresos es porque la mayoria de los
propietarios al ser los encargados de conducir la lancha y a la vez realizar el cobro del
servicio creen tener el control de sus ingresos; asi mismo, los que a veces realizan este
control lo hacen de manera poco frecuente cuando encargan realizar el cobro a algun
pariente. Contar con este registro permitird conocer el nivel de ingresos diarios, y
proporcionar informacion para el calculo de las utilidades.

Figura 19

Pregunta 18: En promedio ¢ Cual es el nivel de ingresos diarios que percibe en épocas

de estiaje?
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0%

Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, en épocas de estiaje, el 25% percibe
ingresos que oscilan entre S/300.00 a S/500.00 soles en promedio al dia; el 50% dice
percibir ingresos entre S/1,001.00 a S/2,000.00 soles y el 25% perciben ingresos mayores
a S/2,000.00 soles diarios. La razon de la variacion de los ingresos se da por la modalidad
de trabajo, nimero de propietarios y el flujo de vehiculos en cada puerto. Mientras que

en los distritos de Samugari, Santa Rosa y Llochegua los transportistas trabajan en turnos
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de un propietario por dia, en el distrito de Sivia el trabajo se realiza en turnos de 6
propietarios; asimismo, los transportistas de los distritos de Samugari y Santa Rosa
perciben ingresos por el servicio realizado en ambos margenes del rio Apurimac y en los
distritos de Sivia y Llochegua solo perciben ingresos por los servicios prestados en el
margen izquierdo del Valle.

Figura 20

Pregunta 19: En promedio ¢ Cual es el nivel de ingresos que percibe en un dia cuando

el rio presenta mayor caudal?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, en épocas de mayor caudal, un
25% en promedio percibe ingresos que oscilan entre S/500.00 a S/1,000.00 soles al dia,
el otro 25% entre S/1,001.00 a S/3,000.00 soles diarios, otro 25% dice percibir ingresos
entre S/3,001.00 a S/5,000.00 soles y por altimo el otro 25% percibe ingresos mayores a
S/5,000.00 soles al dia. El cual tiene la misma explicacion que en la temporada de estiaje

(Figura 19).
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Figura 21

Pregunta 20: ¢En qué época se incrementa el servicio de transporte fluvial?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 17% considera que el servicio
de transporte fluvial se incrementa con el alza del precio de la hoja de coca; el 8% indica
que en fechas festivas; y el 75% indica que en todas las antes mencionadas se presenta un
incremento del servicio de transporte fluvial.

Figura 22

Pregunta 21: ¢;Conoce usted, sus ingresos totales al final del afio?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 75% no conoce sus ingresos
totales al final de afio; y el 25% conoce méas o menos (en un nivel regular) a cuanto
ascendieron sus ingresos percibidos; ello debido a que los transportistas fluviales no
Ilevan un control o registro continuo de sus ingresos por el servicio prestado.

Figura 23

Pregunta 22: ¢ Usted; realiza el calculo de sus utilidades al final de afio?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% de ellos nunca realiza el
calculo de sus utilidades al final del afio. Ello se deberia a la falta de interés, conocimiento
y los registros de informacion para la determinacién de este calculo.

Figura 24
Pregunta 23: ¢ Como considera usted; que son las utilidades que percibe su negocio al

final del afio?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 8% considera que las utilidades
que percibe su actividad econémica al final del afio son reducidas; y el 92% considera
que son regulares.

Figura 25
Pregunta 24: ;Conoce usted; el margen de ganancia por el servicio prestado al final

del afo?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% indica que no conoce
ciertamente el margen de ganancia por el servicio que presta al final del afio, el cual se
debe al desconocimiento de este calculo.

Figura 26

Pregunta 25: ¢ Cudl es la fuente de financiamiento de su inversion?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% opera su actividad
econdmica haciendo uso de capital propio.

Figura 27
Pregunta 26: ¢Usted brinda de manera adicional; servicios de transporte fluvial en

horario nocturno?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% no ofrece de manera
adicional el servicio de transporte fluvial en el horario nocturno.

Precio:
Figura 28
Pregunta 28: ¢ Considera usted; que el precio establecido es el adecuado para el

servicio que realiza?
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Interpretacion:



63

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 67% consideran que el precio
que cobran por el servicio de transporte fluvial es adecuado; y el 33% indican que no se
encuentran seguros si los precios son los adecuados por la dotacion de sus servicios, de
manera adicional manifiestan que los precios establecidos se han mantenido por muchos
afios a lo largo del Valle.

Figura 29
Pregunta 29: ¢El precio por el servicio prestado, ha sido establecido considerando los

costos directos e indirectos en el que incurren?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados se da a conocer que, el 100% de ellos manifestaron que
el precio por el servicio prestado nunca fue establecido teniendo en cuenta los costos
directos e indirectos en el que se incurren, debido a que estos precios fueron fijados en
afos anteriores y contintan empleandolo a lo largo del Valle, y pueden variar segun las

crecidas y reducciones del caudal del rio.
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Figura 30

Pregunta 30: ¢ Como realiza la determinacion de los precios?
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Interpretacion:

De acuerdo a las respuestas de los propietarios de las embarcaciones fluviales del
VRAEM que fueron encuestados indicaron que los precios fueron fijados afios atras, por
lo que, se da a conocer que el 25% determina sus precios en funcién a la crecida o
reduccion del caudal del rio; mientras que el 75% lo realiza de acuerdo a los a los precios
del sector transporte fluvial y dependiendo de la crecida o reduccién del caudal del rio,
con una variacién de precios en el transporte de vehiculos de carga entre los diferentes

puertos del Valle.

Resultados de la guia analisis documental

Para una mejor comprensién del analisis documental realizado a los propietarios
de las embarcaciones fluviales del VRAEM, se presentan las siguientes caracteristicas en

relacién a su forma organizativa y laboral segun los distritos materia de investigacion:
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Tabla 4

Relacion de transportistas fluviales para la evaluacion documental

No DE
o NOMBRES Y TURNOS DE
N APELLIDOS DISTRITO PROPIE- TRABAJO COBERTURA
TARIOS
01 Leonardo Rodriguez o Ambos
02 Jeferson Calle Samugari 10 1 pg()ﬁlg?:rlo margenes del rio
03 Nahin Lépez Apurimac
04 Tedfilo Zamora 1 propietario Ambos
05 Walberto Pacheco Santa Rosa 6 por dia margenes del rio
06 Edgar Quispe Apurimac
07 Macedonio Huaméan Margen
. - 6 propietario N .

08 Longino de la Cruz Sivia 12 por dia izquierdo del rio
09 Joel Huicho Apurimac
10 Romario Rojas o Margen
11 Yomer Jonson Llochegua 16 L propietario izquierdo del rio

por semana Apurimac
12 Cristian Jonson P

Costo de Servicio

La organizacion de los transportistas fluviales, la ubicacion de los puertos y el
régimen del caudal, es decir de sus variaciones en temporadas de estiaje (abril —
noviembre) y de mayor caudal (diciembre — marzo), son factores que han influido en la
cantidad promedio de cruces fluviales (chimpa) brindados en cada distrito, los cuales

permitieron determinar los costos de servicios y se describen a continuacion:

Tabla 5

Cruces fluviales (chimpas) promedios segun el régimen del caudal

SAMUGARI SANTA ROSA SIVIA LLOCHEGUA
CAUDAL [01] [02] [03] [01] [02] [03] [01] [02] [03] [01] [02] [03]
ESTIAJE 107 105 103 74 73 75 13 13 13 75 76 76
MAYOR

CAUDAL 103 103 103 73 73 76 13 14 13 95 96 94




Tabla 6

Costos de Servicios por cruce fluvial - temporada de estiaje
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DISTRITO SAMUGARI

DISTRITO SANTA ROSA

DISTRITO SIVIA

DISTRITO LLOCHEGUA

Prestacion de servicio en [01] Sr. I__eonardo [02] Sr. Jeferson [03] Sr. Nahtn Lopez [04] Sr. Teofilo [05] Sr. Walberto [06] Sr.. Edgar [07] Sr. Macedonio [08] Sr. Longino De [09] Sr. Joel Huicho [10]Sr. I_?omario [11] Sr. Yomer [12] Sr. Cristian
Temporada de Estiaje Rodriguez Calle Zamora Pacheco Quispe Huaman LaCruz Rojas Jonson Jonson
(abril - noviembre) Costo COStopor ., Costopor . Costopor . . Costopor . . Costopor . . Costopor .. Costopor . Costopor . . Costopor . . Costopor . . Costopor . . Costopor
Diario gruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario gruce Diario cruce Diario gruce Diario cruce Diario cruce
fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial
COSTO DIRECTO
Mano de obra $/192.00 S/1.79 S/212.00 S/2.02 S/192.00 S/1.86 S/182.00 S/246  S/263.00 S/360 S/192.00 S/256  S/156.00 S/12.00 S/146.00 S/11.23 S/166.00 S/12.77 S/353.00 S/4.71 S/252.00 S/3.32 S/242.00 S/3.18
Material directo S/175.77 S/1.64 S/172.67 S/1.64 $/169.47 S/1.65  S/107.04  S/145 S/106.26  S/1.46  S/108.33  S/1.44 S/40.58 S/3.12 S/50.10 S/3.85 S/41.00 S/3.15 S/253.18 S/3.38 S/256.00 S/3.37 S/256.45 S/13.37
Total costos directo S/367.77 SI3.44 SI38467 S/3.66 S/36147 S/351 S/289.04 S/3.91 S/369.26 S/5.06 S/300.33 S/4.00 S/196.58 S/15.12 S/196.10 S/15.08 S/207.00 S/15.92 S/606.18 S/8.08 S/508.00 S/6.68 S/498.45 S/6.56
COSTO INDIRECTO
Materiales Indirectos S/35.11 $/0.33 S/33.42 $/0.32 S/33.36 §/0.32 S/18.32 S/0.25 S/25.28 $/0.35 S/23.71 $/0.32 S/5.53 $/0.43 S/5.02 $/0.39 S/5.08 S/0.39 S/69.62 S/0.93 S/55.81 S/0.73 S/61.05 S/0.80
Alquiler S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/20.00 S/0.27 S/20.00 S/0.27 S/20.00 S/0.27 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Mantenimiento S/62.08 S/0.58 S/73.75 $/0.70 S/73.75 S/0.72 S/43.00 S/0.58 S/37.75 S/0.52 S/44.25 S/0.59 S/6.75 S/0.52 S/9.67 S/0.74 S/8.00 S/0.62 S/232.86 S/3.10 S/235.71 S/3.10 S/221.43 S/2.91
Repuestos S/77.50 S/0.72 $/123.13 S/1.17 S/81.88 $/0.79 S/48.00 S/0.65 S/33.00 §/0.45 S/47.25 S/0.63 §/10.83 S/0.83 S/12.67 $/0.97 S/8.88 S/0.68 S/75.00 S/1.00 S/65.00 S/0.86 $/105.00 S/1.38
Depreciacion S/263.61 S/2.46 S/235.28 S/2.24 S/240.00 S$/2.33 S/16317  S/220  S/129.83  S/1.78  S/136.17  S/1.82 S/45.28 S/3.48 S/42.50 S/3.27 S/38.61 S/2.97 S$/493.33 S/6.58 $/448.10 S/5.90 S/445.71 S/5.86
Total costos indirectos S/438.31  S/4.10  S/465.57 S/4.43  S/428.99 S/4.16 S/292.48 S/3.95 S/245.86 S/3.37 S/271.38 S/3.62 S/68.39 S/5.26  S/69.85 S/5.37 S/60.57 S/4.66  S/870.81 S/11.61 S/804.62 S/10.59 S/833.19 S/10.96
;Ztnijpgf(:;:ddee;[ri\;jcem €N 5/806.07 S/7.53 S/850.24  S/8.10  S/790.46 S/7.67 S/581.53 S/7.86 S/615.12 S/8.43 S/571.70 S/7.62 S/264.97 S/20.38 S/265.95 S/20.46 S/267.56 S/20.58 S/1,476.98 S/19.69 S/1,312.62 S/17.27 S/1,331.64 S/17.52
Costo Total Promedio
diario/ unitario S/815.59 SI7.77 S/589.45 S/7.97 S/266.16 S/20.47 S/1,373.75 S/18.16
Tabla 7
Costos de Servicios por cruce fluvial - temporada de caudal alto
DISTRITO SAMUGARI DISTRITO SANTA ROSA DISTRITO SIVIA DISTRITO LLOCHEGUA
Prestacién de servicio en [01]Sr. I._eonardo [02] Sr. Jeferson [03] Sr. Nahan Lopez [04] Sr. Teofilo [05] Sr. Walberto [06] Sr.. Edgar [07] Sr. Macedonio [08] Sr. Longino De [09] Sr. Joel Huicho [10]Sr. I_?omario [11] Sr. Yomer [12] Sr. Cristian
Temporada de Caudal Rodriguez Calle Zamora Pacheco Quispe Huaman LaCruz Rojas Jonson Jonson
Alto (diciembre - marzo) Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por Costo Costo por
Diario cruce Diario gruce Diario cruce Diario gruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce Diario cruce
fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial
COSTO DIRECTO
Mano de obra $/212.00 S/2.06 $/232.00 S/2.25 S/212.00 S$/2.06 S/202.00 S/277 S/28300 S/3.88 S/212.00 S/2.79 S/166.00 S/12.77 S/156.00 S/11.14 S/176.00 S/13.54 S/373.00 S/3.93 S/272.00 S/2.83 $/262.00 S/2.79
Material directo S/350.28 S/3.40 $/350.05 S/3.40 S/349.72 S/3.40  S/216.52  S/2.97  S/217.02  S/2.97  S/224.84  S/2.96 S/74.63 S/5.74 $/80.07 S/5.72 S/75.05 S/5.77 S/680.56 S/7.16 S/687.08 S/7.16 S/673.60 S/7.17
Total costos directo S/562.28 S/5.46 S/582.05 S/5.65 S/561.72 S/5.45 S/418.52 S/5.73 S/500.02 S/6.85 S/436.84 S/5.75 S/240.63 S/18.51 S/236.07 S/16.86 S/251.05 S/19.31 S/1,053.56 S/11.09 S/959.08 S$/9.99 S$/935.60 S/9.95
COSTO INDIRECTO
Materiales Indirectos S/35.11 S/0.34 S/33.42 $/0.32 S/33.36 $/0.32 S/18.32 S/0.25 S/25.28 S/0.35 S/23.71 S/0.31 S/5.53 $/0.43 S/5.02 S/0.36 S/5.08 S/0.39 S/69.62 S/0.73 S/55.81 S/0.58 S/61.05 S/0.65
Alquiler $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/20.00 $/0.27 $/20.00 S/0.27 $/20.00 S/0.26 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00
Mantenimiento S/99.17 S/0.96 S/140.00 S/1.36 S/160.83 S/1.56 S/89.50 S/1.23  S/11850 S/1.62 S/11850  S/1.56 S/23.67 S/1.82 S/30.00 S/2.14 S/32.50 S/2.50 S/371.43 S/3.91 S/371.43 S/3.87 S/371.43 S/3.95
Repuestos S/270.00 S/2.62 S/321.25 S/3.12 S/342.92 S§/333 S/136.75 S/1.87 S/17325 S/237  S/25350 S/3.34 S/45.08 S/3.47 S/78.00 S/5.57 S/48.00 S/3.69 S/281.43 S/2.96 S/304.29 S/3.17 S/392.86 S/4.18
Depreciacion S/263.61 S/2.56 S/235.28 S/2.28 S/240.00 S/2.33  S/163.17  S/224  S/129.83  S/1.78  S/136.17  S/1.79 S/45.28 S/3.48 S/42.50 S/3.04 S/38.61 S/2.97 S$/493.33 S/5.19 S/448.10 S/4.67 S$/445.71 S/4.74
Total costos indirectos S/667.89  S/6.48  S/729.94 S/7.09 S/777.11 S/7.54 S/427.73 S/5.86 S/466.86 S/6.40 S/551.88 S/7.26 S/119.56 S/9.20 S/155.52 S/11.11 S/124.19 S/9.55 S/1,215.81 S/12.80 S/1,179.62 S/12.29 S/1,271.05 S/13.52
Is::);:roasdt:::s:l:;a(ilzlf: §/1,230.17 S/11.94 S/1,312.00 S/12.74 S/1,338.83 S/13.00 S/846.25 S/11.59 S/966.88 S/13.24 S/988.72 S/13.01 S/360.20 S/27.71 S/391.58 S/27.97 S/375.25 S/28.87 S/2,269.37 S/23.89 S/2,138.70 S/22.28 S/2,206.65 S/23.48
Costo Total Promedio
S$/1,293.67 S$/12.56 $/933.95 $/12.62 S/375.68 S$/28.18 $/2,204.91 S$/23.21

diario/ unitario
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Interpretacion:

Por medio del anélisis documental se da a conocer los costos de servicio promedio
diario y por cruce fluvial que asumen los empresarios de este sector en el VRAEM. En
ese sentido, en temporada de estiaje (Tabla 6) se tiene que los empresarios del distrito de
Samugari tienen un costo de servicio promedio diario de S/ 815.59 y un costo por cruce
fluvial de S/ 7.77; en forma similar, se tiene que los del distrito de Santa Rosa presentan
un costo de servicio diario de S/ 589.45 y por cruce fluvial de S/ 7.97; los del distrito de
Sivia presentan costos de servicio promedio diario de S/ 266.16 y S/ 20.47 por cruce
fluvial y para los del distrito de Llochegua el costo de servicio diario es de S/ 1,373.75 y
S/18.16 por cruce fluvial. Analogamente, en temporadas de caudal alto (Tabla 7) el costo
de servicio promedio de los transportistas del distrito de Samugari es de S/ 1,293.67 diario
y por cruce fluvial es de S/ 12.56; en tanto que para los del distrito de Santa Rosa el costo
diario es de S/ 933.95 y S/ 12.62 por cruce fluvial, mientras que para los del distrito de
Sivia el costo promedio diario es de S/ 375.68 y S/ 28.18 por cruce fluvial; finalmente,
para los del distrito de Llochegua el costo diario es de S/ 2,204.91 con un costo por cruce
fluvial de S/ 23.21.

Asimismo, los costos fueron analizados por el servicio de cruce fluvial que
brindan los transportistas de dichos distritos. Es asi que, la informacion descrita permite
inferir que los transportistas que presentaron mayores costos de servicio por cruce fluvial
en temporadas de estiaje y caudal alto, son los del distrito de Sivia; por el contrario, los
que menores costos presentaron tanto en temporadas de estiaje y caudal ato son los
transportistas del distrito de Samugari y Santa Rosa.

Costos Directos



Tabla 8

Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de estiaje (Distrito Samugari)
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[01] SR LEONARDO RODRIGUEZ [02] SR JEFERSON CALLE [03] SR NAHUN LOPEZ
Prestacion de servicio en
Temporada de Estiaje . Costo Costo Total Costo Horas Costo por Costo por Tiempo Costo por . Costo Costo Total Costo Horas Costo por Costo por Tiempo Costo por . Costo Costo Total Costo Horas Costo por Costo por Tiempo Costo por
(abril - noviembre) Cantided |y iiario TeMPOrR oo Efectivas  Hora  Minuto ETPICeR “op ot Cantidad i Temporada oo prectivas Hora Minuto PSR oy Cantided ue g, TEMPOrada iy Efectivas Hora  Minuto SR Copce
Estiaje (minutos) Estiaje (minutos) Estiaje (minutos)
1.1 COSTO DIRECTO DE MANO DEOBRA
Encargado
Operario 1 S/60.00 S/1,440.00 S/60.00 6242  S/9.6128 S/0.1602 35 $/0.5607 1 S/60.00 S/1,440.00 S/60.00 6.125  S/9.7959 S/0.1633 35 S$/0.5714 1 S/60.00 S/1,440.00 S/60.00 6.008 S/9.9861 S/0.1664 35 $/0.5825
Rampero 1 S/50.00 S/1,200.00 S/50.00 6.242  S/8.0107 S/0.1335 35 S/0.4673 1 S/50.00 $/1,200.00 S/50.00 6.125  S/8.1633 S/0.1361 35 $/0.4762 1 S/50.00 S/1,200.00 S/50.00 6.008 S/8.3218 S/0.1387 35 $/0.4854
Viaticos
Desayuno 2 S/700 S/336.00 S/14.00 6.242 S/2.2430 S/0.0374 35 $/0.1308 2 S§/7.00 S/336.00 S/14.00 6125 /22857 S/0.0381 35 $/0.1333 2 S/7.00 S/336.00 S/14.00 6.008 S/2.3301 S/0.0388 35 $/0.1359
Almuerzo 2 S/7.00 S/336.00 S/1400 6242 S/2.2430 S/0.0374 35 $/0.1308 2 S§/7.00 S/336.00 S/14.00 6125 /22857 S/0.0381 35 $/0.1333 2 S/7.00 S/336.00 S/14.00 6.008 S/23301 S/0.0388 35 $/0.1359
Cena 2 S/7.00 S/336.00 S/1400 6242 S/2.2430 S/0.0374 35 $/0.1308 2 S§/7.00 S/336.00 S/14.00 6125 /22857 S/0.0381 35 $/0.1333 2 S/7.00 S/336.00 S/14.00 6.008 S/23301 S/0.0388 35 $/0.1359
Refrigerio 2 S/20.00 S/960.00 S/40.00  6.242  S/6.4085 S/0.1068 35 $/0.3738 3 $/20.00 S/1,440.00 S/60.00 6.125  S/9.7959 S/0.1633 35 $/0.5714 2 S/20.00 S/960.00 S/40.00  6.008  S/6.6574 S/0.1110 35 $/0.3883
Total Mano de Obra S/4,608.00 S/192.00 S/1.7944 $/5,088.00 S/212.00 $/2.0190 S/4,608.00 S/192.00 S/1.8641
1.2 COSTO DEMATERIAL DIRECTO
Gasolina (Gl) 1097 S/13.00 S/3421.86 S/142.58 3567 S/39.9750 S/0.6663 2 $/1.3325 1076 S/13.00 S/3,357.90 S/139.91 3500 S/39.9750 S/0.6663 2 $/1.3325 1056 S/13.00 S/3293.94 S/137.25 3.433 S/39.9750 S/0.6663 2 $/1.3325
Aceite para Mezcla (Lt) 1097 S/1000 S/26322 S/10.97 3567  S/3.0750 S/0.0513 2 S$/0.1025 1.076 S/10.00 /25830 S/10.76 3500  S/3.0750 S/0.0513 2 S$/0.1025 1.056 S/10.00 S/253.38 S/10.56 3433  S/3.0750 S/0.0513 2 $/0.1025
Aceite de Transmision (Lt) 0.139 S/16.00  S/53.38 S/2.22 3567  S/0.6236 S/0.0104 2 S$/0.0208 0.111 S/1800  S/47.95 S/2.00 3500 S/0.5709 S/0.0095 2 S$/0.0190 0111 S/15.00  S/39.96 S/1.67 3433  S/0.4850 S/0.0081 2 $/0.0162
Flete (Veces) 1 S/20.00 S/480.00 S/20.00 3567  S/5.6075 S/0.0935 2 S/0.1869 1 S/20.00  S/480.00 S/20.00  3.500  S/5.7143 S/0.0952 2 $/0.1905 1 S/20.00  S/480.00 S/20.00 3433  S/5.8252 S/0.0971 2 $/0.1942
Total Material Directo S/4,218.46 S/175.77 S/1.6427 S/4,144.15 S/172.67 S/1.6445 S/4,067.28 S/169.47 S/1.6453
TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO $/8,826.46 S/367.77 $/3.4371 $/9,232.15 S/384.67 S/3.6636 $/8,675.28 S/361.47 $/3.5094
Tabla 9
. -/ . . « . . .
Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de estiaje (Distrito Santa Rosa)
brestacion de sericio en [04] SR TEOFILO ZAMORA [05] SR WALBERTO PACHECO [06] SR EDGAR QUISPE
Temporada de Estiaje Cantidad Costo $2;:;;2‘;' Costo Horas Costo por Costo por ;‘:;‘2230 Costo por Cantidad Costo $g;:;;2‘;l Costo Horas Costo por Costo por ;];::2230 Costo por Cantidad Costo $zi::0-lrf:§al Costo Horas Costo por Costo por ;;:::ggu Costo por
(abril - noviembre) Unitario . Diario Efectivas Hora Minuto N Cruce Unitario . Diario Efectivas Hora Minuto " Cruce Unitario . Diario Efectivas Hora Minuto " Cruce
Estiaje (minutos) Estiaje (minutos) Estiaje (minutos)

1.1 COSTO DIRECTO DE MANO DEOBRA
Encargado 1 S/50.00 S/2,000.00 S/50.00 4.015 S/12.4533 S/0.2076 33 $/0.6849
Operario 1 S/60.00 S/2,400.00 S/60.00 4.070 S/14.7420 S/0.2457 33 $/0.8108 1 S/60.00 S/2,400.00 S/60.00 4015 S/14.9440 S/0.2491 33 $/0.8219 1 S/60.00 S/2,400.00 S/60.00 4125 S/14.5455 S/0.2424 33 $/0.8000
Rampero 1 S/50.00 S/2,000.00 S/50.00 4070 S/12.2850 S/0.2048 33 $/0.6757 1 S/50.00 S/2,000.00 S/50.00 4015 S/12.4533 S/0.2076 33 $/0.6849 1 S/50.00 S/2,00000 S/50.00 4125 S/12.1212 S/0.2020 33 $/0.6667
Viaticos
Desayuno 2 S/7.00 S/560.00 S/14.00 4.070 S/3.4398 S/0.0573 33 $/0.1892 3 S/7.00 S/840.00 S/21.00 4.015 S/5.2304 S/0.0872 33 $/0.2877 2 S/7.00 S/560.00 S/14.00 4125 S/3.3939 S/0.0566 33 $/0.1867
Almuerzo 2 S/7.00 S/560.00 S/14.00 4.070 S/3.4398  S/0.0573 33 $/0.1892 3 S/7.00 $/840.00 S/21.00 4,015 S/5.2304  S/0.0872 33 $/0.2877 2 S/7.00 S/560.00 S$/14.00 4125 S/3.3939  S/0.0566 33 $/0.1867
Cena 2 S/7.00 S/560.00 S/14.00 4.070 S/3.4398 S/0.0573 33 $/0.1892 3 S/7.00 S/840.00  S/21.00 4.015 S/5.2304 S/0.0872 33 $/0.2877 2 S/7.00 S/560.00 S/14.00 4125 S/3.3939 S/0.0566 33 $/0.1867
Refrigerio 2 $/15.00 S/1,200.00  S/30.00 4.070 S/7.3710 _$/0.1229 3.3 S/0.4054 2 $/20.00 S/1,600.00 S/40.00 4.015 S/9.9626 S/0.1660 33 S$/0.5479 2 S/20.00 S/1,600.00 S/40.00 4.125 S/9.6970  S/0.1616 33 S$/0.5333
Total Mano de Obra S/7,280.00 S/182.00 S/2.4595 $/10,520.00 S/263.00 S/3.6027 S/7,680.00 S/192.00 S/2.5600
1.2 COSTO DEMATERIAL DIRECTO
Gasolina (GI) 6.94 S/1270 s/352425 S/88.11 2257 S/39.0369 S/0.6506 1.83 S/1.1906 6.84 S/1270  $/3,476.63 S/86.92 2227  S/39.0369 S/0.6506 183 S$/1.1906 7.03 S/1270 $/3571.88 S/89.30 2288 S/39.0369 S/0.6506 183 S$/1.1906
Aceite para Mezcla (Lt) 0694 S/1000 §/27750 S/6.94 2257 S/30738 S/0.0512 183  S/0.0938 0684 S/1000 §/27375  S/6.84 2227 S/30738 S/00512 183 S/0.0938 0703 S/1000 /28125  S/7.03 2288 S/30738 S/00512 183  S/0.0938
Aceite de Transmision (Lt) 0111  S/18.00 S/79.92 S/2.00 2257  S/0.8852 S/0.0148 1.83 $/0.0270 0139  S/18.00  $/100.08 S/2.50 2227  S/1.1237 S/0.0187 183 $/0.0343 0111  S/18.00 S/79.92 S/2.00 2288  S/0.8734 S/0.0146 183 $/0.0266
Flete (Veces) 1 S/10.00  $/400.00  S/10.00 2257 S/4.4307 _S/0.0738 183 $/0.1351 1 S/10.00  $/400.00  S/10.00  2.227  S/4.4914 _S/0.0749 183 $/0.1370 1 S/10.00  $/400.00  S/10.00 2288  S/4.3716 _S/0.0729 183 $/0.1333
Total Material Directo S/4,281.67 S/107.04 S/1.4465 S/4,250.46 S/106.26 S$/1.4556 S/4,333.05 S/108.33 $/1.4443
TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO S/11,561.67 S/289.04 S/3.9060 S/14,770.46 S/369.26 S/5.0584 $/12,013.05 S/300.33 S$/4.0043




Tabla 10

Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de estiaje (Distrito Sivia)
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[07] SR MACEDONIO HUAMAN

[08] SR LONGINO DE LA CRUZ

[09] SR JOEL HUICHO

Prestacion de servicio en

Tiempo

Tiempo

Tiempo

Tiempo

Tiempo  Tiempo

Temporada de Estiaje . Costo Costo Total Costo Horas Costopor Costopor Empleado Empleado Costo por . Costo Costo Total Costo Horas Costopor Costopor Empleado Empleado Costo por . Costo Costo Total Costo Horas Costo por Costopor Empleado Empleado Costo por
(abril - noviembre) Canticad yiario TEMPOT8®R  iari  Efectivas  Hora  Minuto  minutos minutos  Cruce O Unitario TETPOT®R o Erectivas  Hora  Minuto minutos minutos  Cruce O Gnitario TETPOTR  biaio Erectivas  Hora  Minuto  minutes minutes  Cruce
Estiaje (ida) (retorno) Estiaje (ida)  (retorno) Estiaje (ida)  (retorno)
1.1 COSTO DIRECTO DEMANO DEOBRA
Encargado
Operario 1 S/50.00 S/6,000.00 S/50.00 1335 S/37.4625 S/0.6244 383 233 S/3.8462 1 S/50.00 S/6,000.00 S/50.00 1335 S/37.4625 S/0.6244 383 233 S/3.8462 1 S/50.00 S/6,000.00 S/50.00 1335 S/37.4625 S/0.6244 383 233 S/3.8462
Rampero 1 S/40.00 S/4,800.00 S/40.00 1.335 S/29.9700 S/0.4995 3.83 233 S/3.0769 1 S/40.00 S/4,800.00 S/40.00 1.335 S/29.9700 S/0.4995 3.83 233 S/3.0769 1 S/40.00 S/4,800.00 S/40.00 1.335 S/29.9700 S/0.4995 3.83 233 S/3.0769
Viaticos
Desayuno 2 S/6.00 S/1,440.00 S/12.00 1335  S/8.9910 S/0.1499 3.83 233 §/0.9231 2 S/6.00 S/1,440.00 S/12.00 1335 S/8.9910 S/0.1499 3.83 233 $/0.9231 2 S/6.00 S/1,440.00 S/1200 1335  S/8.9910 S/0.1499 3.83 233 §/0.9231
Almuerzo 2 S/6.00 S/1,44000 S/12.00 1335 S/8.9910 S/0.1499 383 233 $/0.9231 2 S/6.00 S/1,44000 S/12.00 1335 S/8.9910 S/0.1499 383 233 $/0.9231 2 S/6.00 S/1,44000 S/1200 1335 S/8.9910 S/0.1499 383 233 $/0.9231
Cena 2 S/6.00 S/1,440.00 S/1200 1335 /89910 S/0.1499 383 233 $/0.9231 2 S/6.00 S/1,440.00 S/12.00 1335 S/8.9910 S/0.1499 383 233 $/0.9231 2 S/6.00 S/1,440.00 S/1200 1335 S/8.9910 S/0.1499 383 233 $/0.9231
Refrigerio 2 S/15.00 S/3,600.00 S/30.00  1.335  S/22.4775 S/0.3746 3.83 2.33 S/2.3077 2 S/10.00 S/2,400.00 S/20.00 1.335  S/14.9850 S/0.2498 3.83 2.33 S/1.5385 2 S/20.00 S/4,800.00 S/40.00  1.335 S/29.9700 S/0.4995 3.83 2.33 S/3.0769
Total Mano de Obra $/18,720.00 S/156.00 $/12.0000 $/17,520.00 S/146.00 $/11.2308 $/19,920.00 S/166.00 S/12.7692
1.2 COSTO DEMATERIAL DIRECTO
Gasolina (Gl) 2769  S/1250 S/415350 S/34.61 0901 S/38.4014 S/0.6400 233 183 S/2.6625 348 S/1250 S/5216.25 S/43.47 0901 S/48.2272 S/0.8038 233 183 $/3.3438 277 S/1250 S/4,15350 S/34.61 0901 S/38.4014 S/0.6400 233 183 S/2.6625
Aceite para Mezcla (Lt) 0.277 $/9.50 S/315.67 S/2.63 0901 /29185 S/0.0486 233 183 $/0.2024 0348 $/9.50 S/396.44 S/3.30 0901  S/36653 S/0.0611 233 183 §/0.2541 0277 $/9.50 S/315.67 S/2.63 0901 S/29185 S/0.0486 233 183 $/0.2024
Aceite de Transmision (Lt) 0111  S/1500  $/199.80 S/1.67 0.901  S/1.8473 S/0.0308 233 183 $/0.1281 0111 S/1500  $/199.80 S/1.67 0.901  S/1.8473 S/0.0308 233 183 $/0.1281 0139  S/1500  S/250.20 $/2.09 0.901 S/2:3132 S/0.0386 233 183 $/0.1604
Flete (Veces) 03334  S/5.00  $/200.00 S/1.67 0901  S/1.8495 S/0.0308 2.33 1.83 $/0.1282 03334 S/500 /20000  S/1.67 0901  $/1.8495 S/0.0308 233 183 $/0.1282 03334  S/5.00  S/200.00 S/1.67 0901  S/1.8495 S/0.0308 233 183 $/0.1282
Total Material Directo S/4,868.97  S/40.58 S/3.1212 S/6,012.49 S/50.10 S/3.8542 S$/4,919.37 S/41.00 S/3.1535
TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO S/23,588.97 S/196.58 $/15.1212 $/23,532.49 S/196.10 $/15.0850 S/24,839.37 S/207.00 $/15.9227
Tabla 11
Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de estiaje (Distrito LIochegua)
[10] SR ROMARIO ROJAS [11] SR YOMER JONSON [12] SR CRISTIAN JONSON
Prestacion de servicioen Tiemy Tiemy Tiemy Tiemy Tiemy Tiemy
TSF“D_OI'BI*’ de Estiaje Cantidad Costo izsr:‘fn?;t:: Costo Horas Costo por Costo por Emples;) Emple::;) Costo por Cantidad Costo $:Smt?x;::t: Costo  Horas Costopor Costo por Emple::;o Emp!e;ﬁo Costo por Cantidad Costo izsn:;;aat; Costo  Horas Costopor Costopor Empl e:;) Emplesso Costo por
(bril - noviembre) Unitario o Diario Efectivas Hora ~ Minuto minutos minutos  Cruce Unitario oo Diario Efectives  Hora  Minuto minutos minutos  Cruce Unitario "o~ Diario Efectivas  Hora  Minuto  minutos minutos  Cruce
(ida)  (retorno) (ida)  (retorno) (ida)  (retorno)
1.1 COSTO DIRECTO DE MANO DEOBRA
Encargado 1 S/60.00  S/840.00 S/60.00 6.875  S/8.7273 S/0.1455 35 2 $/0.8000
Operario 1 §/100.00 S/1,400.00 S/100.00 6.875 S/14.5455 S/0.2424 35 2 $/1.3333 1 S/80.00 S/1,120.00 S/80.00 6.967 S/11.4833 S/0.1914 35 2 $/1.0526 1 $/80.00 S/1,120.00 S/80.00  6.967 S/11.4833 S/0.1914 35 2 $/1.0526
Rampero 1 $/60.00  S/840.00 $/60.00 6.875  S/8.7273 S/0.1455 35 2 $/0.8000 1 S/60.00 S/840.00 S/60.00 6967  S/8.6124 S/0.1435 35 2 $/0.7895 1 S/60.00 S/840.00 S/60.00 6.967 S/8.6124 S/0.1435 35 2 $/0.7895
Viaticos
Desayuno 3 S/800  S/336.00 S/24.00 6.875  S/3.4909 S/0.0582 35 2 $/0.3200 2 S/800  S/22400 S/16.00 6.967  S/2.2967 S/0.0383 35 2 $/0.2105 2 S/800  S/22400 S/16.00 6967  S/2.2967 S/0.0383 35 2 $/0.2105
Almuerzo 3 S/800  S/336.00 S/24.00 6.875  S/3.4909 S/0.0582 35 2 $/0.3200 2 S/800  S/22400 S/16.00 6967  S/2.2967 S/0.0383 35 2 $/0.2105 2 S/8.00  S/224.00 S/16.00 6967 S/2.2967 S/0.0383 35 2 $/0.2105
Cena 3 S/15.00  S/630.00 S/45.00 6.875  S/6.5455 S/0.1091 35 2 $/0.6000 2 S/15.00 S/42000 S/30.00 6967 S/4.3062 S/0.0718 35 2 $/0.3947 2 S/1500 S/420.00 S/30.00 6.967 S/4.3062 S/0.0718 35 2 $/0.3947
Refrigerio 2 S/20.00  S/560.00 $/40.00 6.875  S/5.8182 S/0.0970 3.5 2 $/0.5333 2 S/25.00 S/700.00 S/50.00  6.967  S/7.1770 S/0.1196 35 2 $/0.6579 2 S/20.00  S/560.00 S/40.00  6.967  S/5.7416 S/0.0957 35 2 S/0.5263
Total Mano de Obra S/4,942.00 S/353.00 S/4.7067 S/3,528.00 S/252.00 S/3.3158 S/3,388.00 S/242.00 S/3.1842
1.2 COSTO DEMATERIAL DIRECTO
Gasolina (Gl) 1691  S/1350 S/3,196.46 S/228.32 4375  S/52.1871 S/0.8698 2 15 S/3.0443 1714  S/1350 $/3,239.08 S/231.36 4.433 S/52.1871 S$/0.8698 2 15 $/3.0443 1714  S/1350 $/3,239.08 S/231.36 4433 S/52.1871 S/0.8698 2 15 S/3.0443
Aceite para Mezcla (Lt) 1.691 $/10.00  $/236.78 S/16.91 4375 S/3.8657  S/0.0644 2 15 $/0.2255 1.714 S/10.00 S/239.93 S/17.14 4.433 S/3.8657  S/0.0644 2 15 $/0.2255 1714 S/10.00  $/239.93 S/17.14 4433  S/3.8657 S/0.0644 2 15 $/0.2255
Aceite de Transmision (Lt) 0.139 $/16.00 S/31.14 S/2.22 4.375 $/0.5083  S/0.0085 2 15 $/0.0297 0.111 $/16.00 S/24.86 S/1.78 4.433 $/0.4006  S/0.0067 2 15 S$/0.0234  0.139 $/16.00 S/31.14 S/2.22 4433  S/0.5017 S/0.0084 2 15 $/0.0293
Flete (Veces) 0.286  S/20.00  $/80.08 S/5.72 4.375  S/1.3074 S/0.0218 2 15 $/0.0763  0.286  S/20.00  $/80.08 S/5.72 4433 §/1.2902  S/0.0215 2 15 S$/0.0753  0.286  S/20.00  S/80.08 S/5.72 4433 §/1.2902  S/0.0215 2 15 $/0.0753
Total Material Directo S/3)544.45 S/253.18 S/3.3757 S/3,583.96 S/256.00 S/3.3684 S/3,590.23 S/256.45 S/3.3743
TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO S/8,486.45 S/606.18 $/8.0823 S/7,111.96 S/508.00 S/6.6842 S/6,978.23 S/498.45 S/6.5585




Tabla 12

Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de caudal alto (Distrito Samugari)
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[01] SR LEONARDO RODRIGUEZ

[02] SR JEFERSON CALLE

[03] SR NAHUN LOPEZ

Prestacion de servicio en

Costo Total Tiempo Costo Total Tiempo Costo Total Tiempo
Temporada de Caudal Alto Costo Costo Horas Costo por Costo por Costo por N Costo Costo Horas Costo por Costo por Costo por N Coste Costo Horas Costo por Costo por Costo por
(diciembre -marzo)  CAMURd iy CAURL il Efectivas  Hora  Minuto DTPISA®R Top gt Cantidad e CUNl Giorio Efectivas  Hora  Minuto PR Top e CaNMGA i CAUBl irio Efectivas  Hora  Minuto PR Topce
Alto (minutos) Alto (minutos) Alto (minutos)
1.1 COSTO DIRECTO DE MANO DEOBRA
Encargado
Operario 1 S/80.00 S/960.00 S/80.00 7.725 S/10.3560 S/0.1726 45  sS/07767 1 S/80.00 S/960.00 S/80.00 7.725 S/10.3560 S/0.1726 45  S/0.7767 1 S/80.00 S/960.00 S/80.00 7.725  S/10.3560 S/0.1726 45  S/0.7767
Rampero 1 S/50.00 S/600.00 S/50.00 7.725  S/6.4725 S/0.1079 45  S/0.4854 1 S/50.00 S/600.00 S/50.00 7.725  S/6.4725 S/0.1079 45  5/0.4854 1 S/50.00 S/600.00 S/50.00 7.725  S/6.4725 S/0.1079 45  $/0.4854
Viéticos
Desayuno 2 S/7.00 S/16800 S/14.00 7.725  S/1.8123 S/0.0302 45  S/01359 2 S/700 S/16800 S/14.00 7.725  S/1.8123 S/0.0302 45  S/0.1359 2 S/7.00 S/168.00 S/14.00 7.725 S/18123 S/0.0302 45  $/0.1359
Almuerzo 2 S/700 S/16800 S/14.00 7.725  S/1.8123 S/0.0302 45  S/0.1359 2 S/700 S/16800 S/14.00 7.725  S/1.8123 S/0.0302 45  S/0.1359 2 S/7.00 S/168.00 S/14.00 7.725 S/18123 S/0.0302 45  S/0.1359
Cena 2 S/700 S/16800 S/14.00 7.725  S/1.8123 S/0.0302 45  S/01359 2 S/700 S/16800 S/14.00 7.725  S/1.8123 S/0.0302 45  $/0.1359 2 S/7.00 S/168.00 S/14.00 7.725  S/18123 S/0.0302 45  $/0.1359
Refrigerio 2 S/20.00 S/480.00 S/40.00 _ 7.725 _ S/5.1780 _S/0.0863 45  $/0.3883 3 S/20.00 _S/720.00 _S/60.00  7.725 _ S/7.7670 _S/0.1294 45 /05825 2 S/20.00 S/480.00 S/40.00  7.725 _ S/5.1780 _S/0.0863 45 $/0.3883
Total Mano de Obra S/2,544.00 S/212.00 S/2.0583 S/2,784.00 S/232.00 S/2.2524 S/2,544.00 S/212.00 S/2.0583
1.2 COSTO DE MATERIAL DIRECTO
Gasolina (Gl) 2343 S/13.00 S/3,655.47 S/304.62 5.150 S/59.1500 S/0.9858 3 S/2.9575 2343 S/13.00 S/3,655.47 S/304.62 5150 S/59.1500 S/0.9858 3 S/2.9575 2343 S/1300 S/3,655.47 S/304.62 5.150 S/59.1500 S/0.9858 3 S/2.9575
Aceite para Mezcla (Lt) 2343 S/1000 $/28119 S/23.43 5150  S/45500 S/0.0758 3 S/0.2275 2343 S/1000 /28119 S/23.43 5150  S/45500 S/0.0758 3 S/0.2275 2343 S/1000 $/28119 S/23.43 5150  S/4.5500 S/0.0758 3 $/0.2275
Aceite de Transmision (Lt) ~ 0139  S/1600 S/26.69  S/2.22 5150 S/0.4318 S/0.0072 3 $/0.0216 011 $/1800 /2398  S/2.00 5150  S/0.3880 S/0.0065 3 $/0.0194 0111 S/1500 S/19.98  S/1.67 5150 S/0.3233 S/0.0054 3 $/0.0162
Flete (Veces) 1 S/20.00 S/240.00 _S/20.00 _ 5.150 _ S/3.8835 _S/0.0647 3 $/0.1942 1 S/20.00 _ $/240.00 _S/20.00  5.150 _ S/3.8835 _S/0.0647 3 $/0.1942 1 S/20.00  $/240.00 S/20.00 5150  S/3.8835 _S/0.0647 3 $/0.1942
Total Material Directo S/4,203.35_S/350.28 5/3.4008 S/4,200.64 S/350.05 5/3.3986 S/4,196.64 S/349.72 5/3.3953
TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO S/6,747.35 S/562.28 S/5.4590 5/6,984.64 S/582.05 S/5.6510 S/6,740.64 S/561.72 S/5.4536
. -, . . . .

Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de caudal alto (Distrito Santa Rosa)

Prestaci6n de servicio en [04] SR TEOFILO ZAMORA [05] SR WALBERTO PACHECO [06] SR EDGAR QUISPE

Temporada de Caudal Alto Cantidad Costo  Costo Total ~ Costo Horas Costo por Costo por I;rrr:en;;;o Costo por Cantidad Costo  Costo Total ~ Costo Horas Costo por Costo por ;T']EEZZO Costo por Cantidad Costo  Costo Total ~ Costo Horas Costo por Costo por ;ezz?jo Costo por

(diciembre - marzo) ! Unitario Caudal Alto Diario Efectivas  Hora Minuto -p| Cruce ! Unitario Caudal Alto  Diario Efectivas  Hora Minuto A Cruce ! Unitario Caudal Alto Diario Efectivas  Hora Minuto ki Cruce
(minutos) (minutos) (minutos)

1.1 COSTO DIRECTO DE MANO DE OBRA
Encargado 1 S/50.00 S/1,000.00 S/50.00 5074 S/9.8551 S/0.1643 417  S/0.6849
Operario 1 S/80.00 S/1,600.00 S/80.00 5074 S/157682 S/0.2628 417  S/1.0959 1 S/80.00 S/1600.00 S/80.00 5074 S/157682 S/0.2628 417  S/1.0959 1 S/80.00 S/1,600.00 S/80.00 5282 S/15.1458 S/0.2524 417  S/1.0526
Rampero 1 S/50.00 S/1,000.00 S/50.00 5074 S/9.8551 S/0.1643 417  S/0.6849 1 S/50.00 S/1,000.00 S/50.00 5074 S/9.8551 S/0.1643 417  S/0.6849 1 S/50.00 S/1,000.00 S/50.00 5282  S/9.4661 S/0.1578 417  S/0.6579
Viéticos
Desayuno 2 S/700  S/280.00 S/1400 5074 S/27594 S/0.0460 417  $/0.1918 3 S/700  S/42000 S/21.00 5074 S/41392 S/0.0690 417  S/0.2877 2 S/700  S/280.00 S/1400 5282  S/26505 S/0.0442 417  S/0.1842
Almuerzo 2 S/7.00  S/280.00 S/14.00 5074 S/2.7594 S/0.0460 417  S/0.1918 3 S/7.00  S/42000 S/21.00 5074 S/41392 S/0.0690 417  S/0.2877 2 S/700  S/280.00 S/14.00 5282  S/2.6505 S/0.0442 417  S/0.1842
Cena 2 S/7.00  S/280.00 S/14.00 5074 S/2.7594 S/0.0460 417  S/0.1918 3 S/7.00  S/42000 S/21.00 5074 S/41392 S/0.0690 417  S/0.2877 2 S/700  S/280.00 S/14.00 5282  S/2.6505 S/0.0442 417  S/0.1842
Refrigerio 2 S/1500  S/600.00  S/30.00 5074 S/5.9131 S/0.0986 417  S/0.4110 2 S/2000  S/800.00  S/40.00 5074  S/7.8841 S/0.1314 417  S/0.5479 2 S/20.00  S/800.00  S/40.00 5282  S/7.5729 S/0.1262 417  S/0.5263
Total Mano de Obra $/4,040.00 $/202.00 S/2.7671 $/5,660.00 S/283.00 S/3.8767 $/4,240.00 $/212.00 S/2.7895
1.2 COSTO DE MATERIAL DIRECTO
Gasolina (Gl) 1478  S/1270 S/3754.76 S/187.74 3.249  S/57.7921 S/0.9632 267 S/25718 1478 S/1270 S/3,754.76 S/187.74 3249 S/57.7921 S/0.9632 267 S/25718 1539 S/1270 $/3,909.06 S/195.45 3.382 S/57.7921 S/0.9632 267 S/25718
Aceite para Mezcla (Lt) 1478 S/1000  §/29565 S/14.78 3249  S/45506 S/0.0758 267 S/0.2025 1478 S/10.00  §/29565 S/14.78 3249  S/45506 S/0.0758 267 S/0.2025 1539 S/10.00 $/307.80 S/15.39 3382  S/45506 S/0.0758 267  S/0.2025
Aceite de Transmision (Lt) 0111 S/1800  $/39.96  S/200 3249 S/06151 S/0.0103 267  S/0.0274 0139 S/1800  §/5004  S/2.50 3249 S/0.7702 S/0.0128 267 S/0.0343 0111 S/1800  $/39.96  S/2.00 3382 S/0.5908 S/0.0098 267  S/0.0263
Flete (Veces) 04  S/3000  $/240.00 S/12.00 3249  S/3.6940 S/0.0616  2.67  S/0.1644 04  S/30.00 /24000 S/12.00 3249  S/3.6940 S/0.0616 267  S/0.1644 04  S/30.00  $/240.00 S/12.00 3382  S/35482 S/0.0591  2.67 _ S/0.1579
Total Material Directo $/4,330.37_S/216.52 $/2.9660 $/4,340.45 S/217.02 S/2.9729 S/4,496.82 S/224.84 S/2.9584
TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO S/8,370.37 S/418.52 S/5.7331 $/10,000.45 S/500.02 S/6.8496 S/8,736.82 S/436.84 S/5.7479




71

Tabla 14

Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de caudal alto (Distrito Sivia)

[07] SR MACEDONIO HUAMAN [08] SR LONGINO DE LA CRUZ [09] SR JOEL HUICHO
Prestacion de servicio en Tiempo ~ Tiempo Tiempo  Tiempo Tiempo  Tiempo
Temp})lfada de Caudal Alto Cantidad Costo Costo Total  Costo Horas Costo por Costopor Empleado Empleado Costo por Cantidad Costo Costo Total  Costo Horas Costo por Costopor Empleado Empleado Costo por Cantidad Costo  Costo Total ~ Costo Horas Costopor Costopor Empleado Empleado Costo por
(diciembre - marzo) Unitario Caudal Alto Diario Efectivas  Hora Minuto  minutos minutos  Cruce Unitario Caudal Alto Diario Efectivas  Hora Minuto  minutos minutos  Cruce Unitario Caudal Alto Diario Efectivas  Hora Minuto minutos minutos  Cruce
(ida) retorno) (ida) retorno) (ida) _ (retorno)

1.1 COSTO DIRECTO DE MANO DEOBRA
Encargado
Operario 1 S/60.00 S/3,600.00 S/60.00 1588 S/37.7794 S/0.6297 45 283 S/4.6154 1 S/60.00 S/3,600.00 S/60.00 1710 S/35.0809 S/0.5847 4.5 283 S14.2857 1 S/60.00 S/3,600.00 S/60.00 1588 S/37.7794 S/0.6297 45 283 S/4.6154
Rampero 1 S/40.00 S/2,400.00 S/40.00 1588 /251863 S/0.4198 45 283 S/3.0769 1 S/40.00 S/2,400.00 S/40.00 1710 S/23.3873 S/0.3898 45 283 S/2.8571 1 S/40.00 S/2,400.00 S/40.00 1588 /251863 S/0.4198 45 283 S/3.0769
Viaticos
Desayuno 2 $/6.00 §/720.00 S/12.00 1588  S/7.5559 S/0.1259 45 283 $/0.9231 2 S/6.00 §/72000 S/12.00 1710 S/7.0162 S/0.1169 45 283 $/0.8571 2 S/6.00 §/720.00 S/12.00 1588  S/7.5559 S/0.1259 45 2.83 $/0.9231
Almuerzo 2 $/6.00 §/720.00 S/12.00 1588  S/7.5559 S/0.1259 45 283 $/0.9231 2 $/6.00 §/72000 S/12.00 1710 S/7.0162 S/0.1169 45 283 $/0.8571 2 $/6.00 §/72000 S/12.00 1588  S/7.5559 S/0.1259 45 2.83 $/0.9231
Cena 2 S/6.00 §/720.00  S/12.00 1588  S/7.5559  S/0.1259 45 283 $/0.9231 2 $/6.00 S/72000  S/12.00 1710  S/7.0162 S/0.1169 4.5 283 $/0.8571 2 S/6.00 S/720.00  S/12.00 1588  S/7.5559  S/0.1259 45 283 $/0.9231
Refrigerio 2 S/15.00 S/1,800.00 S/30.00 1588 S/18.8897 S/0.3148 45 2383 $/2.3077 2 $/10.00 S/1,200.00 S/20.00 1710 S/11.6936 S/0.1949 4.5 283 S11.4286 2 S/20.00 S/2,400.00 S/40.00 1588 S/25.1863 S/0.4198 45 2.83 S/3.0769
Total Mano de Obra $/9,960.00 S/166.00 S/12.7692 $/9,360.00 S/156.00 S/11.1429 $/10,560.00 S/176.00 S/13.5385
1.2 COSTO DEMATERIAL DIRECTO
Gasolina (Gl) 5.25 S/1250 $/3,939.00 S/65.65 1155 S/56.8480 S/0.9475 3 233 $/5.0500 5.66 S/12.50 $/4,24200 S/70.70 1244  S/56.8480 S/0.9475 3 233 $/5.0500 5.25 $/12.50 $/3,939.00 S/65.65 1155 S/56.8480 S$/0.9475 3 233 $/5.0500
Aceite para Mezcla (Lt) 0.525 $/9.50 $/299.36 S/4.99 1155  S/4.3205 S/0.0720 3 233 $/0.3838 0.566 5/9.50 S/322.39 S/5.37 1244  S/4.3205 S/0.0720 3 233 $/0.3838 0.53 5/9.50 $/299.36 $/4.99 1155  S/4.3205 S/0.0720 3 233 $/0.3838
Aceite de Transmision (Lt) 0111  S/15.00 $/99.90 S/1.67 1155  S/1.4418 S/0.0240 3 233 $/0.1281 0111  S/15.00 $/99.90 S/1.67 1244  §/1.3388 S/0.0223 3 233 §/0.1189 0139 S/1500  S/125.10 $/2.09 1155  S/1.8055 S/0.0301 3 233 $/0.1604
Flete (Veces) 0.466 S/5.00 $/139.80 S/2.33 1155  S/2.0176 _S/0.0336 3 233 $/0.1792 0.466 S/5.00 $/139.80 S/2.33 1244  S/1.8735 S/0.0312 3 233 $/0.1664  0.466 S/5.00 $/139.80 S/2.33 1155 /20176 S/0.0336 3 233 $/0.1792
Total Material Directo S/4,478.06 S/74.63 S/5.7411 S/4,804.09 S/80.07 $/5.7192 S/4,503.26 S/75.05 S/5.7734
TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO $/14,438.06 S/240.63 $/18.5103 S/14,164.09 S/236.07 S/16.8620 S/15,063.26 S/251.05 $/19.3119

Tabla 15

Determinacion de los costos directos por cruce fluvial - temporada de caudal alto (Distrito Llochegua)

[10] SR ROMARIO ROJAS [11] SR YOMER JONSON [12] SR CRISTIAN JONSON
Prestacion de servicioen Tiem) Tiemy Tiem) Tiemy Tiem) Tiemy
Temporada de Caudal Alto _ Costo COPTOE o0 Horas Costopor Costopor Empl e:doc Empleapgo Costo por  costo CoSoTO@l oy Horas Costopor Costopor Empl e:gu Ernpleapgo Costo por  costo COSPPTOEl o Horas Costopor Costopor Ernple:doo Emplesgo Costo por
(diciembre - marzo)  CAMidRd g C:'f:' Diario Efecthvas Hora ~ Minuto minutos minutos  Cruce  Co"i%R% Unitario Alfob' Diario Efectives Hora  Minuto minutos minutes  Cruce C2 0% Unitario C:LI'(":' Diario Efectivas Hora ~ Minuto minutos minutos  Cruce
(ida)  (retorno) (ida)  (retorno) (ida)  (retorno)

1.1 COSTO DIRECTO DE MANO DE OBRA
Encargado 1 S/6000 S/42000 /6000 13189 S/45492 S/00758 533 3 /06316
Operario 1 §/12000 S/84000 S/120.00 13189 S/9.0084 S/01516 533 3 S/12632 1 /10000 /70000 $/10000 13328 S/7.5030 S/01251 533 3 8/10417 1 S/10000 S/700.00 S/100.00 13050 S/7.6626 S/0.1277 533 3 $/1.0638
Rampero 1 S/6000 S/42000 /6000 13189 S/45492 S/I00758 533 3 S/06316 1  S/6000 S/42000 S/60.00 13328 S/45018 S/0.0750 533 3 S/06250 1 S/6000 $/42000 S/60.00 13050 S/45976 S/00766 533 3 /06383
Viaticos
Desayuno 3 S/BO0  S/16800  S/2400 13189 /18197 S/00803 533 3 S02526 2 /800 /11200 S/1600 13328 S/12005 S/00200 533 3 S/01667 2  S/B00 S/11200 S/1600 13050 S/12260 S/00204 533 3 801702
Almuerzo 3 S/BO0  S/16800 S/2400 13189 /18197 S/00803 533 3 S/02526 2 /800 /11200 S/1600 13328 S/12005 S/00200 533 3 S/01667 2 S/B00 S/11200 S/1600 13050 S/12260 S/0.0204 533 3 s/0.1702
Cena 3 /1500 S/31500 S/4500 13189 §/34119 S/00569 533 3 S/04737 2 S/1500 S/21000 S/30.00 13328 S/22500 S/00375 533 3 S/03125 2 /1500 S/21000 S/3000 13050 $/22088 S/00383 533 3 s/03191
Refrigerio 2 S/2000  S/280.00  $/40.00 13189 §/30328 S/00505 533 3 S/04211 2 S/2500 /35000  S/50.00 13328 S/37515  S/00625 533 3 S/05208 2 /2000  S/280.00 S/40.00 13050 S/30651 S/00511 533 3 S/04255
Total Mano de Obra S/2,611.00_S/373.00 5/3.9263 S/1,904.00 5/272.00 5128333 5/1,834.00 5/262.00 5127872
1.2 COSTO DE MATERIAL DIRECTO
Gasolina (G 4560 S/1350 $/430020 S/61560 10023 S/614218 S/L0237 383 25  S/64800 4608 S/1350 $/435456 S/62208 10128 S/6L4218 S/10237  3.83 25  S/64800 4512 S/1350 /426384 S/609.12 9917 S/6L4218 S/L0237 383 25  $/6.4800
Aceite para Mezcla (Lt) 4560 /1000 §/31920  S/4560 10023 S/454%8 S/0.0758 383 25 S/04800 4608 /1000 S/32256 S/46.08 10128 S/45498 S/00758 383 25  S/04800 451 S/1000 /31584 S/4512 9917 /4549 S/0.0758 383 25 $/0.4800
Aceite de Transmision (Lt) 0139 /1600 /1557  $/222 10023 S/02219 S/0.0037 383 25 S/00234 0111 S/1600 S/1243  S/1.78 10128 S/0.A754 S/00029 383 25 S/00185 0139 S/1600 S/1557 S/222 9917 /02243 S/0.0037 383 25 $/00237
Flete (Veces) 0857 S/2000 /11998  S/17.14 10023 S/L7102 S/00285 383 25 S/0.1804 0857 S/2000 $/11998 S/17.14 10128 S/L6923  S/0.0282 383 25 S/01785 0857  S/2000 /11998 S/1714 9917 S/L7283  S/0.0283 383 25 $/01823
Total Material Directo S/4,763.95 _S/680.56 571638 S/4,809.53 S/687.08 /71570 S/4,715.23 5/673.60 /71660

TOTAL PARCIAL COSTO DIRECTO S/7,374.95 S/1,053.56 $/11.0901 S/6,713.53 S$/959.08 $/9.9904 S/6,549.23 S/935.60 $/9.9532
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Tabla 16

Resumen de los Costos Directos por cruce fluvial - Temporada de Estiaje y Temporada de Caudal Alto

DISTRITO SAMUGARI DISTRITO SANTA ROSA DISTRITO SIVIA DISTRITO LLOCHEGUA
[01] Sr. I‘_eonardu [02] Sr. Jeferson [03] Sr. Nahin Lopez [04] Sr. Teofilo [05] Sr. Walberto [06] Sr‘. Edgar [07] Sr. Macedonio [08] Sr. Longino De [09] S. Joel Huicho [10] Sr. Bomariu [11] Sr. Yomer [12] Sr. Cristian
Resumen dz los Costos Directos anggz;to por Ca”(e:osto por Costo por Zam?:rc;to por PaCh(e::J(s)to por Qwscpssto por Huamczr;to por = C(r:L:;to por Costo por Rojaéosto por JOnsocnosto por JOns?osto por

C_OStO cruce C_OSt_O cruce C_OSt_o cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce C_OSt_O cruce

Diario fluvial Diario fluvial Diario fluial  Diario g o Diario o L Diario g .. Diario g .. Diario o . Diario g oo Diario fluvial Diario fluvial Diario fluvial
COSTO DIRECTO EN TEMPORADAS DEESTIAJE
Mano de obra $/192.00 S/IL.79 $/212.00 S/2.02 $/192.00 S/1.86  S/182.00 S/246 S/263.00 S/360 S/192.00 S/256 S/156.00 S/12.00 S/146.00 S/11.23 S/166.00 S/12.77  S/353.00 S/4.71 S/252.00 S/3.32 S/242.00 S/3.18
Material directo S/175.77 S/1.64 S/172.67 S/1.64 S/169.47 S/165 S/107.04 S/145 S/10626 S/1.46 S/10833 S/144  S/4058  S/3.12 S/50.10  S/385  S/41.00  S/3.15 S/253.18 S/3.38 S/256.00 S/3.37 S/256.45 S/3.37
Total costos directo S/367.77 S/3.44 S/384.67 S/3.66 S/361.47 S/351 S/289.04 S/3.91 S/369.26 S/5.06 S/300.33 S/4.00 S/196.58 S/15.12 S/196.10 S/15.08 S/207.00 S/1592 S/606.18 S/8.08 S/508.00 S/6.68 S/498.45 S/6.56
Promedio de los Costos Directos - Temporada de Estiaje
Mano de obra directa (diario / unitario) $/198.67 S/1.89 $/212.33 S/2.87 $/156.00 S/12.00 S/282.33 S/3.74
Material directo (diario / unitario) S/172.64 S/1.64 S/107.21 S/1.45 S/43.89 S/3.38 S/255.21 S/3.37
%ﬁ;ﬁig"&g‘:ﬁf’ar“’ I unitario $/371.30 $/3.54 $/319.54 $/4.32 $/199.89 $/15.38 $/537.54 si11
COSTO DIRECTO EN TEMPORADAS DE CAUDAL ALTO
Mano de obra S/212.00 S/2.06 S/232.00 S/2.25 S/212.00 S/206 S/20200 S/2.77 S/283.00 S/388 S/212.00 S/279 S/166.00 S/12.77 S/156.00 S/11.14 S/176.00 S/1354  S/373.00 S/3.93 S/272.00 S/2.83 S/262.00 S/2.79
Material directo S/350.28 S/3.40 S/350.05 S/3.40 S/349.72 S/340 S/21652 S/297  S/217.02  S/2.97 S/22484 S/2.96  S/7463  S/5.74  S/80.07 S/5.72  S/75.05  S/5.77 5/680.56 S/7.16 S/687.08 S/7.16 S/673.60 S/7.17
Total costos directo S/562.28 S/5.46  S/582.05 S/5.65 S/561.72 S/545 S/418.52 S/5.73 S/500.02 S/6.85 S/436.84 S/5.75 S/240.63 S/18.51 S/236.07 S/16.86 S/251.05 S/19.31 S/1,05356 S/11.09 S/959.08 S/9.99  S/935.60  S/9.95
Promedio de los Costos Directos - Temporada de Mayor Caudal
Mano de obra directa (diario / unitario) $/218.67 S/2.12 $/232.33 S/3.14 $/166.00 S/12.48 S/302.33 S/3.18
Material directo (diario / unitario) S/350.02 S/3.40 S/219.46 S/2.97 S/76.59 S/5.74 $/680.41 S/7.16
Costo Total Promedio diario / unitario

S/568.68 S/5.52 S/451.79 S/6.11 S/242.59 S/18.23 S/982.75 $/10.34

(Temporada de Mayor Caudal)

Interpretacion:

El contenido de la tabla 16 comprende el resumen de los costos directos detallados en las tablas del 08 al 15; del cual se infiere que, en
cuanto a la descomposicién de los costos de servicio en costos directos (mano de obra y material directo) por la prestacion del servicio de cruce
fluvial, se tiene que en temporadas de estiaje los transportistas fluviales del distrito de Samugari tuvieron un costo directo promedio de S/ 3.54; en
forma similar, se tiene que los del distrito de Santa Rosa presentaron un costo promedio de S/ 4.32; asimismo, el costo directo en el distrito de Sivia

fue de S/ 15.37 y en el distrito de Llochegua de S/ 7.11. Asimismo, en temporadas de caudal alto se puede apreciar que los transportistas del distrito
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de Samugari presentaron costos directos promedios de S/ 5.52; en tanto que para los del
distrito de Santa Rosa el costo directo fue de S/ 6.11; mientras que para los del distrito de
Sivia fue de S/ 18.23 y S/ 10.34 en el distrito de Llochegua.

De igual manera, la informacién descrita permite deducir que los transportistas
que mayores costos directos presentaron, por concepto de mano de obra fueron los
pertenecientes al distrito de Sivia con costos promedios por cruce fluvial de S/ 12.00y S/
12.48 en temporadas de estiaje y caudal alto respectivamente, mientras que por concepto
de material directo, los transportistas del distrito de Sivia y Llochegua presentaron
mayores erogaciones en ambas temporadas, con costos promedios de S/ 3.38 y S/ 5.74 en
el distrito de Sivia, y S/ 3.37 y S/7.16 en el distrito de Llochegua. Por el contrario, los
transportistas que menores costos presentaron por concepto de mano de obra tanto en
temporada de estiaje y caudal alto fueron los del distrito de Samugari con costos
promedios de S/ 1.89y S/ 2.12 respectivamente; en tanto que, los transportistas del distrito
de Santa Rosa tuvieron menores desembolsos por concepto de material directo con S/
1.45 en promedio en temporada de estiaje y S/ 2.97 en temporada de caudal alto.

Estos resultados estarian determinados por la forma en que se organizan los
transportistas de cada puerto fluvial para prestar el servicio (Tabla 4), de manera que los
mayores costos por mano de obra en el distrito de Sivia estarian determinados por el
menor numero de cruces fluviales prestados por sus propietarios, lo cual genera
desembolsos de mano de obra por tiempo improductivo en comparacién a los demas
distritos; asimismo, en cuanto a los mayores costos de materiales directos en los distritos
de Siviay Llochegua estarian determinados por el uso de motores de mucha mas potencia

(60 hp) y por el mayor tiempo que les toma prestar el servicio de chimpa.



Costos Indirectos

Tabla 17

Determinacion de los costos indirectos por cruce fluvial - temporada de estiaje (Distrito Samugari)
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Prestacion de servicioen

[01] SR LEONARDO RODRIGUEZ

[02] SR JEFERSON CALLE

[03] SR NAHUN LOPEZ

Temporada de Estiaje Costo CoStoTotal ot Horas Costopor Costopor e Costo por Costo CoStoTotal ot Horas Costopor Costopor e Cosio por Costo CoStoTotal o1 Horas Costopor Costopor e Costo por
(abril - noviembre) Cant. Unitario Temp.or_ada Diario Efectivas Hora Minuto Empleado Cruce Cant. Unitario Temp.or_ada Diario Efectivas Hora Minuto En.lpieado Cruce Cant. Unitario Temp.or_ada Diario Efectivas Hora Minuto Err)pleado Cruce
Estiaje (minutos) Estiaje (minutos) Estiaje (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS
llantas usadas 15 s/2.00 S/2000  S/0.83 6242 S/0.1335 S/0.0022 35  $/0.0078 12  S/2.00 S/1600  S/0.67 6125 S/0.1088 S/0.0018 35  $/0.0063 10  S/2.00 S/1333  S/0.56  6.008 S/0.0925 S/0.0015 35  $/0.0054
soga de 1 pulgada 40  S/400  S/10667  S/4.44 6242 S/0.7121 S/0.0119 35  $/0.0415 30  S/4.00 S/80.00  S/3.33 6125  S/0.5442 S/0.0091 35  S/0.0317 50  S/400  S/13333  S/556  6.008 S/0.9246 S/0.0154 35  $/0.0539
soguilla 30 S/1.00 S/2000  S/0.83 6242 S/0.1335 S/0.0022 35  $/0.0078 40  S/1.00 S/2667  S/111 6125  S/0.1814 S/0.0030 35  $/0.0106 20  S/L.00 S/1333  S/0.56  6.008  S/0.0925 S/0.0015 35  $/0.0054
chalecos salvavidas 5/0.00 $/0.00 - - - - - 2 S/40.00 /5333  S/2.22 6125 S/0.3628 S/0.0060 35  $/0.0212 - - - - - - -
cilindro de plastico (60GL) $/0.00 S$/0.00 - - - - - - - - - - 35 - - - - - - - -
manguera 4 S/3.00 5/8.00 S/033 6242 S/0.0534 S/0.0009 35  $/0.0031 5 S/3.00 S/1000  S/0.42 6125  S/0.0680 S/0.0011 35  $/0.0040 4 S/3.00 5/8.00 S/0.33 6008 S/0.0555 S/0.0009 35  $/0.0032
f::gﬁ: (“23 T_‘:)mb“s“h le para 2 S/12000 S/160.00  S/6.67 6242 S/1.0681 S/00178 35  S/0.0623 2  S/130.00 S/17333  S/7.22 6125 S/11791 S/0.0197 35  S/0.0688 2  S/12000 S/160.00  S/6.67 6008 S/1.1096 S/0.0185 35  S/0.0647
bidén de plastico (10 GL) 3 S/3500  S/70.00  S/2.92 6242 S/0.4673 S/0.0078 35  $/0.0273 3  S/30.00  S/60.00  S/250  6.25 S/0.4082 S/0.0068 35  $/0.0238 3  S/3500  S/70.00  S/2.92 6008 S/0.4854 S/0.0081 35  5/0.0283
baldes (20Lt) 2 S/5.00 5/6.67 S/0.28 6242  $/0.0445 S/0.0007 35  $/0.0026 2 S/5.00 5/6.67 S/028 6125  S/0.0454 S/0.0008 35  $/0.0026 2 S/5.00 5/6.67 S/0.28 6008  S/0.0462 S/0.0008 35  $/0.0027
escoba 3 S/1200  S/2400  S/1.00 6242 S/0.1602 S/0.0027 35  $/0.0093 2  S/1000  S/1333  S/056  6.25 S/0.0907 S/0.0015 35  S/0.0053 3  S/1200  S/2400  S/1.00  6.008 S/0.1664 S/0.0028 35  5/0.0097
franela 2 $/6.00 5/8.00 S/033 6242  S/0.0534 S/0.0009 35  $/0.0031 3 $/6.00 S/1200  S/0.50 6125 S/0.0816 S/0.0014 35  $/0.0048 2 $/6.00 5/8.00 S/0.33 6008  S/0.0555 S/0.0009 35  $/0.0032
ponchos para lluvia 5  S/2500  S/8333  S/3.47 6242 S/0.5563 S/0.0093 35  S/0.0325 4  S/30.00  S/80.00  S/333  6.25 S/0.5442 S/0.0091 35  S/0.0317 4  S/2500  S/66.67  S/2.78 6008 S/0.4623 S/0.0077 35  5/0.0270
botas de jebe para lluvia 3 S/2800  S/5600  S/2.33 6242 S/0.3738 S/0.0062 35  $/0.0218 2  S/2800  S/37.33  S/156  6.125 S/0.2540 S/0.0042 35  S/0.0148 2  S/2800  S/37.33  S/1.56  6.008 S/0.2589 S/0.0043 35  $/0.0151
linterna 1 S/12000  S/80.00  S/3.33  6.242 S/0.5340 S/0.0089 35  $/0.0312 1  S/90.00  S/60.00  S/250  6.125 S/0.4082 S/0.0068 35  $/0.0238 1 S/10000  S/66.67  S/2.78 6008 S/0.4623 S/0.0077 35  5/0.0270
pico 1 S/4500  S/3000  S/125 6242 S/0.2003 S/0.0033 35  $/0.0117 - - - - - - - - - - - - - -
pala 1 S/3500  S/2333  S/0.97 6242 S/0.1558 S/0.0026 35  S/00091 1  S/30.00  S/2000  S/0.83 6125 S/0.1361 S/0.0023 35  S/0.0079 1  S/4000  S/26.67  S/1.11 6008 S/0.1849 S/0.0031 35  5/0.0108
carretilla 1 S/160.00  S/106.67  S/4.44 6242 S/0.7121 S/0.0119 35  $/0.0415 1  S/150.00  S/100.00  S/417  6.25 S/0.6803 S/0.0113 35  $/0.0397 1 S/180.00 /12000  S/5.00  6.008 S/0.8322 S/0.0139 35  $/0.0485
llaves ajustables 1 S/60.00  S/40.00  S/1.67 _ 6.242 _S/0.2670 _S/0.0045 35  S/0.0156 1  S/80.00  S/53.33  S/222  6.25 S/0.3628 S/0.0060 35  S/0.0212 1  S/70.00 _ S/46.67 __ S/1.94 _ 6.008  S/0.3236 _S/0.0054 35  $/0.0189
Total Materiales S/842.67 _S/35.11 $/0.3281 S/802.00 _S/33.42 $/0.3183 S/800.67 _ S/33.36 $/0.3239
1.2 ALQUILER
Empleo de carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Alquiler S/0.0000 S/0.0000 S/0.0000
1.3 MANTENIMIENTO
muelle 1 S/25000 S/250.00 S/10.42 6242 S/1.6689 S/0.0278 35  $/0.0974 1  S/250.00 S/250.00 S/10.42 6125 S/L7007 S/0.0283 35  S/0.0992 1  S/25000 S/250.00 S/10.42  6.008  S/1.7337 S/0.0289 35  $/0.1011
carretera 1 S/50000 S/500.00 S/20.83 6.242 S/3.3378 S/0.0556 35  $/0.1947 1  S/500.00 S/500.00 S/20.83 6.125 S/3.4014 S/0.0567 35  $/0.1984 1  S/500.00 S/500.00 S/20.83 6.008 S/3.4674 S/0.0578 35  5/0.2023
motor 40 HP (1) 1 S/20000 S/20000 S/8.33 6242 S/1.3351 S/0.0223 35  $/00779 1  S/25000 S/250.00 S/10.42 6125 S/L7007 S/0.0283 35  $/0.0992 1  S/20000 /20000  S/8.33 6008 S/1.3870 S/0.0231 35  $/0.0809
motor 40 HP (1) - - - - - - - 1 S/250.00 S/250.00 S/10.42  6.25 S/1.7007 S/0.0283 35 010 1  S/20000 S/200.00 S/8.33 6008 S/1.3870 S/0.0231 35 0.08
motor 60 HP (1) 1 S/30000 /30000 S/12.50 6.242  S/2.0027 S/0.0334 35  $/0.1168 1  S/30000 S/300.00 S/12.50 6.125  S/2.0408 S/0.0340 35  $/0.1190 1  S/300.00 S/300.00 S/12.50 6.008 S/2.0804 S/0.0347 35  $/0.1214
motor 60 HP (I1) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 0HP 2 S/70.00  S/140.00  S/5.83 6242  S/0.9346 S/0.0156 35  S/0.0545 2  S/60.00  S/12000 S/5.00  6.25 S/0.8163 S/0.0136 35  S/0.0476 2  S/60.00  S/12000  S/5.00  6.008 S/0.8322 S/0.0139 35  $/0.0485
limpieza de carburador 60HP 1 S/100.00  S/100.00  S/4.17 6242  S/0.6676 S/0.0111 35 S/00389 1  S/100.00 S/100.00  S/4.17 6125 S/0.6803 S/0.0113 35  S/0.0397 2 /10000 S/20000  S/8.33  6.008 S/1.3870 S/0.0231 35  5/0.0809
lancha - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Mantenimiento S/1,490.00 _S/62.08 $/0.5802 S/1,770.00 _S/73.75 S/0.7024 S/1,770.00 _S/73.75 S/0.7160
1.4 REPUESTOS
bujia 40 HP 8  S/1500  S/12000 S/5.00 6242 S/0.8011 S/0.0134 35  $/0.0467 8  S/1500  S/12000  S/5.00 6125 S/0.8163 S/0.0136 35  S/0.0476 6  S/1500  S/90.00  S/3.75 6008 S/0.6241 S/0.0104 35  $/0.0364
bujia 60 HP 10  S/1500  S/150.00  S/6.25 6242  S/1.0013 S/0.0167 35  $/0.0584 15 S/1500  S/22500  S/9.38  6.25 S/1.5306 S/0.0255 35  S/0.0893 9  S/1500  S/13500 S/5.63  6.008 S/0.9362 S/0.0156 35  $/0.0546
retenes de cola 40 HP 1 S/15000 S/150.00  S/625 6242 S/1.0013 S/0.0167 35  S/00584 2  S/150.00  S/300.00 S/12.50 6.125  S/2.0408 S/0.0340 35  $/0.1190 2 /15000 S/300.00 S/12.50 6.008  S/2.0804 S/0.0347 35  s/0.1214
retenes de cola 60 HP 1 S/150.00 S/150.00  S/6.25 6242 S/1.0013 S/0.0167 35  $/0.0584 1  S/150.00 S/150.00  S/6.25  6.25  S/1.0204 S/0.0170 35  S/0.0595 1 S/150.00 S/150.00  S/6.25  6.008 S/1.0402 S/0.0173 35  $/0.0607
impulsor de bomba 40 HP 1 S/45000 /45000 S/18.75  6.242  S/3.0040 S/0.0501 35  S/01752 1  S/44000  S/44000 S/18.33  6.25 S/2.9932 S/0.0499 35  S/0.1746 1  S/450.00 S/450.00 S/18.75  6.008 S/3.1207 S/0.0520 35  $/0.1820
impulsor de bomba 60 HP 1 /54000 S/540.00 S/22.50 6.242  S/3.6048 S/0.0601 35  $/0.2103 1  S/540.00 S/540.00 S/22.50 6.125 S/3.6735 S/0.0612 35  S/0.2143 1 /54000 S/54000 S/22.50 6.008 S/3.7448 S/0.0624 35  $/0.2184
hélices 40 HP 1 S/30000 /30000 S/12.50 6.242  S/2.0027 S/0.0334 35  $/0.1168 1  S/300.00 S/300.00 S/12.50 6.125  S/2.0408 S/0.0340 35  $/0.1190 1  S/300.00 S/300.00 S/12.50 6.008 S/2.0804 S/0.0347 35  $/0.1214
hélices 60 HP - - - - - - - 1 S/45000 S/450.00 S/18.75 6.125 S/3.0612 S/0.0510 35  $/0.1786 - - - - - - -
soporte de motor 40 HP - - - - - - - 1 S/430.00  S/430.00  S/17.92  6.125  S/2.9252 S/0.0488 35  $/0.1706 - - - - - - -
Total Repuestos S/1,860.00 _S/77.50 S/0.7243 S/2,955.00 S/123.13 S/1.1726 S/1,965.00 _S/81.88 $/0.7949
1.5 DEPRECIACION
Motor 40 HP 1 (10%) 1 /152000 S/1,01333 S/42.22 6242 S/6.7646 S/0.1127 35  S/0.3946 1 S/1520.00 S/1,013.33 S/42.22 6125 S/6.8934 S/0.1149 35  $/0.4021 1 S/152000 S/101333 S/42.22 6008 S/7.0273 S/0.1171 35  $/0.4099
Motor 40 HP 11 (10%) 1 S/152000 S/101333 S/42.22 6242 S/6.7646 S/0.1127 35  S/0.3946 1 S/1,000.00 S/666.67 S/27.78 6.125 S/4.5351 S/0.0756 35  S/0.2646 1 S/1520.00 S/101333 S/42.22 6.008 S/7.0273 S/0.1171 35  $/0.4099
Motor 60 HP I (10%) 1 S/1,950.00 S/1,300.00 S/54.17 6242 S/8.6782 S/0.1446 35  $/05062 1 S/1,950.00 S/1,300.00 S/54.17 6.125 S/8.8435 S/0.1474 35  S/05159 1 S/1,400.00 S/93333 S/38.89 6.008 S/6.4725 S/0.1079 35  $/0.3776
Motor 60 HP 11 (10%) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Lancha (10%) 1 S/4500.00 S/3000.00 S/125.00 6.242 S/20.0267 _S/0.3338 35  S/1.1682 1 S/4,000.00 S/2,666.67 S/111.11 6.125 S/18.1406 S/0.3023 35  S/1.0582 1 S/4,200.00 S/2,800.00 S/116.67 6.008 S/10.4175 S/0.3236 35  $/1.1327
Total Depreciacion 5/6,326.67 S/263.61 S/2.4637 S/5.646.67 S/235.28 S12.2407 S/5,760.00 S/240.00 S/2.3301
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO S/10,519.33 S/438.31 S/4.0963 S/11,173.67 S/46557 S/4.4340 S/10,295.67 S/428.99 S/4.1649
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[04] SR TEOFILO ZAMORA

[05] SR WALBERTO PACHECO

[06] SR EDGAR QUISPE

Temporada de Estiaje Cant Costo $:f:|g;;t: Costo Horas Costo por Costo por ';'1;:’:230 Costo por Cant Costo $Z:.30Tr;$ Costo Horas Costo por Costo por E-rrmj\;:g;) Costo por Cant. Costo $ssn:gotc:c: Costo Horas Costo por Costo por EnT;;:th';o Costo por
(abril - noviembre) " Unitario . Diario Efectivas Hora Minuto N Cruce  Unitario . Diario Efectivas Hora Minuto n Cruce © Unitario . Diario Efectivas Hora Minuto n Cruce
Estiaje (minutos) Estiaje (minutos) Estiaje (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS
llantas usadas 16 S/2.00 S/21.33 S/0.53 4.070 S$/0.1310  S/0.0022 33 S$/0.0072 10 S/2.00 S$/13.33 S/0.33 4.015 S$/0.0830  S/0.0014 33 $/0.0046 12 S$/2.00 S$/16.00 S$/0.40 4.125 S$/0.0970  S/0.0016 33 $/0.0053
soga de 1 pulgada 40 S$/5.00 S$/133.33 S/3.33 4.070 S$/0.8190  S/0.0137 33 S$/0.0450 30 S/5.00 $/100.00 S/2.50 4.015 S$/0.6227  S/0.0104 33 $/0.0342 30 S$/5.00 $/100.00 S/2.50 4.125 S$/0.6061  S/0.0101 33 $/0.0333
soguilla 20 S$/2.00 S/26.67 S/0.67 4.070 S$/0.1638  S/0.0027 33 S$/0.0090 25 S$/2.00 S$/33.33 S$/0.83 4.015 S$/0.2076  S/0.0035 33 $/0.0114 30 S$/2.00 S$/40.00 S$/1.00 4.125 S$/0.2424  S/0.0040 33 $/0.0133
chalecos salvavidas - - - - - - - - - - - - - - 2 $/45.00 $/60.00 S$/1.50 4.125 S/0.3636  S/0.0061 33 $/0.0200
cilindro de plastico (60GL) 1 $/130.00 5/86.67 S/2.17 4.070 $/0.5324  S/0.0089 33 $/0.0293 1 $/120.00 $/80.00 S$/2.00 4.015 $/0.4981  S/0.0083 33 $/0.0274 1 $/120.00 $/80.00 S$/2.00 4.125 $/0.4848  S/0.0081 33 $/0.0267
manguera 4 S/2.50 S/6.67 $/0.17 4.070 $/0.0410  S/0.0007 33 $/0.0023 5 S/2.50 S/8.33 S$/0.21 4.015 $/0.0519  S/0.0009 33 $/0.0029 5 S$/2.50 S$/8.33 S$/0.21 4.125 $/0.0505  S/0.0008 33 $/0.0028
}::glx‘: (dzi f_‘:)"‘b ustible para 2 S/14000 S/186.67  S/467 4070 S/1.1466 S/0.0191 33 S/0.0631 2  S/14000 S/186.67  S/4.67 4015  S/1.1623 S/0.0194 33  S/0.0639 2  S/14000 S/186.67  S/A67 4125 S/1.1313 S/0.0189 33 S/0.0622
bidén de plastico (10 GL) 1 $/30.00 $/20.00 S/0.50 4.070 S$/0.1229  S/0.0020 33 S$/0.0068 1 S$/28.00 S/18.67 S$/0.47 4.015 S$/0.1162  S/0.0019 33 $/0.0064 2 S$/30.00 S$/40.00 S$/1.00 4.125 S$/0.2424  S/0.0040 33 $/0.0133
baldes (20Lt) 2 S$/5.00 S/6.67 $/0.17 4.070 $/0.0410  S/0.0007 33 $/0.0023 2 S/5.00 S/6.67 $/0.17 4.015 $/0.0415  S/0.0007 33 $/0.0023 2 S/5.00 S/6.67 $/0.17 4.125 $/0.0404  S/0.0007 33 $/0.0022
escoba 3 $/10.00 $/20.00 $/0.50 4.070 §/0.1229  S/0.0020 33 $/0.0068 2 $/10.00 S$/13.33 $/0.33 4.015 $/0.0830  S/0.0014 33 $/0.0046 3 $/10.00 $/20.00 $/0.50 4.125 $/0.1212  S/0.0020 33 $/0.0067
franela 4 S/8.00 $/21.33 S/0.53 4.070 $/0.1310  S/0.0022 33 $/0.0072 4 S/8.00 $/21.33 $/0.53 4.015 $/0.1328  S/0.0022 33 $/0.0073 4 $/8.00 S$/21.33 $/0.53 4.125 $/0.1293  S/0.0022 33 $/0.0071
ponchos para lluvia 6 $/15.00 $/60.00 S/1.50 4.070 $/0.3686  S/0.0061 33 $/0.0203 5 $/40.00 S$/133.33 S$/3.33 4.015 $/0.8302  S/0.0138 33 $/0.0457 5 $/25.00 S/83.33 S/2.08 4.125 S/0.5051  S/0.0084 33 $/0.0278
botas de jebe para lluvia 2 $/30.00 $/40.00 S$/1.00 4.070 $/0.2457  S/0.0041 33 $/0.0135 3 $/28.00 S$/56.00 S/1.40 4.015 $/0.3487  S/0.0058 33 $/0.0192 2 $/32.00 S/42.67 S$/1.07 4.125 S/0.2586  S/0.0043 33 $/0.0142
linterna 1 $/120.00 $/80.00 S$/2.00 4.070 $/0.4914  S/0.0082 3.3 $/0.0270 2 $/100.00 S$/133.33 S$/3.33 4.015 $/0.8302  S/0.0138 33 $/0.0457 1 $/90.00 $/60.00 S/1.50 4.125 S/0.3636  S/0.0061 33 $/0.0200
pico - - - - - - - 1 S/40.00 S/26.67 S$/0.67 4.015 $/0.1660  S/0.0028 33 $/0.0091 - - - - - - -
pala - - - - - - - 1 S/30.00 S/20.00 $/0.50 4.015 $/0.1245  S/0.0021 33 $/0.0068 1 S$/35.00 S$/23.33 $/0.58 4.125 $/0.1414  S/0.0024 33 $/0.0078
carretilla 1 S$/35.00 $/23.33 $/0.58 4.070 S$/0.1433  S/0.0024 33 $/0.0079 1 $/170.00 S$/113.33 S/2.83 4.015 $/0.7057  $/0.0118 33 $/0.0388 1 $/160.00 S$/106.67 S/2.67 4.125 S/0.6465  S/0.0108 33 $/0.0356
llaves ajustables - - - - - - - 1 S/70.00 S/46.67 S$/1.17 4.015 $/0.2906 _S/0.0048 33 $/0.0160 1 S/80.00 S/53.33 S/1.33 4.125 $/0.3232 _S/0.0054 33 $/0.0178
Total Materiales S/732.67 S/18.32 S/0.2475 S/1,011.00 S/25.28 S/0.3462 S/948.33 S/23.71 S/0.3161
1.2 ALQUILER
Empleo de carretera 8 100.00 S/800.00 20.00 4.070 S/4.9140 _ S/0.0819 33 S/0.2703 8 $/100.00 S/800.00 20.00 4.015 S/4.9813  S/0.0830 33 S$/0.2740 8 $/100.00 S/800.00 S$/20.00 4.125 S/4.8485 _ S/0.0808 33 S/0.2667
Total Alquiler S$/800.00 S$/20.00 S/0.2703 S$/800.00 S$/20.00 S$/0.2740 S/800.00 $/20.00 S/0.2667
1.3 MANTENIMIENTO
muelle 1 S/250.00 S/250.00  S/6.25 4070 S/1.5356 S/0.0256 33 S/0.0845 1  S/250.00  S/250.00  S/6.25 4015  S/1.5567 S/0.0259 33 S/0.0856 1  S/250.00 S/250.00  S/6.25 4125 S/1.5152 S/0.0253 33 $/0.0833
carretera 1 S/600.00  S/600.00 S/15.00 4.070 S/3.6855 S/0.0614 33 S/0.2027 1  S/600.00 S/600.00 S/15.00 4.015 S/3.7360 S/0.0623 33 S/0.2055 1  S/600.00  S/600.00 S/15.00 4125 S/3.6364 S/0.0606 33 $/0.2000
motor 40 HP (1) 1 $/200.00 $/200.00 S/5.00 4.070 S$/1.2285  S/0.0205 33 S/0.0676 1 $/200.00 $/200.00 S/5.00 4.015 S/1.2453  $/0.0208 33 $/0.0685 1 $/200.00 $/200.00 S/5.00 4.125 S/1.2121  S/0.0202 33 S$/0.0667
motor 40 HP (I1) 1 $/200.00 $/200.00 S/5.00 4.070 S$/1.2285 S/0.0205 33 S/0.0676 - - - - - - - 1 $/200.00 $/200.00 S/5.00 4.125 S$/1.2121  S/0.0202 33 S$/0.0667
motor 60 HP (1) 1 S$/300.00 $/300.00 S/7.50 4.070 $/1.8428  S/0.0307 33 $/0.1014 1 $/300.00 $/300.00 S/7.50 4.015 S/1.8680  S/0.0311 33 $/0.1027 1 $/300.00 S$/300.00 S/7.50 4.125 S$/1.8182  S/0.0303 33 $/0.1000
motor 60 HP (11) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 40 HP 1 $/70.00 $/70.00 S/1.75 4.070 $/0.4300  S/0.0072 33 $/0.0236 1 $/60.00 $/60.00 S/1.50 4.015 S/0.3736  S/0.0062 33 $/0.0205 2 $/60.00 $/120.00 S$/3.00 4.125 $/0.7273  S/0.0121 33 $/0.0400
limpieza de carburador 60 HP 1 $/100.00 $/100.00 S$/2.50 4.070 $/0.6143  S/0.0102 33 $/0.0338 1 $/100.00 $/100.00 S$/2.50 4.015 $/0.6227  S/0.0104 33 $/0.0342 1 $/100.00 $/100.00 S/2.50 4.125 S/0.6061  S/0.0101 33 $/0.0333
lancha - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Mantenimiento S$/1,720.00 S/43.00 S$/0.5811 S$/1,510.00 S/37.75 $/0.5171 S/1,770.00 _S/44.25 $/0.5900
1.4 REPUESTOS
bujia 40 HP 10 $/15.00 $/150.00 S/3.75 4.070 $/0.9214  $/0.0154 33 $/0.0507 8 $/15.00 $/120.00 S$/3.00 4.015 $/0.7472  S/0.0125 33 $/0.0411 8 $/15.00 $/120.00 S$/3.00 4.125 $/0.7273  $/0.0121 33 $/0.0400
bujia 60 HP 8 S$/15.00 $/120.00 S$/3.00 4.070 S$/0.7371  $/0.0123 33 $/0.0405 10 S$/15.00 $/150.00 S/3.75 4.015 $/0.9340  S/0.0156 33 $/0.0514 8 S$/15.00 $/120.00 S$/3.00 4.125 $/0.7273  S/0.0121 33 $/0.0400
retenes de cola 40 HP 2 $/150.00 $/300.00 S/7.50 4.070 S$/1.8428 $/0.0307 33 $/0.1014 1 $/150.00 $/150.00 S/3.75 4.015 S$/0.9340  S/0.0156 33 S$/0.0514 2 $/150.00 $/300.00 S/7.50 4.125 S$/1.8182  S/0.0303 33 $/0.1000
retenes de cola 60 HP 1 S/150.00 S/150.00 S/3.75 4.070 S$/0.9214  S/0.0154 33 S$/0.0507 1 S/150.00 S/150.00 S/3.75 4.015 S/0.9340  S/0.0156 33 S/0.0514 1 S$/150.00 S$/150.00 S/3.75 4.125 S/0.9091  S/0.0152 33 S$/0.0500
impulsor de bomba 40 HP 1 S/450.00 S/450.00 S/11.25 4.070 S/2.7641  S/0.0461 33 S$/0.1520 - - - - - - - 1 S/450.00 S/450.00 S/11.25 4.125 S/2.7273  S/0.0455 33 S$/0.1500
impulsor de bomba 60 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
hélices 40 HP 1 S/300.00 S/300.00 S/7.50 4.070 S/1.8428  S/0.0307 33 S/0.1014 1 S/300.00 S/300.00 S/7.50 4.015 S/1.8680 S/0.0311 33 S$/0.1027 1 S$/300.00 S/300.00 S/7.50 4.125 S/1.8182  S/0.0303 33 $/0.1000
hélices 60 HP 1 $/450.00 $/450.00 S/11.25 4.070 S/2.7641  S/0.0461 33 S$/0.1520 1 S$/450.00 $/450.00 S/11.25 4.015 S/2.8020  S/0.0467 33 S$/0.1541 1 S/450.00 S$/450.00 S/11.25 4.125 S/2.7273  S/0.0455 33 $/0.1500
soporte de motor 40 HP. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Repuestos S$/1,920.00 S/48.00 S$/0.6486 S$/1,320.00 S/33.00 S$/0.4521 S$/1,890.00 S/47.25 $/0.6300
1.5 DEPRECIACION
Motor 40 HP | (10%) 1 S$/1,520.00 S/1,013.33 S/25.33 4.070 S/6.2244  S/0.1037 33 S$/0.3423 1 S$/1,520.00 S/1,013.33 S/25.33 4.015 S$/6.3097  S/0.1052 3.3 $/0.3470 1 $/1,520.00 S/1,013.33 S/25.33 4.125 S/6.1414  S/0.1024 3.3 $/0.3378
Motor 40 HP 11 (10%) 1 S/1,520.00 S/1,013.33 S/25.33 4.070 S/6.2244  S/0.1037 33 $/0.3423 1 S/1,520.00 S/1,013.33 S/25.33 4.015 $/6.3097  S/0.1052 33 $/0.3470 1 $/850.00 S/566.67 S/14.17 4.125 S/3.4343  S/0.0572 33 $/0.1889
Motor 60 HP | (10%) 1 S/1,950.00 S/1,300.00 S/32.50 4.070 S/7.9853 S/0.1331 33 $/0.4392 1 S/1,950.00 S/1,300.00 S/32.50 4.015 S/8.0946  S/0.1349 33 $/0.4452 1 S/1,300.00 S/866.67 S/21.67 4.125 S/5.2525  S/0.0875 33 $/0.2889
Motor 60 HP 11 (10%) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Lancha (10%) 1 S/4,800.00 S/3,200.00 S/80.00 4.070 _ S/19.6560 _S/0.3276 3.3 S$/1.0811 1 S/2,800.00 S/1,866.67 S/46.67 4015 S/11.6231 S/0.1937 33 S$/0.6393 1 S/4,500.00 S/3,000.00 S/75.00 4.125 $/18.1818 S/0.3030 33 $/1.0000
Total Depreciacion S/6,526.67 S/163.17 S$/2.2050 S/5,193.33 S/129.83 S/1.7785 S/5,446.67 S/136.17 S$/1.8156
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO S/11,699.33 S/292.48 S$/3.9525 S/9,834.33 S/245.86 S/3.3679 S/10,855.00 S/271.38 S$/3.6183




Tabla 19

Determinacion de los costos indirectos por cruce fluvial - temporada de estiaje (Distrito Sivia)

76

Prestacion de servicioen

[05] SR MACEDONIO HUAMAN

[06] SR LONGINO DE LA CRUZ

[07] SR JOEL HUICHO

Temporada de Estiaje Costo Costo Total Costo Horas Costo por Costo por Tiempo Costo por Costo Costo Total Costo Horas Costo por Costo por tem) Costo por Costo Costo Total Costo Horas Costo por Costo por Tiempo Costo por
(abril -noviembre) S Unitario  TeMPOrAR i Efectivas  Hora  Minuto  DTPIA® Topice CANL o irio  TEMPOraAda o Efectivas  Hora  Minuto  CPea®0 Top oot CANLitario TeMPOrA i o Efectivas  Hora  Minuto P T
Estiaje (minutos) Estiaje (minutos) Estiaje (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS
llantas usadas 18 $/200  $/2400  S/020 1335 S/01499 S/0.0025 616 S/0.0154 15  S/200  S/2000  S/0.17 1335 S/0.1249 S/00021 616  S/0.0128 14 /200  S/1867  S/016 1335 S/0.1166 S/0.0019 616  S/0.0120
soga de 1 pulgada 25 $/400  S/6667  S/056 1335 S/04163 S/0.0069 616 S/0.0427 30  S/400  S/B000  S/0.67 1335 S/0.4995 S/00083 616  S/0.0513 20  S/400  S/5333  S/0.44 1335 S/0.3330 S/0.0056 616  S/0.0342
soguilla 30  §/150 /3000  S/0.25 1335 S/0.1873 S/0.0031 616 S/0.0192 20  S/150  S/2000  S/0.17 1335 S/0.1249 S/00021 616  S/0.0128 25 S/L50  S/2500  S/021 1335 S/0.1561 S/0.0026 616  S/0.0160
chalecos salvavidas 2 S/3500  S/4667  S/039 1335 /02914 S/00049 616  S/0.0299 4  S/4000 S/10667 S/0.89 1335 S/0.6660 S/00111 616  S/0.0684 3  S/3500  S/7000  S/058 1335 S/04371 S/0.0073 616  $/0.0449
cilindro de plastico (60GL) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
manguera 4 s/200  S/533  S/004 1335 S/00333 S/00006 616 S/0.0034 5 /200  S/667  S/006 1335 S/00416 S/00007 616  S/00043 4  S200  S/533  S/004 1335 S/00333 S/00006 616  S/0.0034
:::gl:': (dzifj)mb““b'e Pard 5 §13000 /17333  S/1.44 1335 /10823 S/00180 616 S/0.1111 2  §/130.00 $/17333 S/144 1335 S/10823 S/00180 616  S/0.1111 2  $/13000 S/17333 S/1.44 1335 S/10823 S/00180 616  S/0.1111
bid6n de plastico (10 GL) 1 /3500 $/2333  S/019 1335 S/01457 S/00024 616 S/0.0150 1  $/3000  $/2000  S/017 1335 S/01249 S/00021 616  S/0.0128 1 /3500  S/2333  S/0.19 1335 S/01457 S/0.0024 616  S/0.0150
baldes (20Lt) 1 S/500  $/333  S/0.03 1335 /00208 S/00003 616 S/0.0021 1  S/500  S/333  S/0.03 1335 S/00208 S/00003 616  S/0.0021 1  S/500  $/333  S/0.03 1335 S/00208 S/0.0003 616  S/0.0021
escoba 3 S/1000  $/2000 S/017 1335 /01249 S/00021 616 S/0.0128 2 /1000  $/1333  S/011 1335 S/00833 S/00014 616  S/0.0085 2  S/1200  S/1600  S/0.13 1335 S/00999 S/0.0017 616  S/0.0103
franela 2 S/600  S/800  S/0.07 1335 /00500 S/00008 616 S/0.0051 3  S/600  S/1200  S/010 1335 S/00749 S/00012 616  S/0.0077 2  S/600  S/800  S/0.07 1335 S/00500 S/0.0008 616  S/0.0051
ponchos para lluvia 4 S/2000 S/5333  S/0.44 1335 S/0.3330 S/00056 616 S/00342 3  S/2000 S/4000  S/033 1335 S/02498 S/00042 616  S/0.0256 4  S/2000 /5333  S/044 1335 /03330 S/00056 616  S/0.0342
botas de jebe para lluvia 2 S/3000 S/4000 S/033 1335 /02498 S/00042 616  S/0.0256 - - - - - - - - - - - - - -
linterna 1 $/11000 $/7333  S/0.61 1335 /04579 S/0.0076 616  S/0.0470 1  S/7000  S/4667  S/0.39 1335 S/02914 S/00049 616  S/0.0299 1  S/90.00  S/6000  S/050 1335 S/03746 S/0.0062 616  S/0.0385
pico 1 S/M000  S/2667  S/022 1335 /01665 S/0.0028 616  S/0.0171 - - - - - - - 1 S/4000 /2667 S/022 1335 /01665 S/00028 616  S/0.0171
pala 1 /3500 $/2333 S/019 1335 S/01457 S/00024 616 S/0.0150 1  $/3000  $/2000  S/017 1335 S/01249 S/00021 616  S/0.0128 1 /3000  S/2000  S/0.17 1335 S/01249 S/0002L 616  S/0.0128
carretilla - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
llaves ajustables 1 /7000  $/4667  S/0.39 1335 /02914 S/0.0049 616  S/0.0299 1  S/6000  S/40.00  S/0.33 1335  S/0.2498 S/0.0042 616  S/0.0256 1  S/80.00  S/5333  S/0.44 1335 S/03330 S/0.0056 616  $/0.0342
Total Materiales 5/664.00 /553 5/0.4256 5/602.00 _ 5/5.02 5/0.3859 5/609.67 _ 5/5.08 5/0.3908
1.2 ALQUILER
Empleo de carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Alquiler $/0.0000 $/0.0000 $/0.0000
1.3 MANTENIMIENTO
muelle 1 S/25000 $/25000 $/2.08 1335 /15609 S/0.0260 616  S/0.1603 1  S/250.00 S/25000  S/2.08 1335 S/L5609 S/0.0260 616  S/0.1603 1  $/25000 /25000 S/2.08 1335 S/L5609 S/0.0260 616  S/0.1603
carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
motor 40 HP (1) 1 $/15000 $/15000 S$/125 1335 /09366 S/00156 616  S/0.0962 1  S/150.00 S/15000 S/1.25 1335 S/0.9366 S/0.0156 616  S/0.0962 2  S/15000 /30000 S/2.50 1335 S/18731 S/00312 616  $/0.1923
motor 40 HP (I1) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
motor 60 HP (1) 1 S/25000 $/25000 S/208 1335 /15609 S/0.0260 616  S/0.1603 1  S/250.00 $/25000  S/2.08 1335 S/L5609 S/0.0260 616  S/0.1603 1  S/25000 /25000 S/2.08 1335 S/15609 S/0.0260 616  S/0.1603
motor 60 HP (If) - - - - - - - 1 /25000 /25000 /208 1335 S/L5609 S/0.0260 616  S/0.1603 - - - - - - -
limpieza de carburador 40HP 1 S/60.00  S/6000  S/050 1335 S/0.3746 S/00062 616 S/0.0385 1  S/6000  S/6000  S/050 1335 S/03746 S/00062 616  S/0.0385 1  S/6000  S/60.00  S/0.50 1335 S/03746 S/00062 616  S/0.0385
limpieza de carburador 60 HP 1 S/10000  S/100.00  S/0.83 1335 S/0.6244 S/00104 616 S/0.0641 2  S/10000 S/20000 S/1.67 1335 S/12488 S/00208 616  S/0.1282 1  S/100.00 S/10000 S/0.83 1335 S/06244 S/00104 616  S/0.0641
lancha - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Mantenimiento $/810.00 _ 5/6.75 5/05192 $/1.160.00 _5/9.67 5/0.7436 5/960.00 __5/8.00 5/0.6154
1.4 REPUESTOS
bujia 40 HP 10 $/1500 S/15000 S/125 1335 S/0.9366 S/0.01S6 616 S/0.0962 5  S/1500  S/7500  S/0.63 1335 S/0.4683 S/0.0078 616  S/0.0481 6  S/1500  S/9000  S/0.75 1335 S/05619 S/0.0094 616  S/0.0577
bujia 60 HP 8  S/1500 $/12000 /100 1335 S/07493 S/00125 616 S/0.0769 13 /1500 S/19500 S/1.63 1335 S/12175 S/00203 616  S/0.1250 5 /1500  S/7500  S/0.63 1335 S/04683 S/0.0078 616  S/0.0481
retenes de cola 40 HP 1 $/13000 $/13000 S/1.08 1335 /08117 S/00135 616 S/0.0833 1  S/130.00 S/13000 S/1.08 1335 S/08117 S/00135 616  S/0.0833 1 S/13000 /13000 S/1.08 1335 S/08117 S/00135 616  S/0.0833
retenes de cola 60 HP 1 $/13000 $/13000 /108 1335 S/08117 S/00135 616 S/0.0833 2  S/130.00 S/26000 S/217 1335 S/16234 S/0.0271 616  S/0.1667 - - - - - - -
impulsor de bomba 40 HP 1 S/45000 S/450.00 /375 1335 /28097 S/0.0468 616  S/0.2885 - - - - - - - 1 S/M450.00 S/45000 S/3.75 1335 /28097 S/00468 616  S/0.2885
impulsor de bomba 60 HP - - - - - - - 1 S/54000 S/54000 /450 1335 S/33716 S/0.0562 616  S/0.3462 - - - - - - -
hélices 40 HP 1 $/32000 $/32000 S/267 1335 /19980 $/0.0333 616  S/0.2051 1  S/32000 S/32000 S/2.67 1335 S/19980 S/0.0333 616  S/02051 1  S/32000 /32000 S/2.67 1335 S/19980 S/0.0333 616  S/0.2051
hélices 60 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
soporte de motor 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Repuestos S/1,300.00_5/10.83 $/0.8333 S/1,520.00 _S/12.67 5/0.9744 S/1,065.00 _5/8.88 $/0.6827
1.5 DEPRECIACION
Motor 40 HP | (10%) 1 S/150000 S/1,00000 S/8.33 1335 /62438 S/01041 616  S/0.6410 1  S/80000 S/53333  S/4.44 1335 S/33300 S/00555 616  S/03419 1 S/1500.00 S/1,00000 S/833 1335 S/62438 S/0.1041 616  S/0.6410
Motor 40 HP 11 (10%) 1 $/1,30000 S/866.67 /722 1335 S/54113 S/00902 616  S/0.5556 - - - - - - - - - - - - - - - -
Motor 60 HP I (10%) 1 S/1,35000 S/900.00 S/7.50 1335 /56194 S/00937 616 S/0.5769 1 S/1500.00 S/100000 S/8.33 1335 S/6.2438 S/0.1041 616  S/0.6410 1 S/L,600.00 S/106667 S/8.89 1335 S/6.6600 S/0.1110 616  S/0.6838
Motor 60 HP 11 (10%) - - - 1.335 - - - - 1 S/135000 S/90000 S/7.50 1335 S/56194 S/0.0937 616  S/05769 1 S/1,250.00 S/833.33 S/6.94 1335 S/52031 S/0.0867 616  S/0.5342
Lancha (10%) 1 S/4,00000 S/2,666.67 S/22.22 1335 S/166500 S/0.2775 616 S/1.7094 1 _ S/4,000.00 S/2,666.67 S/2222 1335 _S/166500 S/0.2775 616 S/1.7094 1 _S/2.600.00 S/1,733.33 S/14.44 1335 S/10.8225 S/0.1804 616 _ S/1.1111
Total Depreciacion 5/5,433.33_5/45.28 5/3.4829 5/5,100.00_5/42.50 5/3.2692 5/4,633.33_5/38.61 5/2.9701
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO 5/8,207.33_5/68.39 S/5.2611 5/8,382.00 _5/69.85 5/5.3731 5/7,268.00 /60,57 5/4.6590




Tabla 20

Determinacion de los costos indirectos por cruce fluvial - temporada de estiaje (Distrito Llochegua)
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Prestacion de servicio en

[10] SR ROMARIO ROJAS

[11] SR YOMER JONSON

[12] SR CRISTIAN JONSON

Temporaca ce Estiaje -~ Costo ?2:‘;;‘:["2 Costo Horas Costopor Costo por EE;”;EZG Costopor __~ Costo (T::;t‘;ﬂt‘;‘g Costo Horas Costopor Costo por EE;”;EZG Costopor -~ Costo ?,2:;2;2:} Costo  Horas Costopor Costo por ;;’:f:b Costo por
(abril - noviembre) " Unitario L Diario  Efectivas Hora Minuto Cruce " Unitario N Diario  Efectivas Hora Minuto Cruce " Unitario . Diario  Efectivas Hora Minuto Cruce
Estiaje (minutos) Estiaje (minutos) Estiaje (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS
llantas usadas 15 S/3.00 $/30.00 S/2.14 6.875 $/0.3117  S/0.0052 55 $/0.0286 10 S/3.00 $/20.00 S$/1.43 6.967 S/0.2051  S/0.0034 55 $/0.0188 12 S/3.00 $/24.00 S/1.71 6.967 S$/0.2461  S/0.0041 55 $/0.0226
soga de 1 pulgada 30 S/5.00 $/100.00 S/7.14 6.875 S$/1.0390  S/0.0173 55 $/0.0952 35 S/5.00 S/116.67 S$/8.33 6.967 $/1.1962 S/0.0199 55 $/0.1096 30 S/5.00 $/100.00 S/7.14 6.967 S§/1.0253  $/0.0171 55 $/0.0940
soguilla 30 S/2.00 $/40.00 S/2.86 6.875 S$/0.4156  S/0.0069 55 $/0.0381 20 S/2.00 S/26.67 S$/1.90 6.967 $/0.2734  S/0.0046 55 $/0.0251 20 S/2.00 S/26.67 S$/1.90 6.967 S$/0.2734  $/0.0046 55 $/0.0251
chalecos salvavidas 4 S/40.00 $/106.67 S/7.62 6.875 $/1.1082  $/0.0185 55 $/0.1016 - - - - - - - 2 S/ 40.00 S/53.33 S$/3.81 6.967 S$/0.5468  $/0.0091 55 $/0.0501
cilindro de plastico (60GL) 1 $/130.00 S/86.67 S/6.19 6.875 S/0.9004  S/0.0150 55 $/0.0825 1 S/ 130.00 S/86.67 S/6.19 6.967 $/0.8886  S/0.0148 55 S/0.0815 1 S/ 130.00 S/86.67 S/6.19 6.967 $/0.8886  S/0.0148 55 $/0.0815
manguera 5 S/3.00 $/10.00 $/0.71 6.875 $/0.1039  S/0.0017 55 $/0.0095 4 S/3.00 $/8.00 $/0.57 6.967 $/0.0820  S/0.0014 55 $/0.0075 4 S/3.00 S/8.00 S$/0.57 6.967 S$/0.0820  S/0.0014 55 $/0.0075
:::g:: (dzi(l:_(:;’rbusllble para 2 S/140.00 5/186.67 S$/13.33 6.875 $/1.9394  S/0.0323 55 $/0.1778 2 $/140.00 S/186.67 S$/13.33 6.967 $/1.9139  S/0.0319 55 $/0.1754 2 $/140.00 S/186.67 S$/13.33 6.967 S$/1.9139  $/0.0319 55 $/0.1754
bidén de plastico (10 GL) 1 $/35.00 S/23.33 S/1.67 6.875 $/0.2424  S/0.0040 55 $/0.0222 1 $/35.00 $/23.33 S/1.67 6.967 $/0.2392  S/0.0040 55 $/0.0219 1 S/35.00 $/23.33 S/1.67 6.967 $/0.2392  $/0.0040 55 $/0.0219
baldes (20Lt) 2 S/5.00 S/6.67 $/0.48 6.875 S$/0.0693  S/0.0012 55 $/0.0063 2 S/5.00 S/6.67 $/0.48 6.967 $/0.0684  S/0.0011 55 $/0.0063 2 S/5.00 S/6.67 $/0.48 6.967 S$/0.0684  S/0.0011 55 $/0.0063
escoba 2 $/10.00 $/13.33 S$/0.95 6.875 $/0.1385  S/0.0023 55 $/0.0127 2 S/12.00 S/16.00 S/1.14 6.967 $/0.1640  S/0.0027 55 $/0.0150 2 $/10.00 S/13.33 S$/0.95 6.967 S$/0.1367  $/0.0023 55 $/0.0125
franela 2 S/7.00 S$/9.33 S/0.67 6.875 $/0.0970  S/0.0016 55 $/0.0089 3 S/7.00 S/14.00 S$/1.00 6.967 $/0.1435  S/0.0024 55 $/0.0132 2 S/7.00 S/9.33 S$/0.67 6.967 $/0.0957  $/0.0016 55 $/0.0088
ponchos para lluvia 4 $/30.00 $/80.00 S/5.71 6.875 S/0.8312  S/0.0139 55 $/0.0762 2 $/30.00 S/40.00 S/2.86 6.967 $/0.4101  S/0.0068 55 $/0.0376 4 $/30.00 $/80.00 S/5.71 6.967 $/0.8202  S/0.0137 55 $/0.0752
botas de jebe para lluvia - - - - - - - 1 $/30.00 $/20.00 S$/1.43 6.967 S/0.2051  S/0.0034 55 $/0.0188 2 $/30.00 $/40.00 S/2.86 6.967 S$/0.4101  S/0.0068 55 $/0.0376
linterna 2 $/130.00 S/173.33 $/12.38 6.875 $/1.8009  S/0.0300 55 $/0.1651 2 $/110.00 S/146.67 $§/10.48 6.967 $/1.5038  S/0.0251 55 $/0.1378 2 $/110.00 S/146.67 $/10.48 6.967 S$/1.5038  S/0.0251 55 $/0.1378
pico 1 S/45.00 $/30.00 S/2.14 6.875 $/0.3117  $/0.0052 55 $/0.0286 - - - - - - - 1 $/40.00 S/26.67 S/1.90 6.967 S$/0.2734  $/0.0046 55 $/0.0251
pala 1 S/38.00 S/25.33 S/1.81 6.875 $/0.2632  S/0.0044 55 $/0.0241 1 S/35.00 S/23.33 S/1.67 6.967 $/0.2392  S/0.0040 55 $/0.0219 1 S/35.00 S/23.33 S/1.67 6.967 $/0.2392  $/0.0040 55 $/0.0219
carretilla - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
llaves ajustables 1 $/80.00 S/53.33 S/3.81 6.875 S/0.5541 _ S/0.0092 55 $/0.0508 1 S/70.00 S/46.67 S/3.33 6.967 $/0.4785 _S/0.0080 55 $/0.0439 - - - - - - -
Total Materiales S/974.67 $/69.62 $/0.9283 S/781.33 S$/55.81 $/0.7343 S/854.67 S$/61.05 $/0.8033
1.2 ALQUILER
Empleo de carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Alquiler $/0.0000 $/0.0000 $/0.0000
1.3 MANTENIMIENTO
muelle 1 $/200.00 $/200.00 S$/14.29 6.875 S$/2.0779  S/0.0346 55 $/0.1905 1 $/200.00 $/200.00 S$/14.29 6.967 S/2.0506  S/0.0342 55 $/0.1880 1 $/200.00 $/200.00 S/14.29 6.967 S$/2.0506  S/0.0342 55 $/0.1880
carretera 3 S/600.00 S/1,800.00 S/128.57 6.875 S/18.7013 S/0.3117 55 S/1.7143 3 $/600.00 1,800.00 S/128.57 6.967 S/18.4552 S/0.3076 55 S$/1.6917 3 $/600.00 1,800.00 S/128.57 6.967 S/18.4552 S/0.3076 55 S$/1.6917
motor 40 HP (1) 1 $/200.00 $/200.00 S/14.29 6.875 $/2.0779  $/0.0346 55 $/0.1905 1 $/200.00 $/200.00 S/14.29 6.967 $/2.0506 S/0.0342 55 $/0.1880 - - - - - - -
motor 40 HP (1) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
motor 60 HP (1) 2 $/300.00 $/600.00 S/42.86 6.875 S/6.2338  S/0.1039 55 $/0.5714 2 $/300.00 $/600.00 S$/42.86 6.967 S/6.1517  S/0.1025 55 $/0.5639 1 $/300.00 $/300.00 $/21.43 6.967 S/3.0759  S/0.0513 55 $/0.2820
motor 60 HP (11) 1 $/300.00 $/300.00 $/21.43 6.875 S$/3.1169  S/0.0519 55 $/0.2857 1 $/300.00 $/300.00 S§/21.43 6.967 S/3.0759  S/0.0513 55 $/0.2820 2 $/300.00 $/600.00 S/42.86 6.967 S$/6.1517  S/0.1025 55 S$/0.5639
limpieza de carburador 40 HP 1 S/60.00 $/60.00 S/4.29 6.875 $/0.6234  S/0.0104 55 $/0.0571 - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 60 HP 1 S/100.00  S/100.00 S/7.14 6.875  S/1.0390 S/0.0173 55 S/0.0952 2 S/100.00  S/20000  S/14.29 6967  S/2.0506 S/0.0342 55 $/0.1880 2  S/10000  S/200.00  S/1429 6967 S/2.0506 S/0.0342 55 $/0.1880
lancha - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Mantenimiento S$/3,260.00 S/232.86 S/3.1048 S/3,300.00 S/235.71 $/3.1015 $/3,100.00 S/221.43 S$/2.9135
1.4 REPUESTOS
bujia 40 HP 2 S/15.00 $/30.00 S/2.14 6.875 $/0.3117  $/0.0052 55 $/0.0286 - - - - - - - - - - - - - -
bujia 60 HP 10 S/15.00 $/150.00 S$/10.71 6.875 S$/1.5584  $/0.0260 55 $/0.1429 12 S/15.00 $/180.00 S/12.86 6.967 $/1.8455  S/0.0308 55 $/0.1692 10 S/15.00 S/150.00 S$/10.71 6.967 S/1.5379  $/0.0256 55 $/0.1410
retenes de cola 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
retenes de cola 60 HP 3 $/140.00 $/420.00 $/30.00 6.875 S/4.3636  S/0.0727 55 $/0.4000 2 $/140.00 $/280.00 $/20.00 6.967 S/2.8708  S/0.0478 55 $/0.2632 3 $/140.00 $/420.00 $/30.00 6.967 S$/4.3062  S/0.0718 55 $/0.3947
impulsor de bomba 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
impulsor de bomba 60 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
hélices 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
hélices 60 HP 1 S/450.00 450.00 S/32.14 6.875 S$/4.6753  $/0.0779 55 $/0.4286 1 $/450.00 450.00 S/32.14 6.967 S/4.6138  S/0.0769 55 $/0.4229 2 $/450.00 900.00 S/64.29 6.967 S$/9.2276  $/0.1538 55 S$/0.8459
_soporte de motor 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Repuestos S$/1,050.00 _ S/75.00 $/1.0000 $/910.00 $/65.00 $/0.8553 S/1,470.00 _S/105.00 S$/1.3816
1.5 DEPRECIACION
Motor 40 HP | (10%) 1 S$/1,100.00 S/733.33 S/62.38 6.875 S$/7.6190  S/0.1270 55 $/0.6984 1 S/1,200.00 S/800.00 S/57.14 6.967 $/8.2023  S/0.1367 55 $/0.7519 1 S/1,250.00 S/833.33 S/59.52 6.967 S$/8.5441  $/0.1424 55 $/0.7832
Motor 40 HP 11 (10%) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6.967 - - - -
Motor 60 HP | (10%) 1 S/1,860.00 S/1,240.00 S$/88.57 6.875 S/12.8831 S/0.2147 55 $/1.1810 1 S/1,860.00 S/1,240.00 S$/88.57 6.967 S/12.7136 S/0.2119 55 S$/1.1654 1 S/1,860.00 S/1,240.00 S/88.57 6.967 S/12.7136 S/0.2119 55 S$/1.1654
Motor 60 HP 11 (10%) 1 S/1,400.00 S/933.33 S/66.67 6.875 S/9.6970  S/0.1616 55 $/0.8889 1 S/1,350.00 S/900.00 S/64.29 6.967 $/9.2276  S/0.1538 55 $/0.8459 1 S/1,250.00 S/833.33 $/59.52 6.967 S$/8.5441  S/0.1424 55 $/0.7832
Lancha (10%) 1 S/6,000.00 S/4,000.00 S/285.71 6.875 S/41.5584 S/0.6926 55 S/3.8095 1 S/5000.00 S/3,333.33 S/238.10 6.967  S/34.1763 S/0.5696 55 $/3.1328 1 S/5000.00 S/3,333.33 S/238.10 6.967  S/34.1763 S/0.5696 55 S$/3.1328
Total Depreciacién S/6,906.67 S/493.33 S/6.5778 S/6,273.33 S/448.10 S/5.8960 S/6,240.00 S/445.71 S/5.8647
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO $/12,191.33 S/870.81 S$/11.6108 S/11,264.67 S/804.62 S$/10.5871 S$/11,664.67 S/833.19 S$/10.9630
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Prestacion de servicioen

[01] SR LEONARDO RODRIGUEZ

[02] SR JEFERSON CALLE

[03] SR NAHUN LOPEZ

Temporadace Caudal Alto .~ Costo  CostoTotal ~Costo  Horas Costopor Costopor EE;:ZZD Costopor . Costo CostoTotal Costo Horas Costopor Costopor E-:‘::zgzo Costo por Costo  CostoTotal Costo  Horas Costopor Costo por Enr"er;‘a o Costopor
(diciembre - marzo) " Unitario Caudal Alto Diario Efectivas Hora Minuto N ruce " Unitario Caudal Alto Diario Efectivas Hora Minuto N ruce Unitario Caudal Alto Diario Efectivas Hora Minuto Cruce
(minutos) (minutos) (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS
llantas usadas 15 S/2.00 S/1000  S/0.83 7725 S/0.1079 S/0.0018 45  S/0.0081 12  S/2.00 S/800  S/0.67 7725 S/00863 S/0.0014 45  S/0.0065 10  S/2.00 S/667  S/056 7725 S/0.0719 S/00012 45  S/0.0054
soga de 1 pulgada 40 /400 S/5333  S/4.44 7725 S/05753 S/0.0096 45  S/0.0431 30  S/4.00 S/4000  S/3.33  7.725 S/04315 S/00072 45  S/0.0324 50  S/4.00 S/66.67  S/5.56  7.725 S/0.7192 S/0.0120 45  S/0.0539
soguilla 30 S/1.00 $/1000  S/0.83  7.725 S/0.1079 S/0.0018 45  S/0.0081 40  S/1.00 $/1333  S/1.11  7.725 S/01438 S/00024 45  S/0.0108 20  S/1.00 S/667  S/056 7725 S/0.0719 S/00012 45  S/0.0054
chalecos salvavidas - - - - - - - 2 S/4000  S/2667  S/222  7.725 S/0.2877 S/0.0048 45  $/0.0216 - - - - - - -
cilindro de plastico (60GL) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
manguera 4 s/3.00 S/400  S/0.33 7725 S/0.0431 S/0.0007 45  S/0.0032 5  S/3.00 S/500  S/042 7725 S/0.0539 S/0.0009 45  S/0.0040 4  S/3.00 S/400  S/0.33 7725 S/0.0431 S/0.0007 45  S/0.0032
:::g:: éj T_‘:)mb“s"b'e para 2 S/12000  S/80.00  S/6.67  7.725 S/0.8630 S/0.0144 45  S/00647 2  S/130.00  S/8667  S/7.22  7.725 S/0.9349 S/0.0156 45  S/00701 2  S$/12000  S/80.00  S/6.67  7.725 S/0.8630 S/0.0144 45 /00647
bidén de pléstico (10 GL) 3 $/3500  S/35.00  S/292 7725 S/0.3776 S/00063 45  $/0.0283 3  S/3000  S/3000  S/250  7.725 /03236 S/0.0054 45  S/0.0243 3  S/3500  S/3500  S/2.92  7.725 S/03776 S/0.0063 45  S/0.0283
baldes (20Lt) 2 s/5.00 S/333  S/028 7725 S/0.0360 S/0.0006 45  S/0.0027 2  S/5.00 S/333  S/0.28 7725 S/0.0360 S/0.0006 45  S/0.0027 2  S/5.00 S/333  S/028 7725 S/0.0360 S/0.0006 45  S/0.0027
escoba 3 $/1200  S/1200  S/1.00 7725 S/01294 S/00022 45  S/0.0097 2  S/10.00 S/667  S/056 7725 S/00719 S/00012 45  S/0.0054 3  S/1200  S/1200  S/1.00 7725 S/01204 S/0.0022 45  $/0.0097
franela 2 s/6.00 S/400  S/033 7725 S/0.043L S/0.0007 45  S/0.0032 3  S/6.00 S/600  S/050 7725 S/0.0647 S/0.0011 45  S/0.0049 2  S/6.00 S/400  S/0.33 7725 S/0.0431 S/0.0007 45  S/0.0032
ponchos para lluvia 5  S/2500  S/4167  S/3.47 7725 S/0.4495 S/00075 45  S/0.0337 4  S/3000  S/4000  S/3.33  7.725 S/04315 S/00072 45  S/0.0324 4  S/2500  S/3333  S/278  7.725 S/03596 S/0.0060 45  S/0.0270
botas de jebe para lluvia 3 S/2800  S/2800  S/233 7725 S/0.3020 S/0.0050 45  S/0.0227 2  S/2800  S/1867  S/1.56  7.725 S/0.2014 S/0.0034 45  S/0.0151 2  S/2800  S/1867  S/1.56  7.725 S/02014 S/0.0034 45  S/0.0151
linterna 1 S/12000  S/4000  S/3.33 7725 S/04315 S/00072 45  $/0.0324 1  S/9000  S/30.00  S/250  7.725 /03236 S/0.0054 45  S/0.0243 1  S/10000  S/3333  S/278  7.725 S/03596 S/0.0060 45  S/0.0270
pico 1 S/4500  S/1500  S/125 7725 S/01618 S/0.0027 45  S/0.0121 - - - - - - - - - - - - - $/0.0000
pala 1 $/3500  S/1167  S/0.97 7725 S/01259 S/00021 45  S/0.0094 1  S/3000  S/1000  S/0.83  7.725 S/01079 S/00018 45  S/0.0081 1  S/4000  S/1333  S/1.11  7.725 S/01438 S/0.0024 45  S/0.0108
carretilla 1 S/16000  S/5333  S/4.44 7725 S/05753 S/00096 45  S/0.0431 1  S/150.00  S/5000  S/4.17  7.725 S/0.5394 S/0.0090 45  S/0.0405 1  S/180.00  S/60.00  S/5.00  7.725 S/06472 S/0.0108 45  S/0.0485
llaves ajustables 1 S/60.00  S/20.00  S/167  7.725 S/0.2157 S/00036 45  S/0.0162 1  S/80.00  S/2667  S/2.22  7.725  S/0.2877 S/0.0048 45  S/0.0216 1  S/70.00  S/2333  S/1.94  7.725 S/02517 S/0.0042 45  S/0.0189
Total Materiales S/42133 _S/3511 S/0.3409 S/401.00 _S/33.42 S/0.3244 S/400.33 _5/33.36 5/0.3239
1.2 ALQUILER
Empleo de carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Alquiler S/0.0000 5/0.0000 5/0.0000
1.3 MANTENIMIENTO
muelle 1 S/25000 S/250.00 S/20.83 7.725 S/2.6969 S/0.0449 45  S/0.2023 1  S/25000 /25000 S/20.83 7.725  S/2.6969 S/0.0449 45  S/0.2023 1  S/250.00 S/250.00 S/20.83 7.725 S/2.6969 S/0.0449 45  $/0.2023
carretera - - - - - - $/0.0000 - - - - - - - - - - - - - -
motor 40 HP (1) 1 S/20000 /20000 S/16.67 7.725 S/21575 S/0.0360 45  S/0.1618 2  S/250.00  S/500.00 S/41.67 7.725 S/53937 S/0.0899 45  S/0.4045 2  S/20000 S/400.00 S/33.33 7.725 S/43150 S/00719 45  S/0.3236
motor 40 HP (I1) 1 S/20000  S/200.00 S/16.67 7725 S/21575 S/0.0360 45  S/0.1618 1  S/25000  S/250.00 S/20.83 7.725  S/2.6969 S/0.0449 45  S/0.2023 1  S/200.00  S/200.00 S/16.67 7.725 S/21575 S/0.0360 4.5 0.16
motor 60 HP (1) 1 S/30000 S/300.00 S/25.00 7.725 S/32362 S/0.0539 45  S/0.2427 1  S/300.00 /30000 S/25.00 7.725 S/3.2362 S/0.0539 45  S/0.2427 2  S/300.00 S/600.00 S/50.00 7.725 S/6.4725 S/0.1079 45  S/0.4854
motor 60 HP (11) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 0HP 2 S/70.00  $/140.00 S/11.67 7.725 S/15102 S/00252 45  S/0.1133 3  S/60.00  S/180.00 S/15.00 7.725 S/19417 S/0.0324 45  S/0.1456 3  S/60.00  S/180.00 S/15.00 7.725 S/1.9417 S/0.0324 45  S/0.1456
limpieza de carburador 60 HP 1 /10000  S/100.00  $/8.33  7.725 S/10787 S/00180 45  S/0.0809 2  S/10000  S/20000 S/16.67 7.725 S/21575 S/00360 45  S/0.1618 3  S/100.00 S/300.00 S/25.00 7.725 S/32362 S/00539 45  S/0.2427
lancha - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Mantenimiento S/1,190.00 _S/99.17 S/0.9628 S/1.680.00 S/140.00 S/1.3592 S/1,930.00_S/160.83 S/15615
1.4 REPUESTOS
bujfa 40 HP 10 S/1500  S/15000 S/1250 7725 S/16181 S/0.0270 45  S/0.1214 7  S/1500  S/10500  S/875 7725 S/11327 S/00189 45  S/0.0850 6  S/1500  S/90.00  S/750  7.725 S/0.9709 S/0.0162 45  $/0.0728
buijia 60 HP 10 S/1500  S/150.00 S/1250 7725 /16181 S/0.0270 45  S/0.1214 10  S/1500  S/150.00 S/12.50 7725 S/16181 S/0.0270 45  S/0.1214 9  S/1500  S/13500 S/11.25 7.725 S/14563 S/0.0243 45  $/0.1092
retenes de cola 40 HP 2 S/15000  S/300.00 S/25.00 7.725 /32362 S/00539 45  S/0.2427 3  S/150.00 /45000 S/37.50 7.725 S/48544 S/0.0809 45  S/0.3641 3  S/150.00 S/450.00 S/37.50 7.725 S/4.8544 S/0.0809 45  S/0.3641
retenes de cola 60 HP 1 S/15000  S/150.00 S/12.50 7.725 S/L618L S/0.0270 45  S/0.1214 1  S/150.00  S/150.00 S/12.50 7.725  S/16181 S/0.0270 45  S/0.1214 2  S/150.00 S/300.00 S/25.00 7.725 S/32362 S/0.0539 45  S/0.2427
impulsor de bomba 40 HP 2 S/45000 S/900.00 S/75.00 7725 S/9.7087 S/01618 45  S/0.7282 1  S/44000 /44000 S/36.67 7.725 S/47465 S/0.0791 45  S/0.3560 1  S/450.00 S/450.00 S/37.50 7.725 S/4.8544 S/00809 45  S/0.3641
impulsor de bomba 60 HP 1 S/54000 S/540.00 S/45.00 7.725 S/5.8252 S/0.0971 45  S/0.4369 1  S/540.00  S/540.00 S/45.00 7.725  S/58252 S/0.0971 45  S/0.4369 1  S/540.00 S/540.00 S/45.00 7.725 S/58252 S/0.0971 45  S/0.4369
hélices 40 HP 2 S/30000 S/600.00 S/50.00 7725 /64725 S/01079 45  S/0.4854 2  S/300.00  S/600.00 S/50.00 7.725  S/64725 S/01079 45  S/0.4854 2  S/300.00 S/600.00 S/50.00 7.725 S/6.4725 S/01079 45  $/0.4854
hélices 60 HP 1 S/45000 S/450.00 S/37.50 7.725 S/4.8544 S/0.0809 45  S/0.3641 1  S/450.00  S/450.00 S/37.50 7725  S/48544 S/0.0809 45  S/0.3641 1  S/450.00  S/450.00 S/37.50 7.725 S/48544 S/0.0809 45  S/0.3641
soporte de motor 40 HP - - - - - - - 1 S/43000 /43000 S/35.83 7.725 S/4.6386 S/0.0773 45  $/0.3479 - - - - - - -
engranaje de marcha 60 HP - - - - - - - - - - - - - - 1 S/48000  S/480.00 S/40.00 7.725 S/51780 S/0.0863 45  S/0.3883
pifion de cola 40 HP - - - - - - - 1 S/54000 S/540.00 S/4500 7.725  S/58252 S/0.0971 45  S/0.4369 - - - - -
pifion de cola 60 HP - - - - - - - - - - - - - - 1 S/62000  S/620.00 S/51.67 7725 S/6.6882 S/0.1115 45  S/0.5016
Total Repuestos S/3,240.00_S/270.00 S/2.6214 S/3,855.00 S/321.25 S/3.1189 S/4,115.00 S/342.92 5/3.3293
1.5 DEPRECIACION
Motor 40 HP I (10%) 1 S/152000 S/506.67 S/42.22  7.725 S/54657 S/0.0911 45  S/0.4099 1 S/1520.00 S/506.67 S/42.22  7.725  S/5.4657 S/0.0911 45  S/0.4099 1 S/1,52000 S/506.67 S/42.22  7.725 S/5.4657 S/0.0911 45  S/0.4099
Motor 40 HP 11 (10%) 1 S/152000 S/506.67 S/42.22  7.725 S/5.4657 S/00911 45  S/0.4099 1 S/1,000.00 S/33333 S/27.78  7.725 /35958 S/0.0599 45  S/0.2697 1 S/1,52000 S/506.67 S/42.22  7.725 S/5.4657 S/0.0911 45  S/0.4099
Motor 60 HP I (10%) 1 S/1950.00 S/650.00 S/54.17 7.725 S/7.0119 S/01169 45  S/0.5259 1 S/1,950.00 S/650.00 S/54.17 7.725 S/7.0119 S/0.1169 45  S/05259 1 S/1,40000 S/466.67 S/38.89 7.725 S/50342 S/0.0839 45  S/0.3776
Motor 60 HP Il (10%) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Lancha (10%) 1 S/4500.00 S/1,500.00 S/125.00 7.725 S/16.1812 S/02697 45  S/1.2136 1 S/4000.00 S/1,33333 S/111.11 7.725 S/14.3833 S/0.2307 45  S/1.0787 1 S/4,200.00 S/1400.00 S/116.67 7.725 S/151025 S/02517 45  S/1.1327
Total Depreciacion S/3,163.33 S/263.61 S/2.5593 5/2,823.33_5/235.28 S/2.2843 S/2,880.00_S/240.00 5/2.3301
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO S/8,014.67_S/667.89 S/6.4844 S/8,759.33_S/729.94 S/7.0868 S/9,325.33 S/777.11 S/7.5448
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Prestacion de servicioen

[04] SR TEOFILO ZAMORA

[05] SR WALBERTO PACHECO

[06] SR EDGAR QUISPE

Temporadade Caudal Alto . Costo CostoTotal Costo  Horas Costopor Costo por E—rrr';lezgo Costopor . Costo CostoTotal Costo  Horas Costopor Costopor E—rr:‘;r::h Costopor . Costo CostoTotal Costo  Horas Costopor Costopor EEZT;ZZU Costo por
(diciembre - marzo) " Unitario Caudal Alto  Diario Efectivas Hora  Minuto Cruce " Unitario Caudal Alto  Diario Efectivas  Hora ~ Minuto Cruce " Unitario Caudal Alto  Diario Efectivas Hora ~ Minuto Cruce
(minutos) (minutos) (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS
llantas usadas 16 $/200 /1067  S/053 5074 S/01051 S/0.0018 417  S/00073 10  S/2.00 S/667  S/0.33 5074 S/00657 S/00011 417  S/0.0046 12  S/2.00 $/800  S/0.40 5282 S/00757 S/00013 417  S/0.0053
soga de 1 pulgada 40 S/500  S/6667  S/333 5074 S/06570 S/00110 417  S/0.0457 30  S/500  S/5000  S/2.50 5074 S/04928 S/00082 417 S/0.0342 30  S/500  S/5000  S/2.50 5282 S/04733 S/0.0079 417  S/0.0329
soguilla 20 /200  S/1333  S/067 5074 S/01314 S/00022 417 S/0.0091 25  $200  S/1667  S/0.83 5074 S/0.1643 $/00027 417 S/0.0114 30  $200 /2000  S/1.00 5282 S/01893 S/0.0032 417  S/0.0132
chalecos salvavi - - - - - - - - - - - - - - 2 $/4500  $/3000  S/150 5282 S/0.2840 S/00047 417  $/0.0197
cilindro de plas 1 $/13000  $/4333  S/217 5074 S/04271 S/00071 417  $/0.0297 1  S/12000  S/4000  S/200 5074 S/0.3942 S/00066 417  S/0.0274 1  S/12000  S/4000  S/2.00 5282 S/03786 S/0.0063 417  S/0.0263
manguera 4 si250 $/333  S/017 5074 S/00329 S/00005 417  S/0.0023 5 /250 $/417  S/021 5074 S/00411 S/00007 417 S/0.0029 5  S/250 $/417  S/021 5282 S/0.0394 S/00007 417  $/0.0027
T:.:gl:: fzjf_c:)mbus“ble para 2 S/14000 S/9333  S/4.67 5074 S/09198 S/0.0153 417  S/0.0639 2  S/140.00  S/93.33  S/4.67 5074 S/09108 S/00153 417  S/0.0639 2  S/14000  S/9333  S/467 5282 S/0.8835 S/0.0147 417  S/0.0614
bidon de plastico (10 GL) 1 $/3000  S/1000  S/050 5074 S/0.0986 S/0.0016 417  S/0.0068 1  S/2800  S/933  S/047 5074 S/00920 S/00015 417  S/0.0064 2  $/3000  S/2000  S/1.00 5282 /01893 S/0.0032 417  S/0.0132
baldes (20Lt) 2 s500 $/333  S/017 5074 S/0.0329 S/00005 417  $/0.0023 2  S/5.00 $/333  S/0.17 5074 S/00329 S/00005 417  S/0.0023 2  S/500 $/333  S/0.17 5282 S/0.0316 S/00005 417  $/0.0022
escoba 3 S/1000  S/1000  S/050 5074 S/00986 S/00016 417  S/0.0068 2  S/1000  S/667  S/0.33 5074 S/00657 S/00011 417  S/0.0046 3  S/1000  S/1000  S/050 5282 S/0.0947 S/0.0016 417  S/0.0066
franela 4 $/800  S/1067  S/053 5074 S/01051 S/00018 417  S/00073 4  S/800  S/10.67  S/053 5074 S/01051 S/00018 417  S/0.0073 4  S/800  S/1067  S/053 5282 S/0.1010 S/0.0017 417  $/0.0070
ponchos para lluvia 6  S/1500  S/3000  S/1.50 5074 S/02957 S/00049 417  S/0.0205 5  S/4000  S/6667  S/3.33 5074 S/06570 S/00110 417  S/0.0457 5  S/2500  S/4167  S/208 5282 S/0.3944 S/0.0066 417  $/0.0274
botas de jebe para lluvia 2 $/3000  $/2000 S/1.00 5074 S/01971 S/00033 417  S/00137 3  S/2800  S/2800  S/1.40 5074 S/02759 S/0.0046 417  S/00192 2  S/3200  S/21.33  S/1.07 5282 S/0.2019 S/0.0034 417  S/0.0140
linterna 1 S/12000  S/4000  S/200 5074 S/0.3942 S/00066 417  S$/0.0274 2  S/10000  S/6667  S/3.33 5074 S/0.6570 S/00110 417  $/0.0457 1  S/9000  S/30.00  S/1.50 5282 /02840 S/0.0047 417  S/0.0197
pico - - - - - - - 1 $/4000  S/1333  S/0.67 5074 S/0.1314 S/00022 417  S/0.0091 - - - - - - -
pala - - - - - - - 1 $/3000  $/1000  S/050 5074 S/00986 S/0.0016 417  S/0.0068 1  §/3500  S/1167  S/058 5282 S/01104 S/00018 417  $/0.0077
carretilla 1 $/3500  S/1167  S/058 5074 S/0.1150 S/00019 417  S/0.0080 1  S/17000  S/5667  S/2.83 5074 S/0.5585 S/00093 417  S/0.0388 1  S/160.00  S/5333  S/2.67 5282 /05049 S/0.0084 417  S/0.0351
laves ajustables - - - - - - - 1 $/7000  $/2333  S/1.17 5074 S/0.2300 S/0.0038 417 _ S/0.0160 1 _ $/80.00  $/2667 _ S/1.33 5282 S/0.2524 /00042 417 _ $/0.0175
Total Materiales 5/366.33 _S/18.32 5/0.2509 $/505.50 _5/25.28 5/0.3462 S/47417 _5/23.71 5/0.3120
1.2 ALQUILER
Empleo de carretera 400 10000 $/400.00 2000 5074 $/39421 S/00657 417 _ S/0.2740 4 S/100.00 /40000 2000 5074 /39421 S/0.0657 417 _ S/0.2740 4 _ $/100.00 __S/400.00 2000 5282 $/37864 S/00631 417  S/0.2632
Total Alguiler $/400.00 _5/20.00 5/0.2740 $/400.00 __5/20.00 5/0.2740 $/400.00__5/20.00 5/0.2632
1.3 MANTENIMIENTO
muelle 1 S/25000 /25000 S/12.50 5074 /24638 S/00411 417  S/01712 1  S/25000 /25000 S/12.50 5074 S/24638 S/00411 417  S/01712 1  S/25000 /25000 /1250 5282 /23665 S/0.0394 417  S/0.1645
carretera 1 S/60000 S/600.00 S/30.00 5074 S/59131 S/00986 417  S/0.4110 1  S/60000  S/60000 S/30.00 5074 S/59131 S/00986 417  S/0.4110 1  S/600.00 S/60000 S/30.00 5282 S/56797 S/0.0947 417  S/0.3947
motor 40 HP (1) 1 $/20000 $/20000 S/10.00 5074 /19710 S/00329 417  S/01370 1  S/20000 /20000 S/10.00 5074 /L9710 S/00329 417  S/0.1370 2  S/20000 /40000 S/20.00 5282 /37864 S/0.063L 417  S/0.2632
motor 40 HP (1) 1 $/20000 $/20000 S/10.00 5074 /19710 S/00329 417  S/01370 1  S/20000 /20000 $/10.00 5074 /19710 $/00329 417  S/01370 1  S/20000 $/20000 S$/10.00 5282 /18982 S/0.0316 417  S/0.1316
motor 60 HP (1) 1 S/30000 S/300.00 S/15.00 5074 $/29565 S/0.0493 417  S/0.2055 1  S/30000 /30000 S/15.00 5074 S/2.9565 S/00493 417  S/0.2055 2  S/30000 S/60000 S/30.00 5282 S/56797 S/0.0947 417  S/0.3947
motor 60 HP (11) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 40HP 2 $/70.00  $/140.00  S/7.00 5074 S/13797 /00230 417  S/0.0959 2  S/60.00  S/12000  S/6.00 5074 /11826 /00197 417  S/0.0822 2  S/60.00  $/12000  S/6.00 5282 S/11359 S/0.0189 417  S/0.0789
limpieza de carburador 60 HP 1 /10000  $/100.00  S/5.00 5074 S/09855 S/00164 417 S/0.0685 1 /10000 S/10000 S/5.00 5074 S/09855 S/00164 417  S/0.0685 2  S/10000 S/20000 S/10.00 5282 S/1.8932 S/0.0316 417  S/0.1316
lancha - - - - - - - 1 S/600.00  S/600.00  S/30.00 5074 S/59131 $/0.0986 417 _ $/0.4110 - - - - - - -
Total Mantenimiento S/1,790.00 _5/89.50 S/1.2260 $/2,370.00_5/118.50 S/1.6233 $/2,370.00_S/118.50 S/1.5592
1.4 REPUESTOS
bujia 40 HP 10 S/1500  $/15000 S/7.50 5074 S/14783 S/0.0246 417  S/0.027 7  S/1500  S/10500 S/525 5074 S/10348 S/00172 417 S/00719 7  S/1500  S/10500 S/5.25 5282 S/0.9939 S/00166 417  S/0.0691
bujia 60 HP 7  S/1500  $/10500 S/5.25 5074 S/10348 S/00172 417 S/00719 10 S/1500  S/15000 S/7.50 5074 S/14783 S/0.0246 417  S/0.1027 7  S/1500 S/10500 S/525 5282 S/0.9939 S/0.0166 417  S/0.0691
retenes de cola 40 HP 2 S/15000 S/30000 S/15.00 5074 $/29565 S/0.0493 417  S/0.2055 2  S/150.00 $/30000 S/15.00 5074 S/2.9565 S/00493 417  S/0.2055 3  S/1S0.00  S/45000 S/2250 5282 S/42508 S/0.0710 417  S/0.2961
retenes de cola 60 HP 1 $/15000 S/150.00 S/750 5074 S/14783 S/00246 417  S/0.1027 1 S/150.00 /15000  S/7.50 5074 S/14783 S/00246 417  $S/0.1027 2  S/150.00 $/30000 S/15.00 5282 /28398 S/0.0473 417  $/0.1974
impulsor de bomba 40 HP 1 S/45000 S/450.00 S/22.50 5074 S/44348 S/00739 417 S/0.3082 1  S/450.00 /45000 S/2250 5074 S/44348 S/00739 417 S/0.3082 1  S/450.00 /45000 S/2250 5282 S/42508 S/0.0710 417  S/0.2961
impulsor de bomba 60 HP 1 S/53000 S/530.00 S/26.50 5074 S/52232 S/00871 417  S/0.3630 1  S/54000 /54000 S/27.00 5074 S/53218 S/00887 417  S/0.3699 1  S/52000 /52000 S/26.00 5282 /49224 S/0.0820 417  S/0.3421
hélices 40 HP 2 S/30000 S/600.00 S/30.00 5074 S/59131 S/00986 417  S/0.4110 3  S/30000 /90000 S/45.00 5074 S/8.8696 S/01478 417  S/0.6164 2  S/30000 S/60000 S/30.00 5282 S/56797 S/0.0947 417  S/0.3947
hélices 60 HP 1 S/45000 S/450.00 S/22.50 5074 S/44348 S/00739 417  S/0.3082 1  S/45000 /45000 S/2250 5074 S/44348 S/00739 417  S/0.3082 1  S/450.00 /45000 S/2250 5282 /42508 S/0.0710 417  S/0.2961
soporte de motor 40 HP - - - - - - - - - - - - - - 1 $/43000 $/430.00 S/2150 5282 S/40704 S/0.0678 417  $/0.2829
soporte de motor 60 HP 1 $/47000 S/470.00 S/2350 5282 S/44491 S/0.0742 417  S/0.3092
engranaje de marcha 40 HP - - - - - - - 1 $/42000 $/42000 S/21.00 5074 S/41392 S/0.0690 417  S/0.2877 - - - - - - -
pifion de cola 40 HP - - - - - - - - - - - - - - 1 S/55000 S/550.00 S/27.50 5282 S/52064 S/0.0868 417  S/0.3618
pifion de cola 60 HP - - - - - - - - - - - - - - 1 S/64000  S/640.00 S/32.00 5282  S/6.0583 S/01010 417  S/0.4211
Total Repuesto: $/2,73500 S/136.75 S/1.8733 5/3,465.00_S/173.25 S/2.3733 $/5,070.00 S/253.50 S/3.3355
1.5 DEPRECIACION
Motor 40 HP 1 (10%) 1 S/1,52000 S/506.67 S/2533 5074 S/49933 S/00832 417 S/0.3470 1 S/152000 S/50667 S/2533 5074 S/49933 S/00832 417 S/0.3470 1 S/152000 S/50667 S/2533 5282 /47962 S/0.0799 417  S/0.3333
Motor 40 HP 11 (10%) 1 S/1,52000 S/506.67 S/2533 5074 S/49933 S/00832 417  S/0.3470 1 S/152000 S/50667 S/2533 5074 S/49933 S/00832 417 S/0.3470 1  S/B5000 /28333 S/1417 5282 /26821 S/0.0447 417  S/0.1864
Motor 60 HP 1 (10%) 1 S/1,950.00 S/650.00 S/32.50 5074 S/6.4058 S/01068 417  S/0.4452 1 S/195000 S/650.00 S/32.50 5074 S/6.4058 S/01068 417  S/0.4452 1 S/130000 /43333 S/21.67 5282 /41020 S/0.0684 417  S/0.2851
Motor 60 HP 11 (10%) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Lancha (10%) 1 $/4800.00 S/1,600.00 S/80.00 5074 S/157682 S/02628 417  S/1.0959 1 S/2,80000 /93333  S/46.67 5074 _ $/9.1981 S/01533 417  $/0.6393 1 S/450000 S/1,500.00 S/75.00 5282 S/141992 S/0.2367 417 _ S/0.9868
Total Depreciacion 5/3,263.33 /16317 5/2.2352 5/2,596.67_5/129.83 S/1.7785 5/2,723.33_5/136.17 S/1.7917
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO S/8,554.67 5/427.73 5/5.8594 5/9,337.17_5/466.86 5/6.3953 S/11,037.50 S/551.88 S/7.2615
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Temporadace Caudal Alto .~ Costo CostoTotal Costo  Horas Costopor Costo por E-rr“';"e‘g; Costopor . Costo CostoTotal Costo  Horas Costopor Costopor EEZ::’;ZO Costopor ., Costo CostoTotal Costo Horas Costopor Costopor E-:—n';";g;o Costo por
(diciembre - marzo) " Unitario Caudal Alto Diario Efectivas Hora  Minuto Cruce " Unitario Caudal Alto Diario Efectivas Hora  Minuto Cruce " Unitario Caudal Alto Diario Efectivas Hora  Minuto Cruce
(minutos) (minutos) (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS
llantas usadas 18 $/200  S/1200  S/0.20 1588 S/0.1259 S/0.0021  7.33 S/0.0154 15  $/200  S/1000  S$/0.17 1710 /00974 S/0.0016  7.33  S/0.0119 14  S/2.00 $/9.33  S/016 1588 /00979 S/0.0016  7.33  $/0.0120
soga de 1 pulgada 25  5/400  $/3333  S/056 1588 S/0.3498 S/0.0058  7.33  S/0.0427 30  S/400  S/4000  S/0.67 1710 S/0.3898 S/0.0065  7.33  S/0.0476 20 /400  S/2667  S/0.44 1588 S/0.2798 S/0.0047  7.33  $/0.0342
soguilla 30  S/150  S/1500  S/025 1588 S/01574 S/00026  7.33  S/0.0192 20  S/L50  S/1000  S/0.17 1710 S/00974 S/00016  7.33  S/0.0119 25 /150  S/1250  S/0.21 1588 S/0.1312 S/0.0022  7.33  S/0.0160
chalecos salvavidas 2 S/3500 /2333  S/0.39 1588 S/0.2449 S/00041  7.33 S/0.0299 4  S/4000  S/5333  S/0.89 1710 S/05197 S/0.0087  7.33  S/0.0635 3 /3500  S/3500  S/0.58 1588 S/0.3673 S/0.0061  7.33  S/0.0449
cilindro de plastico (60GL) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
manguera 4 sr20 $/267  S/004 1588 S/00280 S/0.0005  7.33  S/0.0034 5  S/2.00 $/333  $/0.06 1710 S/00325 S/0.0005  7.33  S/0.0040 4  S/2.00 S/267 /004 1588 /00280 S/0.0005  7.33  $/0.0034
T::S:: éif_‘:)"busnb'e Par® > §13000 /8667  S/1.44 1588 S/0.9095 S/00152  7.33  S/0.1111 2  S/13000  S/86.67  S/1.44 1710 S/0.8445 S/00141  7.33  S/0.1032 2  $/130.00 S/86.67  S/1.44 1588 S/0.9095 S/00152  7.33  $/0.1111
bidén de plastico (10 GL) 1 $/3500  $/1167  S/019 1588 S/01224 $/00020  7.33  S/0.0150 1  $/30.00  S/1000  S/0.17 1710 S/0.0974 S/0.0016  7.33  S/0.0119 1 /3500  S/11.67  S/0.19 1588 S/0.1224 S/0.0020  7.33  $/0.0150
baldes (20Lt) 1 s/500 $/167  S/0.03 1588 S/00175 S/00003  7.33  $/0.0021 1  S/5.00 $/1.67 /003 1710 S/00162 S/0.0003  7.33  $/0.0020 1  S/5.00 $/1.67 /003 1588 S/0.0175 S/0.0003  7.33  $/0.0021
escoba 3 S/1000  S/1000  S/0.17 1588 S/01049 S/00017  7.33 S/0.0128 2  S/1000  S/667  S/0.11 1710 S/0.0650 S/00011  7.33  S/0.0079 2  S/1200  S/800  S/0.13 1588 S/0.0840 S/0.0014  7.33  S/0.0103
franela 2 s/6.00 $/400  S/007 1588 S/00420 S/0.0007  7.33 S/0.0051 3  S/6.00 S/600  S/010 1710 S/00585 S/0.0010  7.33  S/0.0071 2  S/6.00 $/400 /007 1588 S/0.0420 S/0.0007 733  S/0.0051
ponchos para lluvia 4 S/2000  S/2667  S/0.44 1588 S/02798 /00047  7.33  S/0.0342 3  S/2000  $/2000  S/0.33 1710 S/0.1949 $/0.0032  7.33  S/0.0238 4  S/2000  S/26.67  S/0.44 1588 S/02798 S/0.0047  7.33  S/0.0342
botas de jebe para lluvia 2 $/3000 $/2000 S/0.33 1588 S/02099 S/0.0035  7.33  S/0.0256 - - - - - - - - - - - - - -
linterna 1 $/11000 $/3667  S/0.61 1588 S/03848 S/0.0064  7.33 S/0.0470 1  S/7000 /2333  S/0.39 1710 S/0.2274 S/00038 733  S/0.0278 1  S/90.00  $/30.00  S/0.50 1588 S/0.3148 S/0.0052 733  S/0.0385
pico 1 S/4000  $/1333  S/0.22 1588 S/01399 S/00023  7.33  S/0.0171 - - - - - - - 1 S/4000 /1333  S/0.22 1588 S/01399 S/0.0023  7.33  S/0.0171
pala 1 S/3500 S/1167  S/0.19 1588 S/01224 S/00020  7.33 S/0.0150 1  S/30.00  S/1000  S/0.17 1710 S/0.0974 S/0.0016  7.33  S/0.0119 1 /3000  S/1000  S/0.17 1588 S/01049 S/0.0017  7.33  $/0.0128
carretilla - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
llaves ajustables 1 S/7000  $/2333  $/0.39 1588  S/0.2449 $/0.0041 _ 7.33  $/0.0299 1 _ $/60.00  $/2000  $/0.33 1710 /01949 S/00032  7.33  S/0.0238 1 _ S/80.00  S/26.67  S/0.44 1588  S/0.2798 S/0.0047 _ 7.33 _ $/0.0342
Total Materiales S/332.00 _S/5.53 5/0.4256 S/301.00 _S/5.02 S/0.3583 5/304.83 _S/5.08 5/0.3908
1.2 ALQUILER
Empleo de carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Alquiler 5/0.0000 $/0.0000 5/0.0000
1.3 MANTENIMIENTO
muelle 2 $/25000 S/50000 S/8.33 1588 S/52471 S/00875  7.33  S/0.6410 2  S/25000 /50000 S/8.33 1710 S/48723 S/00812 733  S/05952 2 /25000 S/500.00 S/8.33 1588 /52471 S/0.0875 733  S/0.6410
carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
motor 40 HP (1) 2 S/15000 S/30000 S/5.00 1588 S/31483 S/00525  7.33  $/0.3846 - - - - - - - - - - - - - -
motor 40 HP (I1) 1 /15000 /15000 S/2.50 1588 S/L5741 S/00262  7.33  $/0.1923 - - - - - - - - - - - - - -
motor 60 HP (1) 1 $/25000 S/250.00 S/417 1588 /26236 S/0.0437  7.33 S/0.3205 2  S/25000 /50000 S/8.33 1710 S/48723 S/00812  7.33  S/05952 2  $/25000 S/500.00 S/8.33 1588 /52471 S/0.0875  7.33  S/0.6410
motor 60 HP (I1) - - - - - - - 2 $/25000 S/500.00 S/8.33 1710 S/48723 S/0.0812  7.33  S/0.5952 1  S/25000 S/250.00 S/4.17 1588 S/2.6236 S/0.0437  7.33  S/0.3205
limpieza de carburador o0HP 2 S/60.00  S/12000  S/2.00 1588 S/12503 S/00210  7.33  S/0.1538 - - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 60HP 1 §/100.00 $/100.00  S/1.67 1588 S/1.0494 $/00175  7.33  S/0.1282 3  S/10000 /30000  S/5.00 1710 S/2.9234 S/0.0487  7.33  S/0.3571 2  S/10000 $/20000 S/3.33 1588 S/2.0089 S/0.0350  7.33  $/0.2564
lancha - - - - - - - - - - - - - - 1 S/50000 /50000 S/8.33 1588  S/52471 S/0.0875 _ 7.33  $/0.6410
Total Mantenimiento S/1,420.00 _5/23.67 S/1.8205 S/1,800.00 _5/30.00 S/2.1429 S/1,950.00 _5/32.50 5/2.5000
1.4 REPUESTOS
buijia 40 HP 10  $/1500 /15000 S/2.50 1588 S/15741 S/0.0262  7.33 S/0.1923 2 /1500  S/30.00  S/0.50 1710 S/0.2923 S/0.0049  7.33  S/0.0357 - - - - - - -
buijia 60 HP 7 S/1500 $/10500 S/1.75 1588 S/11019 S/00184  7.33  S/0.1346 12  S/1500 S/180.00 S/3.00 1710 /17540 S/0.0292  7.33  S/0.2143 10 /1500 S/15000 S/2.50 1588 S/L5741 S/00262  7.33  $/0.1923
retenes de cola 40 HP 2 S/13000 S/26000 /433 1588 S/27285 S/0.0455  7.33  S/0.3333 - - - - - - - - - - - - - -
retenes de cola 60 HP 1 /13000 S/13000 S/217 1588 S/13643 S/00227  7.33 S/0.1667 4  S/13000 /52000 S/8.67 1710 /50672 S/00845  7.33  S/0.6190 3  S/130.00 S/390.00 S/6.50 1588 S/4.0928 S/0.0682  7.33  S/0.5000
impulsor de bomba 40 HP 1 S/45000 S/45000 S/7.50 1588  S/4.7224 S/00787  7.33  S/0.5769 - - - - - - - - - - - - - -
impulsor de bomba 60 HP 1 S/54000 /54000 S/9.00 1588  S/5.6669 S/0.0944  7.33  S/0.6923 3  S/54000 S/162000 S/27.00 1710 S/157864 S/02631  7.33  S/1.9286 2  S/540.00 S/1080.00 S/18.00 1588 S/11.3338 S/0.1889  7.33  S/1.3846
hélices 40 HP 2 $/32000 S/64000 S/10.67 1588 S/67163 S/0.1119  7.33  S/0.8205 - - - - - - - - - - - - - -
hélices 60 HP 1 $/43000 S/430.00 S/7.17 1588 S/45125 S/00752  7.33 S/0.5513 2  S/430.00 /86000 S/14.33 1710 S/8.3804 $/01397  7.33  S/1.0238 2 /43000 S/860.00 /1433 1588 S/9.0251 S/0.1504  7.33  S/1.1026
soporte de motor 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
soporte de motor 60 HP 2 $/46000 S/920.00 S/1533 1710 S/89651 S/0.1494  7.33  S/1.0952 - - - - - - -
engranaje de marcha 60 HP - - - - - - - - - - - - - - 1 S/40000 /40000  S/6.67 1588 S/41977 S/0.0700  7.33  S/0.5128
pifion de cola 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
pifion de cola 60 HP - - - - - - - 1 S/550.00  S/550.00  S/9.17 1710 /53596 S/0.0893  7.33  S/0.6548 - - - - - - -
Total Repuestos S/2.705.00 _5/45.08 S/3.4679 S/4,680.00 _5/78.00 S/5.5714 S/2,880.00 _S/48.00 S/3.6923
1.5 DEPRECIACION
Motor 40 HP I (10%) 1 S$/1,50000 /50000 S/8.33 1588 S/5.2471 S/0.0875  7.33  S/0.6410 1  S/800.00 S/266.67  S/4.44 1710 S/2.5086 S/0.0433  7.33  S/0.3175 1 S/150000 S/50000 S/8.33 1588 /52471 S/0.0875  7.33  $/0.6410
Motor 40 HP 11 (10%) 1 S/1,30000 /43333 S/7.22 1588  S/A5475 S/00758  7.33  S/0.5556 - - - - - - - - - - - - - - - -
Motor 60 HP I (10%) 1 S/1,35000 /45000 S/7.50 1588 S/4.7224 S/00787  7.33 S/0.5769 1 S/1500.00 S/500.00 S/8.33 1710 /48723 S/00812  7.33  S/05952 1 S/160000 S/53333 S/8.89 1588 /55069 S/0.0933  7.33  S/0.6838
Motor 60 HP 11 (10%) - - - - - - - - 1 S/1,35000 $/450.00 S/7.50 1710 /43851 S/0073L  7.33  S/05357 1 S/125000 S/41667 S/6.94 1588 S/43726 S/00729  7.33  S/0.5342
Lancha (10%) 1 /400000 $/1,33333 S/22.22 1588 S/13.9924 $/02332  7.33  S/1.7094 1 S/4,000.00 S/1,333.33 S/2222 1710 $/12.9920 S/02165 _ 7.33  S/15873 1 S/2,600.00 S/866.67 S/14.44 1588  S/9.0950 S/0.1516  7.33  S/1.1111
Total Depreciacion S/2,716.67 _5/45.28 5/3.4829 $/2,550.00 _5/42.50 $/3.0357 S/2,316.67 S/38.61 S/2.9701
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO S/7.173.67 5/119.56 5/9.1970 $/9,331.00_5/155.52 $/11.1083 S/7,451.50_5/124.19 5/9.5532
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Prestacion de servicio en

[10] SR ROMARIO ROJAS

[11] SR YOMER JONSON

[12] SR CRISTIAN JONSON

Temporada de Caudal Alto __ Costo  CostoTotal  Costo Horas Costo por Costo por ETH'ZI'ZEZO Costopor Costo  CostoTotal  Costo Horas Costo por Costo por EEE{::;O Costopor . Costo CostoTotal ~Costo  Horas Costopor Costopor ET‘:;::’:;O Costo por
(diciembre - marzo) " Unitario Caudal Alto  Diario  Efectivas  Hora  Minuto " Cruce Unitario Caudal Alto  Diario  Efectivas Hora  Minuto - Cruce " Unitario Caudal Alto  Diario  Efectivas Hora  Minuto Cruce
(minutos) (minutos) (minutos)

1.1 MATERIALES INDIRECTOS

llantas usadas 15 $/300  $/1500  S/2.14 13189 S/0.1625 S/0.0027 833 /00226 10  S/300  S/10.00 S/1.43 13328 /01072 S/00018 833  S/0.0149 12  $/300  $/1200  S/1.71 13050 $/01314 S/00022 833  $/0.0182
soga de 1 pulgada 30  S/500  S/5000  S/7.14 13189 S/0.5416 S/0.0090 833  S/0.0752 35  S/500  S/58.33 S/8.33 13328 S/0.6253 S/00104 833  S/0.0868 30  S/500  S/5000  S/7.14 13050 S/05473 S/00091 833  S/0.0760
soguilla 30  S/200  $/2000  S/286 13189 S/0.2166 S/00036 833  S/0.0301 20  S/200  S/13.33 S/1.90 13328 S/0.1429 S/00024 833  S/0.0198 20  S/200  $/1333  S/1.90 13050 S/01460 S/0.0024 833  $/0.0203
chalecos salvavidas 4 S/4000  S/5333  S/7.62 13189 S/05777 S/0.0096 833  S/0.0802 - - - - - - - 2 S/4000  S/2667  S/381 13050 S/0.2919 S/00049 833  $/0.0405

ndro de plastico (60GL) 1 S/13000 $/4333  S/6.19 13189 S/0.4694 S/00078 833  S/0.0652 1 S/13000  S/43.33 S/6.19 13328 S/0.4645 S/00077 833  S/0.0645 1 S/13000 S/4333  S/6.19 13050 S/04744 S/0.0079 833  S/0.0659

manguera 5 S/3.00 S/5.00 S/0.71 13.189 S/0.0542  S/0.0009 8.33 S/0.0075 4 S/3.00 S/4.00 S/0.57 13.328 S$/0.0429  S/0.0007 8.33 S/0.0060 4 S/3.00 S/4.00 S/0.57 13.050 S$/0.0438  S/0.0007 8.33 S/0.0061
:::2:: (dzj CL‘:;“bus"b lePa@ 5 514000 /9333  S/1333 13189 /10109 S/00168 833  S/01404 2  S/14000  S/9333  S/1333 13328 /10004 S/00167 833  S/01389 2  S/4000  S/9333  S/1333 13050 S/10217 S/00170 833  S/0.1418
bid6n de plastico (10 GL) 1 $/3500 /1167  S/1.67 13189 S/0.1264 S/00021 833  S/0.0175 1  S/3500  S/1167 S/1.67 13328 S/0.1251 S/00021 833  S/00174 1 /3500  S/1167  S/1.67 13050 $/01277 S/00021 833  S/0.0177
baldes (20Lt) 2 s/500 s/3.33 S/0.48 13189 S/0.0361 S/0.0006 833  S/0.0050 2  S/5.00 $/3.33 S/0.48 13328 S/0.0357 S/00006 833  S/0.0050 2  S/5.00 s/3.33 S/0.48 13050 S/0.0365 S/0.0006 833  S/0.0051
escoba 2 S/1000  S/6.67 S/095 13189 S/0.0722 S/00012 833  S/0.0100 2 /1200  S/8.00 S/1.14 13328 S/0.0857 S/00014 833  S/0.0119 2  S/1000  S/6.67 S/095 13050 S/0.0730 S/0.0012 833  $/0.0101
franela 2 s7.00 S/4.67 S/067 13189 S/0.0505 S/0.0008 833  S/0.0070 3  S/7.00 5/7.00 S/1.00 13328 S/0.0750 S/00013 833  S/0.0104 2  S/7.00 S/4.67 S/067 13050 S/0.0511 S/00009 833  $/0.0071
ponchos para lluvia 4 /3000  $/4000  S/571 13189 S/04333 S/00072 833  S/0.0602 2  S/3000  $/20.00 S/2.86 13328 S/0.2144 S/00036 833  S/0.0298 4 /3000  S/4000  S/5.71 13050 S/04379 S/0.0073 833  S/0.0608
botas de jebe para lluvia - - - - - - - 1 $/3000  §/10.00 S/1.43 13328 S/0.1072 S/00018 833  S/0.0149 2 /3000  $/2000  S/2.86 13050 $/02189 S/0.0036 833  $/0.0304
linterna 2 S/13000  S/86.67  S/12.38 13189 S/09387 S/00156 833  S/0.303 2  S/11000 /7333  S/10.48 13328 S/0.7860 S/00131 833  S/0.1091 2  S/11000  S/73.33  S/1048 13050 S/0.8028 S/00134 833  $/0.1114
pico 1 SM4500  S/1500  S/2.14 13189 S/0.1625 S/00027 833  $/0.0226 - - - - - - - 1 SM4000  $/1333  S/1.90 13050 S/01460 S/0.0024 833  $/0.0203
pala 1 S/3800 /1267  S/1.81 13189 S/0.1372 S/00023 833  S/0.0190 1  S/3500  S/11.67 S/1.67 13328 S/0.1251 S/00021 833  S/00174 1 /3500  S/1167  S/1.67 13050 S/01277 S/00021 833  S/0.0177
carretilla - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
llaves ajustables 1 S/80.00 S/26.67 S/3.81 13.189 S/0.2888  S/0.0048 8.33 S/0.0401 1 S/70.00 S/23.33 S/3.33 13.328 S/0.2501 _ S/0.0042 8.33 S/0.0347 - - - - - - -
Total Materiales $/487.33 __ 5/69.62 5/0.7328 5/390.67 /5581 5/0.5813 $/427.33 _S/61.05 5/0.6494
1.2 ALQUILER

Empleo de carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Alquiler 5/0.0000 $/0.0000 $/0.0000
1.3 MANTENIMIENTO

muelle 3 S/20000 S/60000  S/8571 13189 S/6.4988 S/0.1083 833  S/0.9023 3  S/20000 S/600.00  S/85.71 13328 S/64311 S/0.1072 833  S/0.8929 3  S/20000 S/60000  S/85.71 13050 S/6.5680 S/01095 833  $/0.9119
carretera 2 S/60000 $/1,20000 S/171.43 13189 /129977 S/0.2166 833  S/1.8045 2  S/600.00 120000 S/17143 13328 S/12.8623 S/0.2144 833  S/1.7857 2  S/600.00 S/120000 S/171.43 13050 S/131360 S/02189 833  S/1.8237
motor 40 HP (1) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
motor 40 HP (1) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
motor 60 HP (1) 1 /30000 $/30000  $/42.86 13189 /32494 S/0.0542 833  S/04511 1  S/30000 /30000  S/42.86 13328 /32156 S/00536 833  S/0.4464 1  S/30000 /30000  S/42.86 13050 S/32840 S/0.0547 833  S/0.4559
motor 60 HP (1) 1 $/30000 S/30000  S/42.86 13189 S/3.2494 S/00542 833  S/0.4511 1  $/300.00 /30000  S/42.86 13328 /32156 S/00536 833  S/0.4464 1  S/300.00 S/300.00  S/42.86 13050 S/32840 S/0.0547 833  S/0.4559
limpieza de carburador 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 60 HP 2 S/100.00  $/20000 ~ S/2857 13189 S/21663 S/0.0361 833  S/0.3008 2 /10000  S/20000  S/2857 13328 S/21437 S/0.0357 833  S/0.2976 2  S/10000 S/200.00  S/28.57 13050 S/2.1893 S/0.0365 833  $/0.3040
lancha - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Mantenimiento $/2,600.00 _5/371.43 5739098 $/2,600.00 _S/37143 S/3.8690 $/2,600.00 _S/371.43 S/3.9514
1.4 REPUESTOS

bujia 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
bujia 60 HP 8  S/1500 $/12000  S$/17.14 13189 S/12998 S/0.0217 833  S/0.1805 10 S/1500  S/150.00  S/21.43 13328 S/L6078 S/0.0268 833  S/0.2232 10 S/1500  S/15000  S/21.43 13050 S/16420 S/0.0274 833  $/0.2280
retenes de cola 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
retenes de cola 60 HP 2 S/14000 /28000  S/40.00 13189 S/3.0328 S/0.0505 833  S/04211 1 S/14000 S/14000  S/20.00 13328 S/L5006 S/0.0250 833  S/0.2083 2  S/14000 /28000  S/40.00 13050 S/3.0651 S/00511 833  $/0.4255
impulsor de bomba 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
impulsor de bomba 60 HP 1 S/540.00 S/540.00 S/77.14 13.189 S/5.8490 S/0.0975 8.33 S$/0.8120 2 S/540.00 S/1,080.00 S/154.29 13.328 S/11.5761 S/0.1929 8.33 S/1.6071 1 S/540.00 S/540.00 S/77.14 13.050 S$/5.9112  S/0.0985 8.33 S/0.8207
hélices 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
hélices 60 HP 2 S/34000 S/680.00  S/97.14 13189 S/7.3654 S/0.1228 833  S/1.0226 1  S/34000 S/340.00  S/4857 13328 S/36443 S/00607 833  S/0.5060 2  S/34000 S/680.00  S/97.14 13050 S/7.4437 S/01241 833  S/1.0334
soporte de motor 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
soporte de motor 60 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
engranaje de marcha 60 HP - - - - - - - 1 s/420.00 42000 S/60.00 13328 /45018 S/0.0750 833  S/0.6250 1  S/480.00 /48000  S/6857 13050 S/5.2544 S/00876 833  S/0.7295
pifion de cola 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
pifion de cola 60 HP - - - - - - - - - - - - - - 1 S/62000 S/62000 S/8857 13050 S/67869 S/0.1131 833  $/0.9422
eje de cola 60HP 1 $/350.00 35000 S/50.00 13189 S/3.7910 S/0.0632 833  S/0.5263
Total Repuesto S/1,970.00 _5/281.43 5/2.9624 S/2,130.00 _5/304.29 S/3.1696 5/2,750.00 _5/392.86 S/4.1793
1.5 DEPRECIACION

Motor 40 HP 1 (10%) 1 S/1,100.00 S/366.67 S/52.38 13.189 S/3.9715 S/0.0662 8.33 S/0.5514 1 S/1,200.00 'S/400.00 S/57.14 13.328 S/4.2874  S/0.0715 8.33 S/0.5952 1 S/1,250.00 S/416.67 S/59.52 13.050 S/4.5611  S/0.0760 8.33 S/0.6332
Motor 40 HP 11 (10%) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Motor 60 HP I (10%) 1 S/1,860.00 S/62000  S/88.57 13189 S/6.7155 S/01119 833  S/0.9323 1 S/1860.00 S/62000  S/88.57 13328 S/6.6455 S/01108 833  S/0.9226 1 S/1,860.00 S/620.00  S/88.57 13050 S/67869 S/0.1131 833  $/0.9422
Motor 60 HP I1 (10%) 1 S/1,40000 S/466.67 ~ S/66.67 13189 S/50547 /00842 833  S/0.7018 1 S/1350.00 S/45000  S/64.29 13328 S/4.8234 S/00804 833  S/0.6696 1 S/1,250.00 S/416.67  S/59.52 13050 S/45611 S/0.0760 833  S/0.6332
Lancha (10%) 1 S/6,000.00 S/200000 S/285.71 13189 S/21.6628 S/0.3610 833  S/3.0075 1 S/5000.00 S/1666.67 S/238.10 13328 S/17.8643 S/02977 833  S/2.4802 1 S/5000.00 S/1666.67 S/238.10 13050 /182444 S/0.3041 833  S/2.5329
Total Depreciacion 5/3,453.33__5/493.33 $/5.1930 $/3,136.67__5/448.10 S/4.6677 S/3,120.00 _5/445.71 S/4.7416
TOTAL PARCIAL COSTO INDIRECTO 5/8,510.67 S/1,215.81 S/12.7980 5/8,257.33_5/1,179.62 S/12.2877 5/8,897.33 5/1,271.05 S/13.5218




Tabla 25

Resumen de los Costos Indirectos por cruce fluvial - temporada de estiaje y temporada de caudal alto

82

DISTRITO SAMUGARI

DISTRITO SANTA ROSA

DISTRITO SIVIA

DISTRITO LLOCHEGUA

- [01] sozrli_gegzjrdo [02] Sg ;Ieeferson [03] Sr. Nahtn Lopez [04] ZSa:n If;)filo [05] i;x;ibem [O(i.sur{s lI—i:gar [07] S}_l;ijgllnj;sdonio [08] S[.a I_Co:\l?zino De [09] Sr. Joel Huicho [10] S';.;ac;mario [11]‘180:].5‘;?]mer [12] ilrj.n(s:;i]stian
Resumen ce los Costos Indirectos Cost Costo por Cost Costo por Cost Costo por Cost Costo por Cost Costo por Costo por Cost Costo por Cost Costo por Cost Costo por Cost Costo por Cost Costo por Cost Costo por
Do % Do O piio U e S g U o e U Do T e O e U g S o, o
fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial fluvial
COSTOS INDIRECTOS EN TEMPORADAS DEESTIAJE
Materiales Indirectos S/3511  S033  S/3342  S/032  S/3336  S/032 S/1832  S/025  S/2528  S/035 S/2371  S/032  S/553 /043  S/502  S/039  S/508  S/039  S/6962  S/093  S/558L  S/073  S/6105  S/0.80
Alquiler $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 S/0.00  S/2000 S/0.27  S/2000  S/027  S/2000  S/0.27 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00
Mantenimiento S/62.08  S/058  S/7375  S/0.70  S/7375  S/072  S/4300 S/058  S/37.75  S/052  S/4425  S/059  S/675  S/052  S/967  S/074  S/800  S/062 /2328  S/310  S/23571 /310  S/22143  S/291
Repuestos S/77.50 $/0.72 S/12313 S/1.17 S/81.88 S/0.79  S/4800 S/0.65 S/3300 S/045 S/4725  S/063  S/1083  S/0.83  S/12.67  S/0.97 S/8.88 S/0.68 S/75.00 S/1.00 S/65.00 S/0.86 $/105.00 S/1.38
Depreciacion S/26361  S/246  S/23528  S/224  S/24000  S/233 /16317 S/2.20 S/12983 S/178 /13617 S/1.82  S/4528  S/348  S/4250  S/327  S/3861  S/2.97  S/49333  S/658  S/44810  S/590  S/44571  S/5.86
Total costos indirectos S/43831 S/410 S/46557 S/443  S/42899  S/4.16 S/292.48 S/3.95 S/24586 S/3.37 S/271.38 S/3.62 S/6839 S/5.26 S/69.85 S/537 S/60.57 S/466 S/870.81 S/11.61 S/804.62 S/1059 S/833.19 S/10.96
Promedio de los Costos Indirectos - Temporada de Estiaje
Materiales Indirectos (diario / unitario) 5/33.96 5/0.32 S/22.43 $/0.30 S/5.21 $/0.40 S/62.16 $/0.82
Alquiler (diario / unitario) $/0.00 $/0.00 $/20.00 $/0.27 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00
Mantenimiento (diario / unitario) 5/69.86 5/0.67 S/41.67 S/0.56 S/8.14 5/0.63 $/230.00 S/3.04
Repuestos (diario / unitario) §/94.17 §/0.90 S/42.75 5/0.58 §/10.79 S/0.83 S/81.67 S/1.08
Depreciacion (diario / unitario) S/246.30 S/2.34 S/143.06 S/1.93 S/42.13 S/13.24 S/462.38 S/6.11
g‘:;fp:f;izogg‘:jz;"a”w unitario $1444.29 S/4.23 $1269.91 513,65 $166.27 $/5.10 $/836.21 S11.05
COSTO INDIRECTOS EN TEMPORADAS DE CAUDAL ALTO
Materiales Indirectos S/3511  S/034  S/3342  S/032  S/3336  S/032 /1832 S/025 S/2528  S/035 S/2371 /031  §/553  S/043  S/502  S/036  S/508  S/0.39  S/6962  S/0.73  S/5581  S/058  S/6105  S/0.65
Alquiler $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 S/0.00  S/2000 S/0.27  S/2000 S/027  S/2000  S/0.26 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 S/0.00 S/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00
Mantenimiento $/99.17 $/0.96 $/140.00 S/1.36 5/160.83 S/156  S/8950  S/1.23  S/11850 S/162 S/11850 S/156  S/2367 < S/1.82  S/30.00 S/214  S/3250  S/250 S/371.43 S/3.91 S/371.43 SI3.87 S/371.43 S/3.95
Repuestos S/270.00  S/262  S/321.25  S/312  S/34292  S/333 S/136.75 S/1.87 S/17325 S/2.37 S/25350 S/334  S/4508  S/347  S/7800 S/557 /4800 S/369  S/28143  S/296  S/30429  S/317  S/39286  S/4.18
Depreciacion S/263.61 S/2.56 S/235.28 S/2.28 S/240.00 S/233 S/16317 S/2.24 S/12983  S/1.78  S/136.17 S/179  S/4528  S/348  S/4250  S/304  S/3861  S/2.97 $/493.33 S/5.19 S/448.10 S/4.67 S/445.71 S/4.74
Total costos indirectos S/667.89  S/6.48 S/729.94 S/7.09 S/777.11 S/754 S/427.73 S/586 S/466.86 S/6.40 S/551.88 S/7.26 S/119.56 S/9.20 S/155.52 S/11.11 S/124.19 S/9.55 S/1215.81 S/12.80 S/1,179.62 S/12.29 S/1,271.05 S/13.52

Promedio de los Costos Indirectos - Temporada de Mayor Caudal

Materiales Indirectos (diario / unitario) S/33.96 §/0.33 S/22.43 §/0.30 S/5.21 $/0.39 S/62.16 S/0.65
Alquiler (diario / unitario) §/0.00 §/0.00 $/20.00 §/0.27 $/0.00 §/0.00 $/0.00 $/0.00
Mantenimiento (diario / unitario) §/133.33 S/1.29 $/108.83 S/1.47 S/28.72 S/2.15 S/371.43 S/3.91
Repuestos (diario / unitario) S/311.39 S/3.02 §/187.83 S/2.53 S/57.03 S/4.24 §/326.19 S/3.44
Depreciacion (diario / unitario) S/246.30 S/2.39 5/143.06 S/1.94 S/42.13 S/3.16 S/462.38 S/A.87
Costo Total Promedio diario/ unitario

S/724.98 S/7.04 S/482.16 S/6.51 S/133.09 S/9.95 S/1,222.16 S/12.87

(Temporada de Mayor Caudal)
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Interpretacion

El contenido de la tabla 25 comprende el resumen de los costos indirectos
detallados en las tablas del 17 al 24; del cual se infiere que los costos indirectos que se
efectian en el servicio de transporte fluvial son los que se realizan por concepto de
materiales indirectos, alquileres, mantenimiento, repuestos y depreciacion. En ese
sentido, se tiene que los costos indirectos promedios por cruce fluvial en temporadas de
estiaje para los transportistas del distrito de Samugari fueron de S/ 4.23; para los del
distrito de Santa Rosa S/ 3.65; asimismo, para los del distrito de Sivia el costo fue de S/
5.10 y para los del distrito de Llochegua S/ 11.05. Analogamente, en temporadas de
caudal alto se puede apreciar que los transportistas del distrito de Samugari presentaron
costos indirectos promedios de S/ 7.04; en tanto que para los del distrito de Santa Rosa
fue de S/ 6.51; mientras que el costo indirecto promedio para los del distrito de Sivia fue
de S/ 9.95y para los de distrito de Llochegua S/ 12.87.

De igual manera, la informacion descrita permite deducir que en el afio 2019, los
mayores costos indirectos por cruce fluvial que asumieron los transportistas estuvieron
representados de la siguiente manera: por concepto de material indirecto, mantenimiento
y depreciacion tanto en temporadas de estiaje y caudal alto fueron los pertenecientes al
distrito de Llochegua, por concepto de repuestos en temporada de estiaje los transportistas
del distrito de Llochegua y en temporada de caudal alto los del distrito de Sivia; mientras
que los costos de alquiler unicamente fueron asumido por los transportistas del distrito de
Santa Rosa en ambas temporadas. Por el contrario, los menores costos indirectos que
fueron asumidos estuvieron representados de la siguiente manera: en material indirecto
tanto en temporada de estiaje y caudal alto, los del distrito de Samugari y Santa Rosa, por
concepto de mantenimiento, los transportistas del distrito de Santa Rosa en temporada de

estiaje y en temporada de caudal alto los transportistas del distrito de Samugari; mientras
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que en los costos de repuestos y depreciacién fueron los transportistas del distrito de Santa
Rosa en ambas temporadas.

Asi pues, los propietarios del distrito de Llochegua son los que presentaron
mayores costos indirectos, siendo los mas significativos los incurridos por depreciacion
y mantenimiento de muelle, carretera’y motor. Lo cual se deberia principalmente a que el
valor de sus activos (lancha y motores) es mucho mayor; asimismo, debido a la ubicacion
geogréfica del puerto donde el cauce del rio es mas ancho en comparacion a los demas
distritos, estos transportistas deben realizar mayor desembolso por mantenimiento de

muelle, carretera y motor.



Ingresos

Tabla 26

Determinacion de los ingresos en temporada de estiaje (Distrito Samugari)
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Propietario Prestacion de servicios por: Precio dial dia2 dia3 Cantidad Ventadial Ventadia2 Ventadia3 Venta_mensual Vent_a anual
por mes estimado estimado
Cami6n con cargade 10 Tna 12 Tn S/70.00 2 2 2 6 S/140.00 S/140.00 S/140.00 S/420.00 S/3,360.00
Camioén sin cargade 10 Tha 12 Tn S/50.00 1 3 2 6 S/50.00 S/150.00 $/100.00 S/300.00 S/2,400.00
Cami6n con cargade5Tna7Tn S/40.00 2 5 3 10 S/80.00 S/200.00 S/120.00 S/400.00 S/3,200.00
L[Sfjﬂj’;o Camién sin cargade 5Tna7Tn S/30.00 3 2 2 7 $/90.00 S/60.00 S/60.00 S/210.00 S/1,680.00
Rodriguez Auto S/10.00 27 32 26 85 S/270.00 S/320.00 S/260.00 S/850.00 S/6,800.00
Camioneta S/10.00 91 94 89 274 S/910.00 S/940.00 S/890.00 S/2,740.00 S/21,920.00
Moto / Moto taxi S/5.00 42 51 44 137 S/210.00 S/255.00 S/220.00 S/685.00 S/5,480.00
Persona S/2.00 17 16 18 51 S/34.00 S/32.00 S/36.00 S/102.00 S/816.00
Total ’;‘;I\:I:g:ss 106 110 104 320 S/1,784.00 S/2,097.00 S/1,826.00 S/5,707.00 S/45,656.00
Camién con cargade 10 Tna 12 Tn S/70.00 1 2 2 5 S/70.00 S/140.00 S/140.00 S/350.00 S/2,800.00
Camié6n sin cargade 10 Tna 12 Tn S/50.00 2 2 1 5 S$/100.00 S/100.00 S/50.00 S/250.00 $/2,000.00
Camién con cargade5Tna7Tn S/40.00 4 4 2 10 $/160.00 S/160.00 $/80.00 S/400.00 S/3,200.00
J[gfze]ricrnr.'l Cami6n sin cargade 5Tna7Tn S/30.00 3 4 3 10 $/90.00 S/120.00 S/90.00 S/300.00 S/2,400.00
Calle Auto S/10.00 30 31 28 89 S/300.00 S/310.00 S/280.00 S/890.00 S/7,120.00
Camioneta S/10.00 920 92 85 267 $/900.00 S/920.00 S/850.00 S/2,670.00 $/21,360.00
Moto / Moto taxi S/5.00 46 49 47 142 S/230.00 S/245.00 S/235.00 S/710.00 S/5,680.00
Persona S/2.00 17 22 15 54 S/34.00 S/44.00 S/30.00 S/108.00 S/864.00
Total ’s:“\[n_na;:: 106 108 102 316 S$/1,884.00 S/2,039.00 S/1,755.00 S/5,678.00 S/45,424.00
Camién con cargade 10 Tna 12 Tn S/70.00 1 1 2 4 S/70.00 S/70.00 S/140.00 S/280.00 S/2,240.00
Camioén sin cargade 10 Tna 12 Tn S/50.00 1 2 2 5 S/50.00 $/100.00 $/100.00 S/250.00 S/2,000.00
Cami6n con cargade5Tna7Tn S/40.00 2 3 3 8 S/80.00 S/120.00 S/120.00 S/320.00 S/2,560.00
[03] Sr. Camién sin cargade 5Tna7Tn S/30.00 3 5 3 11 $/90.00 S/150.00 $/90.00 S/330.00 S/2,640.00
Nahun Lopez Auto S/10.00 26 29 27 82 S/260.00 S/290.00 S/270.00 S/820.00 S/6,560.00
Camioneta $/10.00 85 89 91 265 S/850.00 S/890.00 $/910.00 S/2,650.00 S/21,200.00
Moto / Moto taxi S/5.00 43 46 41 130 S/215.00 S/230.00 S/205.00 S/650.00 S/5,200.00
Persona S/2.00 14 16 20 50 S/28.00 S/32.00 S/40.00 S/100.00 S/800.00
Total ’;‘;I\:na;:ss 100 104 104 308 S/1,643.00 S/1,882.00 S/1,875.00 S/5,400.00 S/43,200.00

Tabla 27

Determinacion de los ingresos en temporada de estiaje (Distrito Santa Rosa)

Propietario Prestacion de servicios por: Precio dial dia2 dia3 dia4 dia5 Cantidad Ventadial Ventadia2 Ventadia3 Ventadia4 Ventadia5 Venta_mensuaj Vent'a anual
por mes estimado estimado
Camién con cargade 10Tna12Tn  $/70.00 0 0 0 0 1 1 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 S/70.00 S/70.00 S/560.00
Camién sin cargade 10Tna12Tn  $/50.00 1 1 0 2 1 5 $/50.00 $/50.00 $/0.00 $/100.00 $/50.00 $/250.00 $/2,000.00
Camion con cargade 5Tna7Tn S/4000 2 1 1 2 2 8 S/80.00  S/40.00 $/40.00 $/80.00  S/80.00 $/320.00 $/2,560.00
['I(?:r]inSI;‘ Camién sin cargade 5Tna7Tn $/30.00 2 2 2 1 3 10 $/60.00 $/60.00 S/60.00 S/30.00 $/90.00 $/300.00 $/2,400.00
Zamora Auto §/1000 15 16 21 21 22 95 $/150.00  S/160.00  S/210.00  S/210.00  S/220.00 $/950.00 $/7,600.00
Camioneta S/1000 59 58 63 61 75 316 $/590.00  S/580.00  S/630.00  S/610.00  S/750.00  S/3160.00  S/25,280.00
Moto / Moto taxi S/5.00 3% 34 37 3N 4 1 $/17500  S/17000  S/185.00  S/150.00  S/205.00 5/885.00 $/7,080.00
Persona $/1.00 12 8 10 18 12 60 $/12.00 $/8.00 $/10.00 S/18.00 $/12.00 S/60.00 $/480.00
Total ’:f:l\:n?:ss 72 70 76 74 80 372 S/1,117.00 S/1,068.00 S/1,135.00 S/1,198.00 S/1,477.00 S/5,995.00 S/47,960.00
Camiénconcargade 10Tnal2Tn S/7000 1 1 0 0 0 2 S/7000  S/70.00 S/0.00 S/0.00 $/0.00 S/140.00 $/1,120.00
Camiénsincargade 10Tna12Tn  $/500 1 0 2 0 2 5 5/50.00 $/0.00 $/100.00 S/000  S/100.00 $/250.00 $/2,000.00
Camién con cargade 5Tna7Tn S/4000 2 1 2 3 1 9 S/80.00  S/40.00 S/80.00 /12000  S/40.00 S$/360.00 $/2,880.00
\IE?aSI]b:rrtlo Camién sin cargade 5Tna7Tn $/30.00 2 2 1 2 3 10 $/60.00 $/60.00 S/30.00 5/60.00 $/90.00 $/300.00 $/2,400.00
Pacheco Auto §/1000 20 19 21 17 24 101 $/200.00  S/190.00  S/210.00  S/170.00  S/240.00 $/1,010.00 $/8,080.00
Camioneta S/1000 62 65 64 5 69 316 S/620.00  S/650.00  S/640.00  S/560.00  S/690.00  S/3,160.00  S/25,280.00
Moto / Moto taxi S/500 37 40 36 37 39 189 $/18500 /20000  S/180.00  S/18500  S$/195.00 5/945.00 S/7,560.00
Persona S/1.00 10 12 8 10 11 51 $/10.00 $/12.00 S/8.00 $/10.00 S/11.00 S/51.00 5/408.00
Total ?;I\:'n?:ss 72 74 74 68 76 364 S/1,27500 S/1,222.00 S/1,248.00 S/1,105.00 S/1,366.00 S/6,216.00 S/49,728.00
Camién con cargade 10Tna12Tn  $/70.00 1 1 0 0 0 2 S/70.00 S/70.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/140.00 $/1,120.00
Camién sin cargade 10Tna12Tn  S$/50.00 1 2 1 1 0 5 $/50.00 $/100.00 S/50.00 S/50.00 $/0.00 $/250.00 $/2,000.00
Camion con cargade 5Tna7Tn $/40.00 2 2 1 2 2 9 $/80.00 $/80.00 S/40.00 $/80.00 $/80.00 S/360.00 $/2,880.00
[06]Sr.  Camion sincargade5Tna7Tn S/3000 1 2 2 2 1 8 S$/30.00  S/60.00 $/60.00 S/60.00  S/30.00 S/240.00 $/1,920.00
Edgar Quispe Auto §/1000 21 24 20 21 23 109 S/21000  S$/24000  S/20000 /21000  S/230.00  S/1,090.00  S/8,720.00
Camioneta §/1000 66 74 63 71 65 339 S/660.00  S/74000  S/630.00  S/71000  S/650.00 $/3,390.00  S/27,120.00
Moto / Moto taxi S/5.00 36 42 41 38 39 196 $/180.00  $/21000  S/205.00  S/190.00  S/195.00 $/980.00 S/7,840.00
Persona $/1.00 12 16 10 8 12 58 $/12.00 5/16.00 $/10.00 S/8.00 $/12.00 S/58.00 S/464.00
Total N viajes 74 80 72 16 74 376  S/1,292.00 S/1,516.00 S/1,195.00 S/1,308.00 S/1,197.00 S/6,508.00 S/52,064.00

chimpas
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Tabla 28

Determinacion de los ingresos en temporada de estiaje (Distrito Sivia)

Cantidad Venta Venta Venta Venta Venta Venta Venta Venta Venta Ventadia Venta Venta Venta Ventadia Ventadia Ventamens. Ventaanual

ietari Prestacion de servici : i ) )
Propietario Testacion g sericias por Precio 1 2345678 9101112131415 pormes dial dia2 dia3 dia4 dia5 dia6 dia7 dia8 dia9 10 diall dial2 dial3 14 15 estimado  estimado

Camion con cargade 10Tna12Tn S/8000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 §/000  S/000 S/000 S/000 S/000 S/000 S000 000 S/000 000 S000 S000 S000 S000 S/0.00 $/0.00 $/0.00
Camionsincargade10Tnal2Tn §/5000 0 1 0 1 11 1101 11110 1 S/0.00 S/5000 S/0.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/0.00 S/50.00 S/50.00 /5000 S/50.00 /5000 S/0.00  S/550.00  S/4,400.00
Camion con cargade5Tna7Tn  §/5000 1 01 1 00 00 10 1 1001 7 $/5000 S/000 S/50.00 /5000 S/0.00 S/000 S/0.00 S/0.00 S/5000 S/0.00 §/5000 S/50.00 S/0.00 S/0.00 /5000  S/350.00  S/2,800.00
Mgocgdir:ilo Camiénsincargade5Tna7Tn S/3000 1 1 2 0 2 1 1112 01111 16 S/30.00 /3000 S/60.00 S/0.00 S/60.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/60.00 S/0.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00  S/480.00  S/3,840.00
Huaman Auto §/1000 5 755 75577565455 83 $/50.00 S/70.00 S/50.00 S/50.00 /7000 S/50.00 S/50.00 S/70.00 S/70.00 S/50.00 S/60.00 S/50.00 S/40.00 S/50.00 /5000  S/830.00  S/6,640.00
Camioneta §/1000 12 18 13 1517 9 12 13 17 12 15 17 13 13 14 210  S/12000 S/180.00 S/130.00 S/150.00 S/170.00 S/90.00 S/120.00 S/130.00 S/170.00 S/120.00 S/150.00 S/170.00 S/130.00 S/130.00 S/140.00 S/2,100.00  S/16,800.00
Moto / Moto taxi S/500 10 13 13 12 1510 13 15 14 14 12 14 10 10 12 187  §/5000 /6500 S/6500 S/60.00 /7500 S/50.00 S/6500 S/7500 S/70.00 S/70.00 S/60.00 S/70.00 S/50.00 S/50.00 S/60.00  S/935.00  S/7,480.00
Persona S/100 11108 9 11 8 12131516 121012 1013 170  §/11.00 S/1000 /800 S/9.00 S/11.00 S/800 S/1200 §/1300 S/1500 §/1600 S/1200 S/10.00 §/1200 /1000 S/1300  S/170.00  S/1,360.00
Total ’;‘;I\:Irzz 111512 14 16 11 12 13 15 12 14 1511 1213 196  S/311.00 S/405.00 S/363.00 S/369.00 S/436.00 S/278.00 S/327.00 S/368.00 S/405.00 S/366.00 S/382.00 S/430.00 S/312.00 S/320.00 S/343.00 S/5,415.00 S/43,320.00

Camion con cargade 10Tna12Tn S/80.00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 S/000  S/000 S/000 S/000 S/000 S000 S/000 S000 S000 S000 S000 S000 S/000 S000 S/000 $/0.00 $/0.00
Camionsincargade10Tnal2Tn §/5000 1 1 1 1 2 1 111011102 15 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/100.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/0.00 /5000 S/50.00 S/50.00 S/0.00 S/100.00 S/750.00  S/6,000.00
Camion con cargade5Tna7Tn  S/5000 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 1 00 4 §/000  S/0.00 S/000 S/5000 S/0.00 S/000 S/0.00 /5000 S/0.00 /5000 S/000 S/000 /5000 S/0.00 S/000  S/20000  S/1,600.00
L(E(;E]Ir?(:’de Camiénsincargade5Tna7Tn S/3000 2 1 1 1 12111112120 18 S/60.00 S$/30.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/60.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/60.00 S/30.00 S/60.00 S/0.00  S/540.00  S/4,320.00
laCruz Auto S/1000 6 6 857 6 7 460586475 9N S/60.00 S/60.00 S/80.00 S/50.00 S/70.00 S/60.00 S/70.00 S/40.00 S/60.00 S/50.00 S/80.00 S/60.00 S/40.00 S/70.00 /5000  S/900.00  S/7,200.00
Camioneta §/1000 20 11 12 13 1511 12 18 13 14 12 1317 1218 211  $/200.00 S/110.00 S/120.00 S/130.00 S/150.00 $/110.00 S/120.00 S/180.00 S/130.00 S/140.00 S/120.00 S/130.00 S/170.00 S/120.00 S/180.00 S/2,110.00  S/16,880.00
Moto / Moto taxi S/500 14 1213 12 1413 11 13 13 15 12 13 14 12 13 194  S/7000 S/60.00 S/6500 S/60.00 S/70.00 /6500 S/55.00 S/65.00 S/6500 S/7500 S/60.00 S/6500 /7000 S/60.00 S/6500  S/970.00  S/7,760.00
Persona S/100 151112 141013 12 13 12 15 13 16 18 14 12 200  §/1500 S/11.00 S/1200 §/1400 S/10.00 S/1300 §S/1200 §/1300 S/1200 §/1500 S/1300 S/1600 §S/1800 S/1400 S/1200  S/200.00  S/1,600.00
Total t‘;lwr:g:ss 16 111312 141212 1512 14 13 1314 1215 198  §/455.00 S/321.00 S/357.00 S/384.00 S/430.00 S/358.00 S/337.00 S/428.00 S/347.00 S/360.00 S/353.00 S/381.00 S/428.00 S/324.00 S/407.00 S/5,670.00 S/45,360.00

Camion con cargade 10Tna12Tn S/8000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O 0 S/000  S/000 S/000 S/000 S/000 S/000 S000 S/O000 S000 SO000 S000 S000 S/000 S000 S/0.00 $/0.00 $/0.00
Camionsincargade10Tnal2Tn §500 1 1 1 1 11111111011 14 §/50.00 /5000 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/50.00 S/0.00 /5000 /5000  S/700.00  S/5,600.00
Camion con cargade5Tna7Tn  S/5000 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 1 00 10 4 §/000 S/5000 S/000 S/000 S/000 S/000 S/5000 S/0.00 S/000 S/000 S/5000 S/000 S/000 S/5000 S/0.00  S/20000  S/1,600.00
[09]Sr. Camiénsincargade5Tna7Tn  §/3000 2 1 1 2 21 111201211 19 S/60.00 S/30.00 S/30.00 S/60.00 S/60.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/30.00 S/60.00 S/0.00 S/30.00 S/60.00 S/30.00 S/30.00  S/570.00  S/4,560.00
Joel Huicho Auto §/1000 5 456 74576556457 8 S/50.00 /4000 S/50.00 S/60.00 S/70.00 S/40.00 /5000 S/70.00 S/60.00 S/50.00 S/50.00 S/60.00 S/40.00 /5000 S/70.00 /81000  S/6,480.00
Camioneta §/10.00 13 14 16 16 15 14 13 11 14 16 15 21 15 14 13 220  S/130.00 S/140.00 S/160.00 S/160.00 S/150.00 S/140.00 S/130.00 S/110.00 S/140.00 S/160.00 S/150.00 S/210.00 S/150.00 S/140.00 S/130.00 S$/2,200.00  S/17,600.00
Moto / Moto taxi S/500 12 131112 1412 14 13 14 12 14 1312 11 12 189  S/60.00 S/6500 S/5500 S/60.00 S/70.00 S/60.00 S/70.00 S/6500 S/70.00 S/60.00 S/70.00 /6500 S/60.00 S/55.00 S/60.00  S/945.00  S/7,560.00
Persona S/100 14 12 16 10 17 11 12 15 10 15 16 14 10 1516 203  S/1400 /1200 §S/16.00 S/10.00 /1700 §/11.00 S/1200 S/1500 $S/10.00 /1500 $S/16.00 S/1400 S/10.00 S/1500 S/16.00  S/203.00  S/1,624.00

N°viajes

Total ;
chimpas

131213 14 1511 13 12 13 14 13 16 12 1313 197  S/364.00 S/387.00 S/361.00 S/400.00 S/417.00 S/331.00 S/392.00 S/340.00 S/360.00 S/395.00 S/386.00 S/429.00 S/320.00 S/390.00 S/356.00 S/5,628.00 S/45,024.00
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Tabla 29

Determinacion de los ingresos en temporada de estiaje (Distrito Llochegua)

Propietario Prestacion de servicios por: Precio dia dia dia dia dia dia dia Cantidad Ventadial Ventadia2 Ventadia3 Ventadia4 Ventadia5 Ventadia6 Ventadia7 Venta_mensual Vent_a anual
1 2 3 4 5 6 7  por mes estimado estimado
Camién con cargade 10Tna12Tn S/100.00 0 0 o o0 o0 0 o© 0 $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Camibn sin cargade 10Tnal2Tn S/6000 8 10 6 5 6 11 7 53 S/480.00  S/600.00 S/360.00 S/300.00 S/360.00 S/660.00 S/420.00 S/3,180.00 S/6,360.00
Camién con cargade 5Tna7Tn S/50.00 0 0o o o 1 1 o0 2 $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/50.00 S/50.00 S/0.00 $/100.00 S/200.00
Igt?’rlasrli’c.) Cami6n sin cargade 5Tna7Tn S/4000 13 15 10 8 9 16 10 81 S/520.00  S/600.00 S/400.00 S/320.00 S/360.00 S/640.00 S/400.00 S/3,240.00 S/6,480.00
Rojas Auto S/10.00 49 47 44 41 45 47 44 317 S/490.00 S/470.00 S/440.00 S/410.00 S/450.00 S/470.00 S/440.00 S/3,170.00 $/6,340.00
Camioneta S/10.00 84 8 8 69 75 83 85 575 S/840.00  S/880.00 S/860.00 S/690.00 S/750.00 S/880.00 S/850.00 S/5,750.00 S/11,500.00
Moto / Moto taxi S/500 79 83 68 68 76 84 81 539 S/395.00 S/415.00 S/340.00 S/340.00 S/380.00 S/420.00 S/405.00 S/2,695.00 S/5,390.00
Persona - - - - - - - - - S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Total ’(:Ir:i\:na;aess 78 79 73 70 72 80 76 528 S/2,725.00 S/2,965.00 S/2,400.00 S/2,060.00 S/2,350.00 S/3,120.00 S/2,515.00 $S/18,135.00 S/36,270.00
Camién con cargade 10Tna12Tn S/100.00 0 0 0o o o0 0 O 0 $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Camibn sin cargade 10Tnal2Tn S/6000 8 12 9 6 10 10 7 62 S/480.00  S/720.00 S/540.00 S/360.00 S/600.00 S/600.00 S/420.00 S/3,720.00 S/7,440.00
Camién con cargade 5Tna7Tn S/50.00 0 0 1 0 0 0 O 1 $/0.00 S/0.00 S/50.00 $/0.00 S/0.00 $/0.00 S/0.00 S/50.00 $/100.00
[\1%3“2:' Cami6n sin cargade 5Tna7Tn S/4000 10 17 11 8 9 15 12 82 S/400.00  S/680.00 S/440.00 S/320.00 S/360.00 S/600.00 S/480.00 S/3,280.00 S/6,560.00
Jonson Auto S/10.00 43 48 43 40 46 47 4 308 S/430.00 S/480.00 S/430.00 S/400.00 S/460.00 S/470.00 S$/410.00 S/3,080.00 S/6,160.00
Camioneta S/10.00 69 8 81 69 80 8 78 549 S/690.00  S/860.00 S/810.00 S/690.00 S/800.00 S/860.00 S/780.00 S/5,490.00 S/10,980.00
Moto / Moto taxi S/500 77 8 81 70 76 84 81 554 S/385.00 S/425.00 S/405.00 S/350.00 S/380.00 S/420.00 S/405.00 S/2,770.00 S/5,540.00
Persona - - - - - - - - - S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Total ':;i\:'%z: 72 81 77 71 76 79 74 530 S/2,385.00 S/3,165.00 S/2,675.00 S/2,120.00 S/2,600.00 S/2,950.00 S/2,495.00 S/18,390.00 S/36,780.00
Camién con cargade 10Tna12Tn S/100.00 O 0 0 0 0 0 0 0 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Camién sin cargade 10Tnal12Tn S/6000 8 11 9 6 9 10 7 60 S/480.00  S/660.00 S/540.00 S/360.00 S/540.00 $/600.00 S/420.00 S/3,600.00 S/7,200.00
Cami6n con cargade 5Tna7Tn S/50.00 0 0o o o 0 o0 1 1 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/50.00 S/50.00 S/100.00
(Elrzlgt?;n Camién sin cargade5Tna7Tn S/4000 10 16 11 7 13 15 14 86 S/400.00 S/640.00 S/440.00 S/280.00 S/520.00 S/600.00 S/560.00 S/3,440.00 S/6,880.00
Jonson  Auto S/10.00 43 47 44 42 46 46 43 311 S/430.00  S/470.00 S/440.00 S/420.00 S/460.00 S/460.00 S/430.00 S/3,110.00 S/6,220.00
Camioneta S/10.00 81 87 74 68 82 85 83 560 S/810.00  S/870.00 S/740.00 S/680.00 S/820.00 S/850.00 S/830.00 S/5,600.00 S/11,200.00
Moto / Moto taxi S/500 75 8 73 70 8 83 77 542 S/375.00 S/420.00 S/365.00 S/350.00 S/400.00 S/415.00 S/385.00 S/2,710.00 S/5,420.00
Persona - - - - - - - - - $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00

N° viajes

Total .
chimpas

75 79 75 69 77 78 76 529  S/2,495.00 S/3,060.00 S/2,525.00 S/2,090.00 S/2,740.00 S/2,925.00 S/2,675.00 S/18,510.00 S/37,020.00
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Tabla 30

Determinacion de los ingresos en temporada de caudal alto (Distrito Samugari)

Propietario Prestacion de servicios por: Precio dial dia2 dia3 Cantidad Ventadial Ventadia2 Ventadia3 Venta_mens val Vent_a\ anual
por mes estimado estimado
Camién con cargade 10 Tna12Tn  S/90.00 2 2 3 7 S/180.00  S/180.00  S/270.00 S/630.00 S/2,520.00
Camion sin cargade 10 Tna 12 Tn S/70.00 3 3 4 10 $/210.00  S/21000  S/280.00 S/700.00 $/2,800.00
Cami6n con cargade 5Tna7Tn S/50.00 2 4 4 10 $/100.00 S/200.00 S/200.00 S/500.00 S/2,000.00
I_[;)olrfrzo Camién sin cargade 5Tna7Tn S/40.00 4 3 5 12 S$/160.00  S/120.00  S/200.00 $/480.00 $/1,920.00
Rodriguez Auto S/20.00 30 32 34 96 S/600.00  S/640.00  S/680.00 $/1,920.00 S/7,680.00
Camioneta S/20.00 93 88 97 278 S/1,860.00 S/1,760.00 S/1,940.00 S/5,560.00 S/22,240.00
Moto / Moto taxi S/5.00 45 48 52 145 S/22500  S/240.00  S/260.00 S/725.00 $/2,900.00
Persona S/2.00 14 18 22 54 S/28.00 S/36.00 S/44.00 $/108.00 S/432.00
Total ,:;:Ina;:: 102 100 106 308 S/3,363.00 S/3,386.00 S/3,874.00 S/10,623.00 S/42,492.00
Camion con cargade 10Tna 12 Tn S/90.00 2 2 1 5 S/180.00 S/180.00 S/90.00 S/450.00 S/1,800.00
Camién sin cargade 10 Tna 12 Tn S/70.00 3 3 2 8 $/21000  S/210.00  S/140.00 $/560.00 S/2,240.00
Camién con cargade 5Tna7Tn S/50.00 5 4 4 13 $/250.00  S/200.00  S/200.00 S/650.00 S/2,600.00
J[:fz(-:']rigﬁ Camion sin cargade 5Tna 7 Tn S/40.00 4 5 3 12 $/160.00 $/200.00 S/120.00 S/480.00 S/1,920.00
Calle Auto $/20.00 30 32 33 95 S/600.00  S/640.00  S/660.00 $/1,900.00 S/7,600.00
Camioneta S/20.00 95 93 91 279 $/1,900.00 S/1,860.00 S/1,820.00  S/5580.00  S/22,320.00
Moto / Moto taxi S/5.00 51 55 49 155 S/255.00  S/27500  S/245.00 S/775.00 $/3,100.00
Persona S/2.00 15 26 18 59 S/30.00 S/52.00 S/36.00 S/118.00 S/472.00
Total ’:;I\::g: 104 104 102 310 S/3,585.00 S/3,617.00 S/3,311.00 S/10,513.00 S/42,052.00
Camién con cargade 10 Tna12Tn  S/90.00 1 2 1 4 $/90.00 $/180.00 $/90.00 S/360.00 S/1,440.00
Camion sin cargade 10 Tna 12 Tn S/70.00 2 2 2 6 S/140.00 S/140.00 S/140.00 S/420.00 S/1,680.00
Camién con cargade 5Tna7Tn S/50.00 3 3 3 9 S/150.00  S/150.00  S/150.00 S/450.00 $/1,800.00
[03]Sr.  Cami6nsin cargade5Tna7Tn S/40.00 2 4 2 8 S/80.00 S/160.00 S/80.00 S/320.00 S/1,280.00
Nahun Lopez Auto S/20.00 29 34 32 95 S/580.00  S/680.00  S/640.00 $/1,900.00 S/7,600.00
Camioneta S/20.00 91 95 94 280 $/1,820.00 S/1,900.00 S/1,880.00 S/5,600.00 S/22,400.00
Moto / Moto taxi S/5.00 44 40 42 126 $/22000  S/200.00  S/210.00 S/630.00 S/2,520.00
Persona S/2.00 18 25 22 65 S/36.00 S/50.00 S/44.00 S/130.00 S/520.00
Total ’;‘:“\:In?:ss 98 106 104 308 S/3,116.00 S/3,460.00 S/3,234.00 S/9,810.00 S/39,240.00
Tabla 31

Determinacion de los ingresos en temporada de caudal alto (Distrito Santa Rosa)

Propietario Prestacion de servicios por: Precio dial dia2 dia3 dia4 dia5 iz:l::f Ventadial Ventadia2 Ventadia3 Ventadia4 Ventadia5 Vezziin:ar;ual V:::x;al
Camionconcargade 10Tnal2Tn S/900 1 0 0 1 1 3 $/90.00 S/0.00 S/0.00 $/90.00  S/90.00 S/270.00 $/1,080.00
Camionsincargade10Tnal2Tn S/7000 1 1 2 0 2 6 S/7000  S/7000  S/14000  S/0.00  S/140.00 S/420.00 $/1,680.00
Camion con cargade 5Tna7Tn §/5000 1 2 1 3 3 10 $/5000  $/100.00  S/50.00  S/150.00  S/150.00 $/500.00 $/2,000.00

['I(E:c])fislg Camién sin cargade 5Tna7Tn $/40.00 2 2 3 1 2 10 5/80.00 $/80.00 $/120.00 $/40.00 $/80.00 $/400.00 $/1,600.00
Zamora Auto S/2000 24 21 23 24 26 118 S/480.00  S/42000  S/460.00  S/480.00  S/520.00 $/2,360.00 $/9,440.00
Camioneta S/2000 67 58 63 69 73 330  S/1,34000 S/1,16000 S/1,26000 S/1,380.00 S/1,460.00  S/6,600.00  $/26,400.00

Moto / Moto taxi S/500 3% 3B 3R 3B B 1R S/18000  S/16500  S/160.00  S/17500  S/180.00 5/860.00 $/3,440.00

Persona S0 8 10 7 6 13 4 S/8.00 $/10.00 S/7.00 S/6.00 S$/13.00 $/44.00 S5/176.00
Total ’:;I\”m?;: 74 68 72 74 78 366 S/2,298.00 S/2,005.00 S/2,197.00 S/2,321.00 $/2,633.00 S/11,454.00 S/453816.00
Camionconcargade 10Tnal2Tn S/900 0 1 0 0 1 2 S/0.00 $/90.00 S/0.00 S/0.00 $/90.00 5/180.00 S/720.00

Camidn sincargade 10Tna12Tn  S/70.00 1 1 2 0 1 5 S/70.00 S/70.00 S/140.00 $/0.00 S/70.00 $/350.00 $/1,400.00

Camién con cargade 5Tna7Tn $/50.00 2 1 2 1 7 S/50.00 $/100.00 S/50.00 $/100.00 S/50.00 $/350.00 $/1,400.00

\/E?j{;r:u Camion sin cargade 5Tna7Tn $/40.00 2 3 2 2 1 10 $/80.00 S/120.00 $/80.00 $/80.00 S/40.00 $/400.00 $/1,600.00
Pacheco Auto S/2000 23 2 283 2 2 112 S/460.00  S/44000  S/460.00  S/440.00  S/440.00 $/2,240.00 $/8,960.00
Camioneta S$/2000 65 63 71 59 67 325 $/1,300.00 S/1,260.00 S/1,420.00 $S/1,180.00 S/1,34000  S/6,500.00  S/26,000.00

Moto / Moto taxi S/500 39 43 46 36 37 201 S/19500  S/21500  S/230.00  S/180.00  S/18500  S/1,00500  S/4,020.00

Persona S/100 8 14 10 8 12 52 S/8.00 S/1400  S/10.00 S/8.00 S$/12.00 S/52.00 5/208.00
Total ’;‘;xﬂag:j 74 72 76 70 74 366  S/2,163.00 S/2,309.00 S/2,390.00 S/1,988.00 S/2,227.00 S/11,077.00 S/44,308.00

Camion con cargade 10Tna12Tn  $/90.00 0 1 0 0 0 1 $/0.00 $/90.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/90.00 $/360.00

Camién sincargade 10Tna12Tn  S/70.00 2 2 1 1 2 8 S/140.00  S/140.00 S/70.00 S/70.00 $/140.00 $/560.00 $/2,240.00

Camion con cargade 5Tna7Tn S/5000 2 2 2 2 1 9 S/10000  S/10000  S/100.00 /10000  S/50.00 S/450.00 $/1,800.00

[06]Sr.  Camién sin cargade5Tna7Tn Si4000 2 3 1 2 1 9 S/80.00 /12000  S/4000  S/80.00  S/40.00 S/360.00 $/1,440.00
Edgar Quispe Auto $/2000 28 2 2 2B 24 14 S/460.00  S/440.00  S/440.00  S/460.00  S/480.00  S/2,280.00  $/9,120.00
Camioneta S/2000 70 73 67 68 69 347  S/1,400.00 S/1,460.00 S/1,34000 S/1,360.00 S$/1,380.00  S/6,940.00  S/27,760.00

Moto / Moto taxi S/5.00 338 50 42 46 41 217 S/190.00  S/250.00  S/210.00  S/230.00  S/205.00 $/1,085.00 $/4,340.00

Persona S/1.00 10 14 10 8 13 55 5/10.00 S/14.00 $/10.00 S/8.00 S/13.00 5/55.00 $/220.00

NO viajes

Total .
chimpas

7% 78 74 74 76 378  S/2,380.00 S/2,614.00 S/2,210.00 S/2,308.00 S/2,308.00 S/11,820.00 S/47,280.00




Tabla 32

Determinacion de los ingresos en temporada de caudal alto (Distrito Sivia)

89

e pminserida_p 125 45 678 90 o U U W W W W i e e o
Cami6n con cargade 0Tna12Tn $/10000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 O  S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 SO0 S000 SO0 000 000 $I0.00
Camionsincagade 10Tnat2™ §/7000 1 1 1 1 111 1 1 1 1 11 11 15 S7000 S$7000 $7000 S7000 S/7000 S/7000 S/7000 /7000 S$/7000 S/7000 /7000 $/7000 S/7000 S/7000 S/7000 S/L05000 /420000
Camién con cargade 5Tna7Tn S/6000 1 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0 0 1 6  S/6000 S/6000 S000 000 S000 S000 S/6000 S/6000 S000 S000 S000 S/6000 S000 S000 S/6000  S/36000  S/LA40.00

ME’;{;;O Camiénsincargade5Tna7Tn  SM4000 2 1 1 1 11 01 1 1 1 11 1 1 15 S/8000 S4000 S/4000 S/4000 S/4000 S/4000 S/000 S/4000 S/4000 S/4000 S/4000 S/4000 S/4000 S/4000 S/40.00  S/600.00  S/2400.00

Huaman U0 /000 6 6 75556565 476505 8 512000 /12000 $/14000 S/10000 S/10000 /10000 $/12000 S/10000 S/120.00 S/10000 S/80.00 S/140.00 /12000 S/100.00 S/100.00 S/1660.00  S/6,640.00
Camioneta /2000 101916 151912 13 1518 13 15 18 16 14 15 228 /20000 $/380.00 $/32000 /30000 S/380.00 S/240.00 S/260.00 S/300.00 S/360.00 S/260.00 S/300.00 S/360.00 $/32000 S/280.00 S/300.00 S/4560.00 S/18,240.00
Moto / Moto taxi $/500 111513121413 14131412 151311 1213 195  S/5500 S/7500 S/6500 S/6000 S/7000 S/6500 /7000 S/6500 S/7000 S/6000 S/7500 S/6500 S/5500 S/60.00 S/65.00 /97500  S/3,900.00
Persona $I200 101312 1213101512 1615 14 1015 10 10 187 /2000 S/2600 S/2400 S/2400 /2600 S/2000 $/3000 /2400 /3200 /3000 /2800 S/2000 $/3000 S/2000 /2000 /37400  S/LA%6.00

Total ';';l‘"r:;:: 121614 13151112 14 1512 13 16 13 12 14 202 S/605.00 S/771.00 $/659.00 $/594.00 S/686.00 S/535.00 S/610.00 $/659.00 $/692.00 $/560.00 S/593.00 S/755.00 S/635.00 S/570.00 S/655.00 $/9,579.00 S$/38,316.00
Camion con cargade 10Tna12Tn /20000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0  SO000 S000 S000 000 SO000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000  S/0.00 S/0.00
Camibnsincargade 10Tnat2T™ §/7000 1 1 1 1 10 1 1 1 1 0 11 1 1 13  S7000 S7000 $7000 S7000 S7000 000 S/7000 S$/7000 S$/7000 S/7000 S/000 S$/7000 S/7000 S/7000 S/7000  S$/91000  S/3640.00
Camion con cargade 5Tna7Tn /6000 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2  S000 S000 S000 000 S000 S000 S000 S6000 S000 S000 S000 S/6000 S000 S000 S000 S12000  S/480.00

L([J?]z{:;de Camionsincargade5Tna7Tn  §M4000 2 1 1 1 12 11 1 1 2 11 12 19  S8000 S4000 S4000 S/4000 S/4000 /8000 S/4000 S/4000 S/4000 S/4000 S/80.00 S/4000 S/4000 S/4000 S/80.00  S/760.00  S/3,040.00

lCruy U0 /000 8 6 56 675656054756 8 516000 S/12000 $/10000 S/12000 S/12000 /14000 $/10000 S/12000 S/00.00 S/12000 S/00.00 /8000 S/14000 S/100.00 S/120.00 S/1,74000  S/6,960.00
Camioneta /2000 151318 152315 17 17 12 13 18 18 14 14 19 241  S/300.00 S/260.00 $/360.00 /30000 S/460.00 S/300.00 S/340.00 /34000 /24000 /26000 S/360.00 S/360.00 $/280.00 S/280.00 S/380.00 S/482000  S/19,280.00
Moto / Moto taxi S500 141213111312 14131113 141513 1216 196 /7000 S/6000 S/6500 S/5500 S/6500 S/60.00 /7000 S/6500 S/5500 S/6500 /7000 S/7500 S/6500 S/60.00 S/80.00  S/980.00  S/3,920.00
Persona 200 101110 13 1514 13 17 15 14 12 16 14 1115 200 $/2000 $/2200 S/2000 S/26.00 S/30.00 /2800 S/2600 S/3400 S/3000 S/2800 S/2400 S/3200 S/2800 S/2200 /3000  S/40000 /160000

Total t‘;l"'n:g: 151214131513 14 15 11 12 14 14 13 1216 203 $/700.00 $/572.00 $/655.00 S/611.00 S/785.00 S/608.00 S/646.00 S/729.00 S/535.00 S/583.00 S/634.00 S/717.00 $/623.00 S/572.00 S/760.00 S/9,730.00 $/38,920.00
Camion con cargade 10 Tna12Tn /20000 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0  S000 S000 SO000 000 S000 S000 S000 S000 S000 SO0 S000 S000 SO0 S000 S000  S/0.00 SI0.00
Camiénsincargade 10Tnat2T™ §/7000 0 1 1 1 11 1 1 11 010 11 12  S000 S7000 $7000 S7000 S/7000 S/7000 S/7000 S/7000 S$/7000 S/7000 S000 S/7000 S/000 S/7000 S/7000  S/84000  $/3,36000
Camién con cargade 5Tna7Tn /6000 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2  S000 S000 S000 S6000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S000 S/6000 S000 000 S000  S12000  S/480.00

[og]Sr. Camionsincargade5Tna7Tn  S4000 2 1 1 1 2 1 1210 122 12 20 8000 S/4000 S4000 S/4000 S/8000 /4000 S/4000 /8000 S/4000 /000 /4000 SIS0.00 /8000 S4000 /8000  S/BO000  SI3200.00

Joel Huicho Auto S/000 576 445675765456 8  S10000 S/4000 /12000 /8000 S/8000 S/100.00 S/12000 S/14000 S/100.00 S/14000 /12000 S/L00.00 S/80.00 /10000 /12000 /164000  S/6,560.00
Camioneta S/2000 141614121912 17 11 14 18 1517 13 16 10 218 /28000 S/320.00 $/28000 S/24000 S/380.00 S/240.00 $/340.00 S$/22000 S/280.00 /36000 S/300.00 S/340.00 S/260.00 S/320.00 S/200.00 S/4360.00  S/17,440.00
Moto / Moto taxi S500 121311121413 12131013 11 14121312 185  S/6000 /6500 S/5500 S/6000 S/70.00 S/6500 /6000 S/6500 S/5000 S/6500 S/5500 S/70.00 S/6000 S/6500 S/60.00 /92500  S/3700.00
Persona $/200 101215141513 16 10 14 12 15 17 14 17 10 204 /2000 S/2400 /3000 S/2800 S/3000 S/2600 /3200 /2000 /2800 /2400 S/3000 S/3400 S/2800 S/3400 /2000 /40800  S/1,632.00

Total NVIIES 1) 141312161114 13 1214 121611 1312 105 $/540.00 S/650.00 $/595.00 S/578.00 S/710.00 S/541.00 $/662.00 $/595.00 S/568.00 S/659.00 S/545.00 /754,00 S/508.00 $/629.00 S550.00 $/9,093.00 /3637200

chimpas




Tabla 33

Determinacion de los ingresos en temporada de caudal alto (Distrito Llochegua)

90

Propietario

Prestacion de servicios por:

Precio

dia dia dia dia dia dia dia Cantidad

Ventadial Ventadia2 Ventadia3 Ventadia4

Ventadia5 Ventadia6 Ventadia7

Venta mensual Venta anual

1 2 3 4 5 6 7  por mes estimado estimado
Cami6n con cargade 10 Tna12Tn S/120.00 2 0 1 2 0 o0 1 6 S/240.00 S/0.00 $/120.00 $/240.00 $/0.00 $/0.00 S/120.00 S/720.00 S/720.00
Camiénsincargade 10Tnal2Tn S/8000 14 12 11 15 12 9 14 87 S/1,120.00  S/960.00 $/880.00  S/1,200.00  S/960.00 S/720.00  S/1,120.00 S/6,960.00 S/6,960.00
Cami6n con cargade5Tna7Tn S/70.00 0 0 0o 1 0 o0 1 2 S/0.00 S/0.00 $/0.00 S/70.00 $/0.00 $/0.00 S/70.00 S/140.00 S/140.00
F[(J(.)ﬂ:r'i-(; Camién sin cargade 5Tna7Tn S/50.00 15 10 12 16 11 14 12 90 S/750.00 S/500.00 $/600.00 $/800.00 $/550.00 S/700.00 S/600.00 S/4,500.00 S/4,500.00
Rojas Auto S/2000 41 64 58 47 62 61 54 387 S/820.00 S/1,280.00 S/1,160.00  S/940.00  S/1,240.00 S/1,220.00 S/1,080.00 S/7,740.00 S/7,740.00
Camioneta S/20.00 108 127 112 106 124 131 110 818 S/2,160.00 S/2,540.00 S/2,240.00 S/2,120.00 S/2,480.00 S/2,620.00 S/2,200.00  S/16,360.00  S/16,360.00
Moto / Moto taxi S/5.00 109 98 107 103 97 91 105 710 S/545.00 $/490.00 S/535.00 S/515.00 S/485.00 S/455.00 S/525.00 S/3,550.00 S/3,550.00
Persona - - - - - - - - - S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Total '(\:Ir:iwma;:z 91 98 94 89 98 100 96 666  S/5,635.00 S/5,770.00 S/5,535.00 S/5,885.00 S/5,715.00 S/5,715.00 S/5,715.00 S/39,970.00 S/39,970.00
Camién con cargade 10Tna12Tn S$/120.00 0 2 0o 0 o0 1 o0 3 S/0.00 $/240.00 S/0.00 $/0.00 $/0.00 S/120.00 $/0.00 S/360.00 $/360.00
Cami6n sin cargade 10Tnal12Tn S/80.00 11 16 10 11 14 15 13 90 S/880.00  S/1,280.00  S/800.00 S/880.00  S/1,120.00 S/1,200.00 S/1,040.00 S/7,200.00 S/7,200.00
Camién con cargade5Tna7Tn S/70.00 0 1 0 0 o0 0 1 2 S/0.00 S/70.00 S/0.00 $/0.00 $/0.00 S/0.00 S/70.00 S/140.00 S/140.00
[\1%3“2:' Camién sin cargade 5Tna7Tn S/5000 14 15 12 11 13 17 14 96 S/700.00  S/750.00 S/600.00 S/550.00 S/650.00 S/850.00 S/700.00 S/4,800.00 S/4,800.00
Jonson Auto S/2000 54 50 56 51 52 56 49 368 S/1,080.00 S/1,000.00 S/1,120.00 S/1,020.00 S/1,040.00 S/1,120.00  S/980.00 S/7,360.00 S/7,360.00
Camioneta $/20.00 113 122 126 110 118 112 111 812 S/2,260.00 S/2,440.00 S/2,520.00 S/2,200.00 S/2,360.00 S/2,240.00 S/2,220.00  S/16,240.00  S/16,240.00
Moto / Moto taxi S/5.00 98 108 103 92 109 110 105 725 S/490.00  S/540.00 S/515.00 S/460.00 S/545.00 S/550.00 S/525.00 S/3,625.00 S/3,625.00
Persona - - - - - - - - - $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 S/0.00 $/0.00
Total ’;‘;i\:qa;:ss 93 100 96 90 97 99 94 669  S/5,410.00 S/6,320.00 S/5,555.00 S/5,110.00 S/5,715.00 S/6,080.00 S/5,535.00 S/39,725.00 S/39,725.00
Camién con cargade 10Tna12Tn S/120.00 0 0 0 0o o0 0 oO 0 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Cami6n sin cargade 10Tnal12Tn S/80.00 16 13 12 10 15 14 12 92 S/1,280.00 S/1,040.00  S/960.00 $/800.00  S/1,200.00 S/1,120.00  S/960.00 S/7,360.00 S/7,360.00
Camién con cargade5Tna7Tn S/70.00 0 0 1 0 0 0 O 1 S/0.00 S/0.00 S/70.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 $/0.00 S/70.00 S/70.00
C[erﬂt?;n Camién sin cargade 5Tna7Tn S/50.00 16 15 14 11 13 13 14 96 $/800.00 S/750.00 S/700.00 S/550.00 S/650.00 S/650.00 S/700.00 S/4,800.00 S/4,800.00
Jonson Auto S/2000 46 56 48 50 49 59 52 360 $/920.00  S/1,120.00  S/960.00  S/1,000.00  S/980.00  S/1,180.00 S/1,040.00 S/7,200.00 S/7,200.00
Camioneta S/20.00 114 124 112 110 111 109 103 783 S/2,280.00 S/2,480.00 S/2,240.00 S/2,200.00 S/2,220.00 S/2,180.00 S/2,060.00  S/15,660.00  S/15,660.00
Moto / Moto taxi S/500 111 100 99 90 96 106 112 714 S/555.00  S/500.00 S/495.00 S/450.00 S/480.00 S/530.00 S/560.00 S/3,570.00 S/3,570.00
Persona - - - - - - - - - S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 $/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00 S/0.00
Total N° vigjes 97 100 94 90 93 95 91 660 S/5,835.00 S/5,890.00 S/5,425.00 S/5,000.00 S/5,530.00 S/5,660.00 S/5,320.00 S/38,660.00 S/38,660.00

chimpas




Tabla 34

Resumen de los ingresos — temporada de estiaje y temporada de caudal alto

91

o —_— Venta mensual Diqs Promedio
Propietario Distrito estimadh establecn_ios e Ingreso_mensual Ingresg difario NP Cruces Ingresos por
trabajo por distrito por distrito cruce
INGRESOS EN TEMPORADA DEESTIAJE
[01] Sr. Leonardo Rodriguez S/5,707.00
[02] Sr. Jeferson Calle Samugari S/5,678.00 3dias al mes $/5,595.00 $/1,865.00 105 S/17.76
[03] Sr. Nahun Lopez S/5,400.00
[04] Sr. Teofilo Zamora $/5,995.00
[05] Sr. Walberto Pacheco Santa Rosa S/6,216.00 5dfas al mes S16,239.67 S/1,247.93 74 S/16.86
[06] Sr. Edgar Quispe S/6,508.00
[07] Sr. Macedonio Huaman S/5,415.00
[08] Sr. Longino de la Cruz Sivia S/5,670.00 15 dias al mes S/5,571.00 S/371.40 13 S/28.57
[09] Sr. Joel Huicho S/5,628.00
[10] Sr. Romario Rojas S$/18,135.00 .
[11] St. Yomer Jonson Liochegua  $/18390.00 CJ;';S;ES:S SI83500  S26207L 76 513448
[12] Sr. Cristian Jonson $/18,510.00
INGRESOS EN TEMPORADA DE CAUDAL ALTO
[01] Sr. Leonardo Rodriguez S$/10,623.00
[02] Sr. Jeferson Calle Samugari $/10,513.00 3dias al mes $/10,315.33 S/3,438.44 103 S/33.38
[03] Sr. Nahun Lopez $/9,810.00
[04] Sr. Teofilo Zamora S/11,454.00
[05] Sr. Walberto Pacheco Santa Rosa S§/11,077.00 5dias al mes S/11,450.33 S/2,290.07 74 S/30.95
[06] Sr. Edgar Quispe S§/11,820.00
[07] Sr. Macedonio Huaman §/9,579.00
[08] Sr. Longino de la Cruz Sivia $/9,730.00 15 dias al mes $/9,467.33 S/631.16 13 S/48.55
[09] Sr. Joel Huicho 5/9,093.00
[20] Sr. Romario Rojas $/39,970.00 7 dias cada
[11] Sr. Yomer Jonson Llochegua $/39,725.00 cuatro meses S/39,451.67 S/5,635.95 95 $/59.33
[12] Sr. Cristian Jonson S5/38,660.00

Interpretacion

El contenido de la tabla 34 comprende el resumen de los ingresos detallados en

las tablas del 26 al 33; del cual se infiere que en el afio 2019, en temporada de estiaje,

los transportistas del distrito de Samugari tuvieron ingresos promedios diarios de S/

1,865.00 y S/ 17.76 por cruce fluvial; en forma similar, los del distrito de Santa Rosa

tuvieron ingresos de S/ 1,247.93 y S/16.86 por cruce fluvial, mientras que los

transportistas del distrito de Sivia presentaron ingresos de S/ 371.40 diarios y de

S/28.57 por cruce fluvial y para los del distrito de Llochegua los ingresos promedios

fueron de S/ 2,620.71 diarios y de S/ 34.48 por cruce fluvial. Andlogamente, en

temporadas de caudal alto se puede apreciar que los transportistas del distrito de
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Samugari presentaron ingresos promedios diarios de S/ 3,438.44 y por cruce fluvial de
S/ 33.38; en tanto que para los del distrito de Santa Rosa los ingreso fueron de S/
2,290.07 y por cruce fluvial fue de S/ 30.95; mientras que para los del distrito de Sivia
fueron de S/ 631.16 diarios y de S/ 48.55 por cruce fluvial y para los del distrito de
Llochegua fueron de S/ 5,635.95 diarios y S/ 59.33 por cruce fluvial.

De igual manera, la informacién descrita permite inferir que, en temporadas de
estiaje y caudal alto, los transportistas que obtuvieron mayores ingresos diarios segun
su forma organizativa en el afio 2019, fueron los del distrito de Llochegua; por el
contrario, los que obtuvieron menores ingresos fueron los del distrito de Sivia. No
obstante, los resultados anuales difieren de los resultados diarios, los cuales estarian
determinados por la forma organizativa de los transportistas (tabla 4).

Margen de Ventas
Tabla 35

Determinacion del margen de ventas distrito de Samugari

[01] Sr. Leonardo Promedio del
Margen de Ventas " [02] Sr. Jeferson Calle  [03] Sr. Nah(n Lépez Margen de
Rodriguez
Ventas
Utilidad Neta 54,040.20 51,326.21 47,403.08
= : = 610 —=——t— = 0y —0LHSU0 0% o
Ventas 8314300 _ O Tg7a7600 _ " “gpasoo  _ or

Interpretacion:

Las ventas de los transportistas fluviales del distrito de Samugari, han generado
en promedio un 59% de rentabilidad o beneficio neto, lo que quiere decir que por cada
sol vendido se genero6 59 céntimos de utilidad neta en el afio 2019.

Tabla 36

Determinacion del margen de ventas distrito de Santa Rosa

. Promedio del
[04] Sr. Tedfilo [05] Sr. Walberto .
Margen de Ventas Zamora Pacheco [06] Sr. Edgar Quispe Margen de
Ventas
Utilidad Neta 53,589.97 45,593.60 56,701.60
= : = 5% —/——— = 8% ———— = 5% 54%
Ventas 93,776.00 ° 794,036.00 ° 799,344.00 ’ ’

Interpretacion:
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Las ventas de los transportistas fluviales del distrito de Santa Rosa, han
generado en promedio un 54% de rentabilidad o beneficio neto, lo que quiere decir que
por cada sol vendido se generd 54 céntimos de utilidad neta en el afio 2019.

Tabla 37

Determinacion del margen de ventas distrito de Sivia

. . Promedio del
Margen de Ventas [0y sr. Ma?edonlo [08] Sr. Longino de la [09] Sr. Joel Huicho Margen de
Huaman Cruz
Ventas
Utilidad Neta 23,727.97 24,370.42 22,273.87
= - = 29% ———— = 2% —— = 2% 28%
Ventas 81,636.00 ° 784,280.00 ° 7 81,396.00 ’ ’

Interpretacion:

Las ventas de los transportistas fluviales del distrito de Sivia, han generado en
promedio un 28% de rentabilidad o beneficio neto, lo que quiere decir que por cada
sol vendido se generd 28 céntimos de utilidad neta en el afio 2019.

Tabla 38

Determinacion del margen de ventas distrito de Llochegua

Promedio del
Margen de Ventas [10] Sr. Romario Rojas [11] Sr. Yomer Jonson  [12] Sr. Cristian Jonson ~ Margen de
Ventas
Utilidad Neta 34,676.60 38157.51 36,590.54
= . = 45% ———— = 50% ———— = 48% 48%
Ventas 76,240.00 * 776,505.00 ° 7 75,680.00 ’ ’

Interpretacion:
Las ventas de los transportistas fluviales del distrito de Llochegua, han
generado en promedio un 48% de rentabilidad o beneficio neto, lo que quiere decir que

por cada sol vendido se genero 48 céntimos de utilidad neta en el afio 2019.

Las tablas 35, 36, 37 y 38 muestran los resultados obtenidos de la medicion de
la utilidad neta obtenida con respecto a las ventas realizadas en el periodo 2019 por los
transportistas fluviales del VRAEM; del cual se observa que los propietarios que

registraron un mayor margen de ventas fueron los del distrito de Samugari, Santa Rosa
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y Llochegua; por el contrario, los que registraron un menor margen fueron los

propietarios del distrito de Sivia, lo cual se debe principalmente a que los costos

directos en este distrito son mayores en comparacion a los demas y que estd

determinado por la modalidad de trabajo empleado en este distrito.

Precio

Tabla 39

Precios de acuerdo al tipo de prestacion de servicios- Samugari

01 02 03
- - . Menor Mayor Menor Mayor Menor Mayor
Prestacion de servicios por:
caudal caudal caudal caudal caudal caudal
Camion con carga de 10 Tna 12 Tn 70,00 90,00 70,00 90,00 70,00 90,00
Camion sin cargade 10 Tna 12 Tn 50,00 70,00 50,00 70,00 50,00 70,00
Camion con cargade5Tna7 Tn 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00
Camionsincargade5Tna7 Tn 30,00 40,00 30,00 40,00 30,00 40,00
Auto 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Camioneta 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Moto / Moto taxi 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Persona 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00 2,00
Tabla 40
Precios de acuerdo al tipo de prestacion de servicios- Santa Rosa
04 05 06
-, - . Menor Mayor Menor Mayor Menor Mayor
Prestacion de servicios por:
caudal caudal caudal caudal caudal caudal
Camion con cargade 10 Tna 12 Tn 70,00 90,00 70,00 90,00 70,00 90,00
Camion sin cargade 10 Tna 12 Tn 50,00 70,00 50,00 70,00 50,00 70,00
Camion con cargade5Tna7 Tn 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00
Camionsincargade5Tna7 Tn 30,00 40,00 30,00 40,00 30,00 40,00
Auto 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Camioneta 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Moto / Moto taxi 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Persona 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Tabla 41

Precios de acuerdo al tipo de prestacion de servicios- Sivia
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07 08 09
., .. . Menor  Mayor Menor Mayor Menor Mayor
Prestacion de servicios por:
caudal  caudal caudal caudal caudal caudal
Camion con cargade 10 Tna 12 Tn 80,00 100,00 80,00 100,00 80,00 100,00
Camion sin cargade 10 Tna 12 Tn 50,00 70,00 50,00 70,00 50,00 70,00
Camioén con cargade5Tna7 Tn 50,00 60,00 50,00 60,00 50,00 60,00
Camio6n sin cargade5Tna7 Tn 30,00 40,00 30,00 40,00 30,00 40,00
Auto 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Camioneta 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Moto / Moto taxi 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Persona 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Tabla 42
Precios de acuerdo al tipo de prestacion de servicios- Llochegua
10 11 12
., - . Menor Mayor Menor Mayor Menor  Mayor
Prestacion de servicios por:
caudal caudal caudal caudal caudal caudal
Camion con cargade 10 Tnal2 Tn 100,00 120,00 100,00 120,00 100,00 120,00
Camion sin cargade 10 Tna 12 Tn 60,00 80,00 60,00 80,00 60,00 80,00
Camion con cargade5Tna7 Tn 50,00 70,00 50,00 70,00 50,00 70,00
Camionsincargade5Tna7 Tn 40,00 50,00 40,00 50,00 40,00 50,00
Auto 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Camioneta 10,00 20,00 10,00 20,00 10,00 20,00
Moto / Moto taxi 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00 5,00
Persona - -

Las tablas 39, 40, 41 y 42 muestran los precios que vienen cobrando los

empresarios del sector transporte fluvial del VRAEM por la prestacion de servicios de

las diferentes unidades de transportes y personas. Es preciso indicar que estos precios

han sido establecidos de manera empirica por los primeros transportistas fluviales, los

cuales se han ido manteniendo a lo largo de los afios sin sufrir cambios sustanciales,

tanto en caudal alto como en caudal bajo.

Resultados de la guia de observacién

Tabla 43

Lista de cotejo — Costo de servicios

01 02

03

04 05 06

% N % N % % % N %

Si 0 00% O 00% O 00% O 00% O 00% O 0.0%
No 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0%
Total 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0%
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P6: Realiza el célculo del desgaste de sus maquinarias). (b4 100.0%

P5: Realiza el control de gastos efectuados por el
mantenimiento y compra de repuestos de sus D% 100.0%
magquinarias

P4: Supervisa frecuentemente el consumo de los
materiales directos (combustible y lubricantes) 0. (1E4 100.0%
utilizado diariamente

P3: Posee un adecuado control de los costos de

0, [v)
materiales directos (combustible y lubricantes) p% 100.0%
P2: Cuenta con contratos laborales para con sus Do 100.0%
trabajadores .
P1: Efectua el control de los costos de mano de obra
D% 100.0%

(operario y personal de apoyo)
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%

HSi HNo

Interpretacion

Por medio de la observacion fue posible conocer lo siguiente:

Respecto a si se efectla el control de los costos de mano de obra (operario y
personal de apoyo), se conocidé que ninguno de los transportistas fluviales lo realiza,
ello debido a que al personal de apoyo (rampero) se le paga por dia, como un jornal; y
el operario por lo general es el propietario de la lancha.

En cuanto a, si los transportistas fluviales cuentan con contratos laborales para
con sus trabajadores, se pudo conocer que el 100% de los observados no cuentan con
ello. Al respecto, se supo que ninguno de ellos se encuentra formalizados, debido a la
nula fiscalizacion de las entidades pertinentes.

El 100% de los transportistas fluviales observados no posee un adecuado
control de los costos de materiales directos (combustible y lubricantes). Ademas, se
pudo conocer que la compra es realizada por el propietario de la lancha por lo que
considera innecesario llevar un control, por el contrario; algunos de ellos suelen
conservar los comprobantes de compras para el sustento del traslado de estos insumos,

mas no para el control en si.
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En cuanto a si supervisa frecuentemente el consumo de los materiales directos
(combustible y lubricantes) utilizado diariamente, el 100% de los transportistas
fluviales evidenciaron que no lo llevan a cabo, dado que no lo consideran necesario
pues es el propietario quien realiza el servicio; sin embargo, tienen alguna referencia
del consumo por la experiencia que tienen en el trabajo.

Con respecto a si realizan el control de gastos efectuados por mantenimiento y
compra de repuestos de sus maquinarias, se evidencio que el 100% de los transportistas
fluviales no lo realizan. Ello se deberia a que los propietarios no lo consideran
necesario; sin embargo, son conscientes de que los gastos por estos conceptos son
importantes y necesarios para el correcto funcionamiento del servicio.

Por altimo, se pudo conocer que todos los transportistas fluviales no realizan
el calculo del desgaste de sus maquinarias; mucho menos lo consideran como parte de
sus costos, lo cual se deberia principalmente al desconocimiento de como determinar
este célculo.

Tabla 44

Lista de cotejo- Ingresos

07 08 09 10 11 12
N % N % N % N % N % N %

Si 0 0.0% 12 1000% O 0.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0%
No 12 1000% O 0.0% 12 100.0% O 00% 0 00% O 0.0%
Total 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0% 12 100.0%
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P12: Establece sus precios en funcién al caudal del

. 100.0% 0.¢
rio
P11: Cuenta con una tarifa de precios establecida 100.0% 0.¢
P10: Conoce sus ingresos diarios por el servicio
& P 100.0% 0.4

prestado

P9: Lleva un control de todos los transportes que

9 0
realiza al dia D% 100.0%
P8: Percibe utilidades en los ultimos afios 100.0% 0.4

P7: Determina al final del afio las utilidades de su

actividad D% 100.0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%
HSi HNo

Interpretacion

Por medio de la observacion fue posible conocer respecto a los ingresos, lo
siguiente:

Respecto a que, si los propietarios de las embarcaciones fluviales del VRAEM
determinan al final del afio las utilidades netas de su actividad economica, el 100%
indicaron que no lo realizan; ello se encontraria explicado principalmente por el
desconocimiento y falta de informacion, pues no sabrian como determinarlo.

En cuanto a si percibieron utilidades en los ultimos afios, el 100% de los
empresarios evidenciaron que si. Si bien no en mucha cuantia, pero ellos consideran
que les resulta suficiente para cubrir las necesidades basicas.

En cuanto a si llevan un control de todos los transportes que realizan al dia, el
100% evidenciaron gque no realizan dicha accion. A ello indicaron que es debido a que
al desarrollar la labor de motorista (operario) se resulta dificil llevar el control de los

transportes que se llevan a cabo.
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Ademas, el 100% indicd que conocen sus ingresos diarios por el servicio
prestado, pues al finalizar el dia realizan el conteo de lo recaudado y asi preven el pago
de mano de obra y combustible.

En cuanto a sus precios, el 100% de los transportistas fluviales indicaron que,
si cuentan con una tarifa establecida, y que esta se ha mantenido por muchos afios.

Y finalmente se pudo conocer que, el 100% dio evidencia de que sus precios
fueron establecidos en funcion al caudal del rio, ello sustentado en el hecho de que
cuando el caudal del rio se incrementa se consume mayor cantidad de combustible y

los motores se dafian con mayor frecuencia por el agua turbia.

Resultados de la guia de entrevista
Costos de servicios.

A continuacion, se presenta el analisis de los resultados de la entrevista de tipo
no estructurada realizada a los transportistas fluviales con relacién a los principales

aspectos de los costos de servicio.

En cuanto a los costos directos, se evidencio que los transportistas fluviales del
VRAEM no son empresas formalizadas y por ello no cuentan con registros y pagos de
planillas de sus trabajadores, el célculo para la retribucion del personal rampero se
realiza de forma diaria tanto en temporadas de estiaje y mayor caudal y oscila en
promedio en S/ 50.00 y s/ 80.00 respectivamente, asimismo se evidencio que el
propietario de la lancha en su mayoria es quien cumple el rol del operario de la
embarcacion y del cual no se tiene establecido una retribucion por su trabajo. Por otro
lado, el proceso de compra de los materiales directos (combustible) se realiza en
bidones y timbos de plastico que varian desde los 10GL hasta los 60GL, mientras que
los aceites para motor de 2 tiempos se adquieren cojines de 1 Lt. y/o baldes de 20 Lt.

Por otra parte, los transportistas fluviales refirieron que los suministros que utilizan no
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se encuentran cerca de los puertos fluviales, por lo que demandan de un servicio de
traslado (flete), ademéas sefialaron que no realizan ni registran el control de estos
suministros, pero que, en promedio y en base a la experiencia realizan el calculo de la

cantidad diaria a adquirir tanto en temporadas de estiaje y mayor caudal.

Por otro lado, respecto a los costos indirectos, los transportistas fluviales
sefialaron que no tienen un control de los repuestos de sus motores adquiridos y
cambiados en el afio; por otra parte, sefialaron que los mantenimientos en los que
incurrieron fueron: motores, muelle, carretera y lancha, siendo los mas significativos
los mantenimientos de motores y muelles en el distro de Samugari, motores y carretera
en el distro de Santa Rosa, motores y muelles en el distrito de Sivia y muelles, motores
y carreteras en el distrito de Llochegua. En tanto que, para la determinacién de la
depreciacion de sus activos (motores y embarcacion), los transportistas indicaron que
no tienen conocimiento alguno de los métodos para su aplicacion, sin embargo, de

manera empirica comprenden que por el uso y el tiempo sus maquinarias pierden valor.

Ingresos
A continuacion, se presenta el analisis de los resultados de la entrevista de tipo
no estructurada realizada a los transportistas fluviales con relacion a los principales

aspectos de los ingresos.

Con respecto al margen de ventas, se identificd que los transportistas fluviales
en su mayoria no tienen un control de sus ingresos percibidos ya que consideran que
No es necesario en vista que son los propietarios que en su mayoria cumplen el rol de
operarios de la embarcacion, los encargados del cobro del servicio, de manera que en
alguna medida controlan y conocen sus ingresos promedios percibidos diariamente.
Asimismo, con respecto a las utilidades de sus ventas, sefialaron que han sido

favorables, puesto que consideran que la ganancia obtenida resulta de la diferencia del
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ingreso por las ventas diarias y del gasto de la mano de obra del personal rampero y
del combustible adquirido en el dia, sin considerar mano de obra del operario

(propietario), compra de materiales indirectos, depreciaciones y mantenimientos.

En cuanto al precio del servicio, sefialaron que su fijacion fue establecida y
determinada en relacion al aumento o disminucion del caudal del rio por las
temporadas de estiaje y mayor caudal, manteniéndose asi a lo largo de los afios en los
diferentes puertos del Valle Apurimac para las diferentes unidades vehiculares.
Asimismo, los transportistas fluviales sefialaron que este servicio cubre los costos en
los que incurren por la prestacion del servicio identificando Gnicamente el costo del
combustible y mano de obra del rampero; no considerando los costos de mano de obra
del operario (propietario), compra de materiales indirectos, depreciaciones y

mantenimientos.

Resultados Inferenciales

En este apartado, se desarrolla el contraste de las hipétesis a partir de la
informacion documental extraida del analisis de los costos de servicios y sus
dimensiones costos directos e indirectos; asi mismo de los ingresos y sus dimensiones
margen de ventas y precio, previa aplicacién de la prueba de normalidad para
determinar el tipo de estimacion de pardmetros encuadrados en la estadistica

paramétrica 0 no paramétrica.

Prueba de normalidad.
El desarrollo de la prueba de normalidad se aplica para la variable costo de
servicio mediante cuatro pasos; para las demas variables se procede a interpretar el p

— valor asociado al Test de Kolmogorov-Smirnov para muestra mayores a cincuenta
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datos o a través del Test de Shapiro Wilk para muestras pequefias menores o iguales a

cincuenta datos, para establecer el comportamiento normal de los datos.

Tabla 45

Prueba de normalidad para las variables de estudio

Kolmogorov-Smirnov? Shapiro-Wilk
Estadistic Estadistic

0 al Sig. 0 al Sig.
Costo de servicio ,157 24 ,131 ,922 24 ,065
Costo directo 232 24 ,002 ,805 24 ,000
Costo indirecto ,148 24 ,187 ,928 24 ,089
Ingreso 129 24 200" ,955 24 349
Margen de venta 117 24 ,200° ,935 24 ,126
Precio ,336 24 ,000 ,640 24 ,000

*, Esto es un limite inferior de la significacion verdadera.
a. Correccion de significacion de Lilliefors

P1: Formulacion de hipétesis

Ho: Los datos del costo de servicio del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el
VRAEM - 2019 se comportan como una distribucién normal o provienen de una
poblacién normal.

Hi: Los datos del costo de servicio del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el
VRAEM - 2019 no se comportan como una distribucion normal o provienen de
una poblacién no normal

P2: El nivel de significancia

La probabilidad de rechazar la hipotesis nula cuando esta es verdadera, el investigador

la fijaen a = 0.05

Ps: El estadistico de contraste

2

(Chiaixg)
W= A
ie1(xi —X)

= 0.922

Donde:
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n : Es el tamafio de muestra
a; : Son los coeficientes de las ponderaciones del Test de Shapiro-Wilk
x : Es la media de la muestra
x; . Es cada una de las observaciones de la muestra
P4: Decision mediante el p-valor
Si el p-valor es mayor que el nivel de significancia a, aceptar la hip6tesis nula
Si el p-valor es menor que el nivel de significancia a, rechazar la hipotesis nula
El p-valor = 0.065 para el costo de servicio es mayor que a = 0.05, por tanto, se acepta
la hipotesis nula que postula que “Los datos del costo de servicio del sector transporte
fluvial (CHIMPA) en el VRAEM — 2019 se comportan como una distribucién normal
o provienen de una poblaciéon normal”.

Aplicando el procedimiento para las demas variables de estudio se tiene que:
El costo directo tiene un Shapiro-Wilk W = 0.805 asocia un p-valor = 0.000 < o =
0.05, lo que significa que, se rechaza la hipétesis nula y se acepta la hip6tesis alterna
que afirma “Los datos del costo directo del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el
VRAEM - 2019 no se comportan como una distribucién normal”.

El costo indirecto tiene un Shapiro-Wilk W = 0.928 asocia un p-valor = 0.089
> o = 0.05, lo que significa que, se acepta la hipétesis nula que afirma “Los datos del
costo indirecto del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM — 2019 se
comportan como una distribucién normal”.

El ingreso tiene una estimacién del Shapiro-Wilk W = 0.955 asocia un p-
valor = 0.349 > a = 0.05, lo que significa que, se acepta la hipotesis nula que afirma
“Los datos del ingreso del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM - 2019

se comportan como una distribucién normal”.
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El margen de venta tiene una estimacion del Shapiro-Wilk W = 0.935 asocia
un p-valor = 0.126 > o = 0.05, lo que significa que, se acepta la hipdtesis nula que
afirma “Los datos del margen de venta del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el
VRAEM - 2019 se comportan como una distribucién normal”.

El precio tiene una estimacion del Shapiro-Wilk W = 0. 640 asocia un p-valor
= 0.000 < o = 0.05, lo que significa que, se rechaza la hipodtesis nula y se acepta la
hipotesis alterna que afirma “Los datos del precio del sector transporte fluvial
(CHIMPA) en el VRAEM - 2019 no se comportan como una distribucién normal”.

El analisis simultaneo de los estimadores del Shapiro-Wilk para las variables
costo de servicio, costo indirecto, ingreso y margen de venta, siguen una distribucién
normal, en tanto que, el costo directo y el precio no siguen una distribucion normal.

Luego, como la mayoria de los indicadores se comportan de acuerdo a una
distribucion normal, por tanto, se aplica los criterios de la estadistica paramétrica
para estimar el nivel de correlacion de Pearson por la naturaleza cuantitativa de los
datos.

LA INTERPRETACION DE LA CORRELACION DE PEARSON:

e Si0.00 <r < 0.20, entonces, existe correlacion muy baja.

e Si0.20 < r < 0.40, entonces, existe una correlacion baja.

e Si0.40 < r < 0.60, entonces, existe una correlacion moderada.
e Si0.60 <r < 0.80, entonces, existe una correlacion alta.

e Si0.80 <r < 1.00, entonces, existe una correlacion muy alta.

Hipotesis general.
Los costos de servicios se relacionan de manera significativa con los ingresos del

sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM — 2019.
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P1: Formulacion de hipotesis

Ho: Los costos de servicio no se relacionan de manera significativa con los ingresos
del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM — 20109.

Hi: Los costos de servicio se relacionan de manera significativa con los ingresos del
sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM — 2019.

P2: El nivel de significancia

La probabilidad de rechazar la hipétesis nula cuando esta es verdadera, el investigador

la fija en a = 0.05

Ps: El estadistico de contraste

Donde:

Ty =
Cov(x,y): Covarianzade x ey

Sx, Sy- Desviacion estandar de x e y

Tabla 46

Prueba de correlacién de Pearson del costo de servicio con el ingreso

Correlacién de Pearson Costos de servicios Ingreso
Correlacion de 1 410
Pearson
Costos de servicios  sjg. (bilateral) 0.047
N 12 12
Correlacion de 410 1
Pearson
Ingreso Sig. (bilateral) 0.047
N 12 12

*. La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
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Los costos de servicios con el ingreso comparten un t, = 0.410"
P4: Decision mediante el p-valor
Si el p-valor es mayor que el nivel de significancia a, aceptar la hipdtesis nula
Si el p-valor es menor que el nivel de significancia a, rechazar la hipétesis nula
La tabla 46 muestra la correlacion de Pearson, entre los costos de servicio y el

ingreso del sector transporte fluvial del VRAEM.

La asociacion entre los costos de servicios con los ingresos, tiene un T — Student
calculado t. = 0.410" que asocia un p-valor = 0.047 menor que o. = 0.05, por tanto,
existe relacion entre los costos de servicio y el ingreso, con una correlacion moderada
de tipo directamente proporcional, lo que establece que, al incrementarse los costos
del servicio, los transportistas fluviales tendrian un incremento moderado en sus

ingresos.

Primera hipotesis especifica.

Los costos directos e indirectos se relacionan con el margen de ventas del sector

transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM - 2019.

P1: Formulacion de hipdtesis

Ho: Los costos directos e indirectos no se relacionan con el margen de ventas del sector
transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM - 2019.

Ha: Los costos directos e indirectos se relacionan con el margen de venta del servicio
del sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM - 2019.

P2: El nivel de significancia

La probabilidad de rechazar la hip6tesis nula cuando esta es verdadera, el investigador

la fijaen a = 0.05

Ps: El estadistico de contraste
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Donde:

T'xy =

Cov(x,y): Covarianzade x ey

Sx, Sy- Desviacion estandar de x e y

Tabla 47

Prueba de correlacion de Pearson de los costos directos e indirectos con el margen

de venta

Costos directos e

Correlacion de Pearson Margen de ventas

indirectos
_ Correlacién de 1 _g4g™
Costos directos e Pearson
indirectos Sig. (bilateral) 0.000
N 12 12
Correlacion de _849™ 1
Margen de ventas Pearson
g Sig. (bilateral) 0.000
N 12 12

**_La correlacidn es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Para los costos directos e indirectos con el margen de venta tiene un t, = —0.849*
P4: Decision mediante el p-valor
Si el p-valor es mayor que el nivel de significancia a, aceptar la hipdtesis nula
Si el p-valor es menor que el nivel de significancia a, rechazar la hipétesis nula

La tabla 47 muestra la correlacion de Pearson, correspondiente a los costos
directos e indirectos y el margen de ventas de los transportistas fluviales en el
VRAEM. Dado que el p-valor = 0.000 para los costos directos e indirectos con el

margen de venta es menor que a = 0.05, se rechaza la hipotesis nula y se acepta la
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hipotesis alterna que postula que “L0s costos directos e indirectos se relacionan con el
margen de venta del servicio del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM —
2019”; asimismo, se tiene un T — Student calculado t, = —0.849**, que da a conocer
que dicha relacion es de magnitud muy altamente significativa de tipo inversamente
proporcional, lo que expresa en términos generales que al incrementarse los costos

directos e indirectos, el margen de ventas disminuye.

Segunda hipdtesis especifica.

Los costos directos e indirectos se relacionan significativamente con el precio del

servicio del sector transporte fluvial (chimpa) en el VRAEM — 2019.

P1: Formulacién de hipétesis

Ho: Los costos directos e indirectos no se relacionan significativamente con el precio
del servicio del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM - 2019.

Ha: Los costos directos e indirectos se relacionan significativamente con el precio del
servicio del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM — 20109.

P2: El nivel de significancia

La probabilidad de rechazar la hipdtesis nula cuando esta es verdadera, el investigador

la fija en a = 0.05

Ps: El estadistico de contraste

Donde:

Cov(x,y): Covarianzade x ey

Sx, Sy- Desviacion estandar de x e y
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Tabla 48

Prueba de correlacion de Pearson del costo directo e indirecto con el precio

Costos directos e

Correlacion de Pearson L Precio
indirectos
Cordledinde
Costos directos e ) i

indirectos Sig. (bilateral) 0.000

N 12 12

Correlacion de 7455 1

) Pearson
Precio Sig. (bilateral) 0.000
N 12 12

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Para los costos directos e indirectos con el precio del servicio tiene un t, = 0. 745"
P4: Decision mediante el p-valor
Si el p-valor es mayor que el nivel de significancia a, aceptar la hipdtesis nula
Si el p-valor es menor que el nivel de significancia a, rechazar la hipotesis nula

La tabla 48 muestra la correlacion de Pearson, correspondiente a los costos
directos e indirectos y el precio del servicio de los transportistas fluviales en el
VRAEM. Dado que el p-valor = 0.000 para los costos directos e indirectos con el
precio es menor que o = 0.05, se rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis
alterna que postula que “Los costos directos e indirectos se relacionan
significativamente con el precio del servicio del sector transporte fluvial (CHIMPA)
en el VRAEM - 20197, asimismo, se tiene un T — Student calculado t. = 0.745™,
que da a conocer que dicha correlacion es altamente significativa de tipo directamente
proporcional, lo que expresa en términos generales que cuando se incrementan los
costos directos e indirectos, el precio se incrementa, lo cual estaria determinado
principalmente por el régimen fluvial (comportamiento del caudal del rio) de las

temporadas de estiaje y caudal alto.
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V. Discusién

En este apartado se realiza el andlisis de los resultados antes evidenciados, ello
en contraste con la revision de la literatura.

De acuerdo a lo indicado por Fullana & Paredes (2008), el coste de un servicio
viene a ser la sumatoria de los factores consumidos en el proceso de produccion o
transformacion dentro de una organizacion para su dotacion al consumidor en bienes
o0 servicios. Y los ingresos, desde la perspectiva de Fonseca et al. (2017), vienen a ser
todos aquellos recursos que obtienen las personas, gobierno o sociedad; por razones
asociadas con el trabajo humano, el otorgamiento de servicios, comercializacion de
bienes, y demas que posean el fin de incrementar el patrimonio. En ese sentido, con
respecto al objetivo general del presente estudio, se realizo el analisis del costo de
servicio y su relacion con los ingresos, por medio del cual se pudo conocer a través de
la prueba de correlacion de Pearson que entre ambas variables existe una relacion
moderada, dado que (py, = 0.410%,p = 0.047 < a = 0.05); evidencia suficiente
para rechazar la hipotesis nula, y aceptar la hipotesis de la investigacion. Este resultado
concuerda con el estudio de Ferndndez (2018); sin embargo, difiere en el nivel de
correlacion, debido a que establece que los costos de servicio se relacionan en un
76.8% con la rentabilidad de las empresas de transporte de carga de Barranco — Lima;
asimismo, las técnicas de contraste de hip6tesis son diferentes, en nuestro estudio se
aplicd la correlacion de Pearson de la estadistica paramétrica dado que los datos
convergen a una distribucion normal, en tanto que, en el estudio de Fernandez (2018)
aplico la prueba no paramétrica Chi Cuadrado para establecer la relacion;
anadlogamente, sucede lo mismo al comparar nuestros resultados articulados en la
hipdtesis general con el estudio de Mendoza y Arango (2018), puesto que, ellos

establecen mediante su estudio de investigacion aplicada, de nivel descriptivo -
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correlacional de disefio no experimental, que existe correlacién directamente
proporcional altamente significativa entre el costo de servicio y la rentabilidad en el

rubro de lavado de vehiculos, (py, = 0.816™,p = 0.000 < a = 0.05).

Por medio del andlisis documental se conoci6 que, de todos los empresarios
pertenecientes al transporte fluvial del VRAEM que fueron analizados, los que
presentaron mayores costos de servicio por cruce fluvial fueron los del distrito de
Sivia, quienes en el afio 2019 obtuvieron costos promedios de S/ 20.47 en temporadas
de estiaje y S/ 28.18 en caudal alto. Mientras que los transportistas que menores costos
presentaron fueron los del distrito de Samugari y Santa Rosa con costos promedios por
cruce fluvial en temporada de estiaje de S/ 7.77 y 7.97 y en temporada de caudal alto
de S/ 12.56 y 12.61 respectivamente (Véase Tabla 6 y 7). Asimismo, en cuanto a la
descomposicion de los costos de servicios, en costos directos e indirectos, se pudo
conocer que los transportistas que mayores costos directos presentaron por el servicio
de cruce fluvial en ambas temporadas fueron los del distrito de Sivia; mientras que los
que menores costos presentaron en este rubro fueron los del distrito de Samugari y
Santa Rosa (\Véase Tabla 16). En relacién a los costos indirectos, los transportistas que
mayores costos presentaron fueron los del distrito de Llochegua; por el contrario, los
transportistas que menores costos presentaron en este rubro fueron los del distrito de

Samugari y Santa Rosa (Véase Tabla 25).

De otro lado, Horngren, Datar, & Rajan (2012) aseveraron que los costos
directos se encuentran relacionados con el volumen de facil identificacion del producto
0 servicio. Contextualizado en el sector de servicios, dentro de esta categoria se
encuentran inmersos tanto la mano de obra directa, como también los materiales

directos. En el presente estudio, los costos directos que se tomaron en consideracion
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para la dotacion del servicio de transporte fluvial fueron: Mano de obra directa
(remuneracion y viaticos del encargado, operario y rampero) y materiales directos
(gasolina, aceite para mezcla, aceite de transmision y flete). Con respecto de los costos
indirectos, para Chambergo (2009) estos costos incluyen todos las erogaciones de
caracter general como mano de obra indirecta, materiales indirectos y otros costos
indirectos como depreciacion, seguros, multas, alquileres, etc., que no forman parte
del bien o servicio final, sino que benefician a toda la produccién en general sin
pertenecer a un bien o servicio especifico y que por su naturaleza indirecta y de dificil
identificacion con el producto, su asignacion se realiza sobre la base de criterios de
distribucidn (tasa, cuota, factor); por lo que, los costos indirectos que se identificaron,
son lo que se efecttan por concepto de materiales indirectos y otros costos indirectos

(alquiler, mantenimiento, repuestos y depreciacion).

Con respecto a nuestra primera hipotesis especifica se evalu6 que a medida que
los costos directos e indirectos disminuyen, el margen de ventas se incrementa en un
nivel moderado o en nivel alto del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM
—2019. Ello debido a que la prueba de correlacion de Pearson arrojo un valor (p,, =
—0.849",p = 0.000 < a = 0.05); pues estos resultados, difieren de los encontrados
por Mendoza y Arango (2018) que afirman que existe una correlacion significativa
directamente proporcional de nivel alto entre los costos directos e indirectos con el
rendimiento de activos en rubro de lavaderos de vehiculos, dado que este altimo ratio
(rendimiento de activos) compara los ingresos con los activos de la empresa (py, =
0.705™,p = 0.005 < a = 0.05); estos comportamientos de las correlaciones
diferentes y antagonicas, probablemente para nuestro caso denoten una relacién

inversa debido a que los transportistas fluviales son una asociacion donde tienen un
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control de los turnos de los servicios y programacién de los dias de trabajo que realizan
los asociados con sus embarcaciones de transporte, pero que también esta latente una
variable que no controlan que es el aumento y disminucion del caudal del rio, que de
una u otra forma implica un mayor esfuerzo de la embarcacion en temporadas de
mayor caudal, se requiere mayor cantidad de combustible, mayor tiempo de
desplazamiento, compra de indumentaria para el personal que conduce, entre otras
situaciones que son dificiles de estimar, pero que se diferencia cuando los estados de

la naturaleza son constantes.

En lo que corresponde a nuestra segunda hipoétesis especifica, se analizé que a
medida que los costos directos e indirectos disminuyen, el precio del servicio también
disminuye, esto en vista de que se encontré una relacion directamente proporcional
altamente significativa entre los costos directos e indirectos y el precio del servicio del
sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM — 2019; ello debido a que la prueba

de correlacion de Pearson arrojo un valor de p, = 0.745",p = 0.000 < a = 0.05);

sin embargo, para esta relacion no hay publicaciones al respecto siendo una limitante
para la discusion, pero nos permite aprovechar este espacio para analizar el
comportamiento formulado en dicha hipotesis, el cual estaria siendo afectado por el
aumento o disminucién del caudal del rio, mas no asi por el incremento o reduccién
de la demanda; sin embargo, el hecho del alza o reduccion del precio del servicio, no
es un factor que restringe el uso del servicio por parte de los clientes, debido a que es
un servicio de mucha utilidad (menor tiempo de viaje, menor costo en flete de cargay
de pasajeros, etc.), y que por las condiciones geogréaficas de la zona del VRAEM no

se cuentan con otras alternativas o rutas de acceso rapido para los usuarios.
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Conclusiones

El analisis de los resultados de la muestra con un 95% de confianza y 5% de

significancia, permite establecer las siguientes precisiones:

1. A partir de los resultados, se afirma que se ha probado que existe relacion
directamente proporcional de nivel moderado entre los costos de servicio y los

ingresos del sector transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM —2019. (py, =

0.410%,p = 0.047 < a = 0.05.), lo que indica que para este sector los costos
de servicio guardan una relacion moderada con los ingresos, el cual tiene su
explicacion en la modalidad de trabajo que emplean los transportistas y de su
forma organizativa; el cual no permite al cliente tomar la decision de elegir la
embarcacion con el cual trasladarse, sino més bien, de utilizar el servicio del
transportista que se encuentra de turno. Asimismo, la demanda de este servicio
esta relacionado en mayor medida al factor agricola que mueve la economia de
este valle y que es dominado principalmente por tres cultivos, el de la hoja de
coca, el café y el cacao.

2. Se pudo evaluar que existe evidencia de una relacion significativa e
inversamente proporcional de magnitud alta entre los costos directos e
indirectos con el margen de ventas del sector transporte fluvial (CHIMPA) en
el VRAEM — 2019 dado que (py, = —0.849™,p = 0.000 < a = 0.05.), lo
que indica que una adecuada determinacidn y control de costos tanto en épocas
de estiaje y de mayor caudal, permitird al empresario obtener un mayor margen
de ventas, el cual se vera reflejado en el incremento de sus utilidades.

3. Se pudo analizar que los datos aportan informacion suficiente para establecer
que existe relacion significativa directamente proporcional de magnitud alta

entre los costos directos e indirectos con el precio del servicio, del sector
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transporte fluvial (CHIMPA) en el VRAEM — 2019 dado que (py, =
0.745,p = 0.000 > a = 0.05.), lo que refleja que, al incurrir en mayores
costos de servicios (costos directos e indirectos) el precio se incrementa en
épocas de mayor caudal del rio y se reduce en épocas de estiaje; sin embargo
estos precios se han mantenido fijos y constantes por muchos afios (tabla 39,
40, 41y 42), y su fijacion se ha establecido de forma empirica y en base a las
condiciones naturales propias de este giro negocio, lo cual ha permitido en
cierta medida obtener resultados positivos; sin embargo, de no efectuar
correctamente los costos del servicio en ambas temporadas podrian percibir

ingresos por debajo de sus costos.
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Recomendaciones

El haber desarrollado el presente estudio permite formular las siguientes

sugerencias:

1. Alos empresarios del sector transporte fluvial, a efectuar el célculo, control y
optimizacion de sus costos directos e indirectos, de manera que puedan tomar
mejores decisiones al determinar si el servicio de cruce fluvial o chimpa
brindado cubrird sus costos a fin de conducir mejor su actividad econdémica
mejorando la rentabilidad del negocio.

2. La forma organizativa de los propietarios de los distritos de Samugari, Santa
Rosa y Llochegua les ha permitido obtener un mejor margen de ventas en
comparacion a los del distrito de Sivia, por lo que se sugiere a este Ultimo
reevaluar la distribucion de los turnos de trabajo por propietario a fin de
optimizar sus costos, especialmente los correspondiente a la mano de obra; a
su vez, esto les permitira dedicar el tiempo a otras actividades que contribuyan
a mejorar su calidad de vida.

3. A las entidades pertinentes como la SUNAT, Ministerio de Transporte,
Gobiernos Regionales, Municipalidades Distritales de la zona, entre otros; a
que efectien medidas y mecanismos para capacitar mas a los empresarios de
transporte fluvial, ello en cuanto a materia de costos, educacion financiera,
importancia de la formalizacidn, entre otros, de tal forma que contribuya con
la mejora de la prestacion de servicios de su actividad economica

contribuyendo en el crecimiento del VRAEM.
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Anexo 1
Matriz de consistencia

TITULO: “COSTOS DE SERVICIOS E INGRESOS DEL SECTOR TRANSPORTE FLUVIAL (CHIMPA) VRAEM - 2019”
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Problema Objetivos Hipdtesis Variables Metodologia
PROBLEMA GENERAL | OBJETIVO GENERAL | HIPOTESIS GENERAL Variable Tipo: Aplicada.
¢Cual es la relacion de los | Determinar la relacion de | Los costos de servicios se | Independiente (X) | Nivel: Descriptivo - Correlacional
costos de servicios con los | los costos de servicios con | relacionan de  manera Costos de Disefio: No experimental
ingresos del sector | los ingresos del sector | significativa con  los Servicios transversal
transporte fluvial (chimpa) | transporte fluvial (chimpa) | ingresos del sector Poblacion:
en el VREAEM - 2019? en el VRAEM - 2019. transporte fluvial (chimpa) Dimensiones 44 transportistas fluviales de los
en el VRAEM - 2019. X1: Costos distritos de Samugari, Santa Rosa,
Directos Siviay Llochegua.
PROBLEMAS OBJETIVOS HIPOTESIS X2: Costos Muestra:
ESPECIFICOS ESPECIFICOS ESPECIFICOS Indirectos Sera por conveniencia debido al
acceso a la informacion de 12
¢Como se relacionan los | Evaluar como se relacionan | Los costos directos e Variable transportistas fluviales.
costos directos e indirectos | los costos directos e | indirectos se relacionan dependiente Distrito de Samugari (03), Santa
con el margen de ventas del | indirectos con el margen de | con el margen de ventas del (Y) Rosa (03), Sivia (03) y Llochegua
sector transporte fluvial | ventas del sector transporte | sector transporte fluvial Ingresos (03).
(chimpa) en el VRAEM — | fluvial (chimpa) en el | (chimpa) en el VRAEM — Técnicas:
2019? VRAEM - 20109. 2019. Dimensiones Encuesta
Y1: Margende | Andlisis documental
¢En qué medida se | Analizar en qué medida se | Los costos directos e Ventas Observacion
relacionan  los  costos | relacionan  los  costos | indirectos se relacionan Entrevista
directos e indirectos con el | directos e indirectos con el | significativamente con el |  Utilidad neta | Instrumentos:
precio del servicio del | precio del servicio del | precio del servicio del | — Ventas Cuestionario
sector transporte fluvial | sector transporte fluvial | sector transporte fluvial Guia de analisis documental
(chimpa) en el VRAEM - | (chimpa) en el VRAEM — | (chimpa) en el VRAEM — Y2: Precio Guia de observacion

2019?

2019.

2019.

Guia de entrevista
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Matriz de operacionalizacion de variables
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. o : < Método o :
Variable Definicion conceptual Indicadores Indice/medicion técnica Material
Mano de obra
. directa
Costos directos .
S Material directo
Costos El coste de un servicio viene a ser la Cuestionario
de sumatoria de los costos de los factores
. que son consumidos para su dotacion al Mano de obra
SEIVICIOS  consumidor (Fullana & Paredes, 2008) indirecta Encuesta , lici
’ : Costos Material indirecto Guia de anélisis
indirectos Alisi documental
Otros costos q O'A(‘:B?T:';r']ial
indirectos
Son considerados como todos aquellos N Observacion Guia d(?
recursos que obtienen las personas, ~ Margen de Utilidad neta Observacion
gobierno o sociedad; por razones ventas Ventas Entrevista
Inaresos asociadas con el trabajo humano, el . .
g otorgamiento de servicios, Guia de entrevista
comercializacion de bienes, y demas que Precio Precios de los

posean el fin de incrementar el
patrimonio (Fonseca et al., 2017).

servicios
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Anexo 3.
Instrumentos de recoleccion de datos

Cuestionario
“COSTOS DE SERVICIOS E INGRESOS DEL SECTOR TRANSPORTE FLUVIAL (CHIMPA) VRAEM - 2019”

El presente cuestionario tiene como objetivo analizar los costos directos e indirectos en el
marco de los costos de servicios e ingresos del sector transporte fluvial, en consecuencia,
le pedimos que nos brinde unos minutos de su tiempo para dar respuesta a las siguientes
interrogantes que se plantean a continuacion. Es preciso indicarle que la informacion que
pueda proporcionarnos contribuird con el desarrollo de la investigacion De antemano
agradecemos su participacion y disposicion para con este estudio, precisandole también
que los datos seran tratados de manera confidencial y orientado Unicamente a fines
académicos.

I) DATOS GENERALES

B 0] 1100 (< TR
Edad.............. SeX0....oovnnn.n. Grado de inStruccion............cooeveviiiieeiii e
Condicion laboral: propietario [ ] contratado [ ]

ARO de INICI0 d€ ACTIVIAAAES. . . ... eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeaae

VARIABLE COSTO DE SERVICIO

COSTO DIRECTO

1. ¢Cuantos trabajadores laboran directamente en la actividad de transporte fluvial?
a) 1-2 personas b) 3 personas c) Mas de 3 personas

2. ¢Coémo lleva usted; el control de los costos de su personal que interviene en la
prestacion de servicios?
a) Registro de costos b) Cuaderno de apuntes ¢) Ninguno

3. ¢Asume usted; el costo de alimentacion de su personal que interviene en la prestacion
del servicio?
a) Siempre b) Nunca c) A veces

4. En promedio ¢Qué cantidad de combustible consume su unidad por dia en épocas de
estiaje?
a) De 2-4 galones b) De 5-8 galones c) Mas de 8 galones

5. Enpromedio ¢Qué cantidad de combustible consume su unidad por dia en épocas de
mayor caudal?
a) De 5-10 galones b) De 11-20 galones c) Mas de 20 galones
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¢Con que frecuencia lleva usted; el control de las compras de combustible y aceite
para motor de 2 tiempos?

a) Siempre b) Algunas veces ¢) Nunca

¢Con que frecuencia lleva usted; el control del consumo de combustible y aceite para
motor de 2 tiempos utilizado diariamente?

a) Siempre b) Algunas veces c¢) Nunca

COSTO INDIRECTO

8.

10.

11.

12.

13.

¢Coémo lleva usted; el control de las compras de repuestos de sus motores fuera de
borda?

a) Registro de costos b) Cuaderno de apuntes c¢) Ninguno

¢Con que frecuencia realiza usted; mantenimientos a los motores de su embarcacion?
a) Nunca b) De 1 a 2 veces al afio c) Més de 3 veces al afio
¢Con que frecuencia realiza usted; mantenimientos al muelle de embarque y
desembarque?

a) De 1-2 veces al afio b) De 3-4 veces al afio c) Mas de 5 veces al afio
¢Con qué frecuencia realiza usted; mantenimientos a la carretera que lleva al puerto
de embarque y desembarque?

a) Nunca b) De 1-2 veces al afio c) Mas de 3 veces al afio
¢Con qué frecuencia realiza usted; el mantenimiento de su embarcacion (chata)?

a) Nunca b) 1 vez al afio c) Més de 2 veces al afio
¢Calcula anualmente el desgaste de sus motores y de su embarcaciéon?

a) Si b) No c) A veces

VARIABLE INGRESQOS
MARGEN DE VENTAS

14.

15.

16.

17.

¢Con qué frecuencia brinda usted; el servicio de transporte fluvial?
a) Diario b) Inter diario c) Cadab dias d) Cada 9 dias

e) Una semana cada 4 meses

¢A que horas de la mafiana inicia su jornada de labores?

a) 4am b) 5am c) 6 am

En promedio ¢Cuantos son los cruces o chimpas (chimpa) que realiza al dia?
a) 10-20 b) 21-50 c) 51-80 d) mas de 80
¢Lleva usted; un registro de ingresos por la prestacion de servicios?

a) Siempre b) Nunca c) A veces
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En promedio ¢cudl es el nivel de ingresos diarios que percibe en épocas de estiaje?
a) S/300-500 b) S/501-1000 c) S/1001-2000 d) Mas de S/2000

19. En promedio ¢cudl es el nivel de ingresos que percibe en un dia cuando el rio presenta
mayor caudal?
a) S/500-1000 b) S/1001-3000 c) S/3001-5000 d) Mas de S/5000
20. ¢En qué época se incrementa el servicio de transporte fluvial?
a) Alzaen el precio de la hoja de coca  b) Ferias ¢) En fechas festivas
d) Campafas agricolas e) Todas las anteriores
21. ;Conoce usted, sus ingresos totales a final del afio?
a) Si b) No ¢) Mas 0 menos
22. i Usted; realiza el célculo de sus utilidades al final de afio?
a) Siempre b) Algunas veces c¢) Nunca
23. ¢(Cémo considera usted; que son las utilidades que percibe su negocio al final del
ano?
a) Reducidas b) Regulares c) Altas
24. ;Conoce usted; el margen de ganancia por el servicio prestado al final del afio?
a) Si b) No c) No estoy seguro
25. ¢ Cual es la fuente de financiamiento de su inversion?
a) Capital propio  b) Capital de terceros c) Capital propio y de terceros
26. ¢Usted brinda de manera adicional; servicios de transporte fluvial en horario
nocturno?
a) Siempre b) Algunas veces c) Nunca
PRECIO
27. ¢Cudles son los precios que cobra por el servicio de transporte fluvial?

Dia con Dia con Horario

Prestacion de servicios por:
menor caudal | mayor caudal | nocturno

Camion con cargade 10 Tna 12 Tn
Camidnsin cargade 10 Tna 12 Tn
Camién con cargade 5Tna7 Tn
Camidnsincargade5Tna7 Tn
Auto

Camioneta

Moto / Moto taxi

Persona
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¢Considera usted; que el precio establecido es el adecuado para el servicio que
realiza?

a) Si b) No c) No estoy seguro

¢El precio por el servicio prestado, ha sido establecido considerando los costos
directos e indirectos en el que incurren?

a) Siempre b) Nunca ¢) En cierta medida

¢Como realiza la determinacion de los precios?

a) Estableciendo un margen de ganancias, considerando los costos

b) De acuerdo a los precios establecidos por el sector

c) Dependiendo de la crecida o reduccion del caudal del rio

d byc

€) OtrOS..cuitieii it

Muchas Gracias por su colaboracion.
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Nombres y Apellidos:

Distrito:
COSTOS DE SERVICIOS
N° PREGUNTAS SI | NO OBSERVACION
Efectia el control de los costos de
1 | mano de obra (operario y personal de
apoyo).
9 Cuenta con contratos laborales para
con sus trabajadores.
Posee un control de los costos de
3 | suministros (combustible y
lubricantes).
Considera dentro de sus costos los
4 | egresos efectuados por el
mantenimiento de sus maquinarias
Considera dentro sus costos la
5 | depreciacion o0 desgaste de sus
maguinarias.
5 Supervisa frecuentemente el control de
todos sus costos indirectos.
INGRESOS
Determina al final del afio las utilidades
7 ..
de su actividad.
8 | Percibe utilidades en los ultimos afos.
9 Lleva un control de todos los
transportes que realiza al dia.
10 Conoce sus ingresos diarios por el
servicio prestado.
Cuenta con una tarifa de precios
11 )
establecida.
Establece sus precios en funcion al
12 h
caudal del rio.
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Nombres y Apellidos:

Distrito:

1. COSTOS DE SERVICIOS

TEMPORADA DE ESTIAJE (ABRIL - NOVIEMBRE)
Costo | Costo Tiempo | Costo
DESCRIPCION | Cantidad |  C0Sto | Costo | Horas 1o, 7“0 | ennleado | por
Unitario | Diario | Efectivas - .
Hora | Minuto | (minutos) | Cruce
COSTO DIRECTO
Mano de obra
Material Directo
TEMPORADA DE MAYOR CAUDAL (DICIEMBRE - MARZO)
Costo | Costo Tiempo | Costo
DESCRIPCION | Cantidad U(ri?t;tl?io lgigsrti% Eggtri?/séls por por Empleado | por
Hora | Minuto | (minutos) | Cruce
COSTO DIRECTO
Mano de obra
Material Directo
) Costo Costo Costo | Horas Costo | Costo Tiempo | Costo
DESCRIPCION | Cantidad o Total o . por por Empleado | por
Unitario Diario | Efectivas : .
Caudal Hora | Minuto | (minutos) | Cruce
COSTO INDIRECTO
Costos indirectos - Temporada de Estiaje
Costos indirectos - Temporada de Mayor Caudal
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2. INGRESOS
CANTIDADES
TEMPORADA DE ESTIAJE (abril - noviembre)
Prestacion de servicios por: 1 2 3 4 5 6 7 9 10
Camion concargade 10 Tna 12 Tn
Camiénsincargade 10 Tna 12 Tn
Camionconcargade 5 Tna7 Tn
Camiénsincargade5Tna7 Tn
Auto
Camioneta
Moto / Moto taxi
Persona
CANTIDADES
TEMPORADA DE MAYOR CAUDAL (diciembre - marzo)
Prestacion de servicios por: 1 2 3 4 5 6 7 9 10
Camion concargade 10 Tna 12 Tn
Camién sincargade 10 Tna 12 Tn
Camionconcargade 5Tna7 Tn
Camibénsincargade5Tna7 Tn
Auto
Camioneta
Moto / Moto taxi
Persona
PRECIOS
Di i .
Prestacion de servicios por: Tempoargga de Tem[sloargga de Horario
Estiaje Mayor Caudal nocturno

Camién concargade 10 Tna 12 Tn

Camidnsincargade 10 Tna 12 Tn

Camiénconcargade 5Tna7 Tn

Camionsincargade5Tna7 Tn

Auto

Camioneta

Moto / Moto taxi

Persona
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Guia de entrevista

La presente entrevista tiene por objetivo conocer las caracteristicas que envuelven a los
costos de servicios e ingresos del sector transporte fluvial (chimpa) VRAEM — 2019.

La informacion que usted brindara sera utilizada exclusivamente para fines académicos.
Agradecemos de antemano su gentil atencion.

Instrucciones: A continuacion, se establecen diversas interrogantes, que solicitamos
conteste con la mayor objetividad posible, la informacién proporcionada contribuiréa con el
desarrollo de nuestra investigacion.

Datos Generales:

EntreviStado: ..o
BN VIS AAONES: ...\ttt
Variable: Costo de Servicio

Indicador: Costo Directo

1. ¢;Laempresa realizay cumple con los pagos a los trabajadores segun las leyes laborales?

Respuesta:

2. ¢Como calcula Ud. el costo de la mano de obra en temporada de estiaje y de mayor

caudal?

Respuesta:

3. ¢Cual es el proceso de compra de los materiales directos (combustible y aceite para motor

de 2 tiempos) en temporada de estiaje y de mayor caudal?

Respuesta:

4. ¢Cuales considera Ud. que son las dificultades para adquirir y controlar los materiales
directos (combustible y aceite para motor de 2 tiempos) en temporada de estiaje y de

mayor caudal?
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Respuesta:

Indicador: Costo Indirecto
5. ¢Como maneja o controla Ud. la compra de los repuestos de sus motores fuera de borda?

Respuesta:

6. ¢Cudles son los mantenimientos en que el cual incurre en el afio y cuéles considera Ud.

que son los més significativos?

Respuesta:

7. ¢Utiliza Ud. algin método para determinar la depreciacion o desgaste de sus activos

(motores y embarcacion) ¢Por qué?

Respuesta:

Variable: Ingresos
Indicador: Margen de Ventas

8. ¢Cdémo maneja o controla Ud. el nivel de ingresos diarios por la prestacion del servicio

en temporada de estiaje y de mayor caudal?

Respuesta:

9. ¢Considera Ud. que las utilidades de sus ventas han sido favorables en las temporadas de

estiaje y de mayor caudal?

Respuesta:
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Indicador: Precio

10. ¢Qué elementos considera Ud. para realizar la determinacion del precio del servicio?

Respuesta:

11. ¢Cree Ud. que el precio del servicio cubre los costos en los que incurre en la prestacion

del servicio? ¢Por qué?

Respuesta:
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Detalle de los costos directos e indirectos por temporada de estiaje y caudal alto del servicio de

transporte fluvial del distrito de Samugari y Santa Rosa

DISTRITO SAMUGARI

DISTRITO SANTA ROSA

[01] Sr. Leonardo Rodriguez

[02] Sr. Jeferson Calle

[03] Sr. Nahtn Lopez

[04] Sr. Teofilo Zamora

[05] Sr. Walberto Pacheco

[06] Sr. Edgar Quispe

Descripcion
.. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total
T. Estiaje Alto Anual T. Estiaje Alto Anual T. Estiaje Alto Anual T. Estiaje Alto Anual T Estiaje Alto Anual T. Estiaje Alto Anual
COSTO DIRECTO
1.1 Mano de obra
Encargado 2,000.00 1,000.00 3,000.00
Operario 1440.00 960.00 2400.00 144000 960.00  2400.00 1440.00 960.00  2400.00 2400.00 1600.00 4000.00 2400.00 1600.00 4,000.00 2400.00 1,600.00 4,000.00
Rampero 1,200.00 600.00 1800.00 1,200.00 600.00  1,800.00 1200.00 600.00  1,800.00 2000.00 1,000.00 3,000.00 2000.00 1,000.00 3,000.00 2000.00 1,000.00 3,000.00
Viéticos
Desayuno 336.00 168.00 504.00 336.00 168.00 504.00 336.00 168.00 504.00 560.00 280.00 840.00 840.00 420.00 1260.00 560.00 280.00 840.00
Almuerzo 336.00 168.00 504.00 336.00 168.00 504.00 336.00 168.00 504.00 560.00 280.00 840.00 840.00 420.00 1260.00 560.00 280.00 840.00
Cena 336.00 168.00 504.00 336.00 168.00 504.00 336.00 168.00 504.00 560.00 280.00 840.00 840.00 420.00 1260.00  560.00 280.00 840.00
Refrigerio 960.00 480.00  1440.00 1440.00 720.00  2,160.00  960.00 480.00  1440.00 1200.00  600.00  1,800.00 1,600.00  800.00  2400.00 1600.00  800.00  2/400.00
Total Mano de Obra 4,608.00 2,544.00 7,152.00 5,088.00 2,784.00 7,872.00 4,608.00 2,544.00 7,152.00 7,280.00 4,040.00 11,320.00 10,520.00 5,660.00 16,180.00 7,680.00 4,240.00 11,920.00
1.2 Material directo
Gasolina 3421.86 3655.47 7,077.33 3357.90 365547 7013.37 329394 365547 694941 3524.25 375476 7279.01 3476.63 375476 723138 3571.88 3909.06 7480.94
Aceite para Mezcla 263.22 281.19 544.41 258.30 281.19 539.49 253.38 281.19 534.57 271.50 295.65 573.15 2713.75 295.65 569.40 281.25 307.80 589.05
Aceite de Transmision 53.38 26.69 80.06 47.95 23.98 71.93 39.96 19.98 59.94 79.92 39.96 119.88 100.08 50.04 150.12 79.92 40.00 119.92
Flete 480.00 240.00 720.00 480.00 240.00 720.00 480.00 240.00 720.00 400.00 240.00 640.00 400.00 240.00 640.00 400.00 240.00 640.00
Total Material Directo 4,218.46  4,203.35 8,421.80 4,144.15 4,200.64 8,344.79 4,067.28 4,196.64 8,263.92 4,281.67 4,330.37 8,612.04 4,250.46 4,340.45 8,590.90 4,333.05 4,496.86 8,829.91
TOTAL COSTO DIRECTO 8,826.46 6,747.35 15573.80 9,232.15 6,984.64 16,216.79 8,675.28 6,740.64 15,415.92 11,561.67 8,370.37 19,932.04 14,770.46 10,000.45 24,770.90 12,013.05 8,736.86 20,749.91
COSTO INDIRECTO
Materiales Indirectos
llantas usadas 20.00 10.00 30.00 16.00 8.00 24.00 13.33 6.67 20.00 21.33 10.67 32.00 13.33 6.67 20.00 16.00 8.00 24.00
soga de 1 pulgada 106.67 53.33 160.00 80.00 40.00 120.00 133.33 66.67 200.00 133.33 66.67 200.00 100.00 50.00 150.00 100.00 50.00 150.00
soguilla 20.00 10.00 30.00 26.67 13.33 40.00 13.33 6.67 20.00 26.67 13.33 40.00 33.33 16.67 50.00 40.00 20.00 60.00
chalecos salvavidas - - - 53.33 26.67 80.00 - - - - - - - - - 60.00 30.00 90.00
cilindro de pléstico (60GL) - - - - - - - - - 86.67 4333 130.00 80.00 40.00 120.00 80.00 40.00 120.00
manguera 8.00 4.00 12.00 10.00 5.00 15.00 8.00 4.00 12.00 6.67 3.33 10.00 8.33 4.17 12.50 8.33 4.17 12.50
g;qtf) de combustible para lancha 4o 00 g000 24000 17333 8667 26000 16000 8000 24000 18667 9333 28000 18667 9333  280.00 18667 9333 28000
bidén de plastico (10 GL) 70.00 35.00 105.00 60.00 30.00 90.00 70.00 35.00 105.00 20.00 10.00 30.00 18.67 9.33 28.00 40.00 20.00 60.00
baldes (20Lt) 6.67 3.33 10.00 6.67 3.33 10.00 6.67 333 10.00 6.67 333 10.00 6.67 3.33 10.00 6.67 3.33 10.00
escoba 24.00 12.00 36.00 13.33 6.67 20.00 24.00 12.00 36.00 20.00 10.00 30.00 13.33 6.67 20.00 20.00 10.00 30.00
franela 8.00 4.00 12.00 12.00 6.00 18.00 8.00 4.00 12.00 21.33 10.67 32.00 21.33 10.67 32.00 21.33 10.67 32.00
ponchos para lluvia 83.33 41.67 125.00 80.00 40.00 120.00 66.67 33.33 100.00 60.00 30.00 90.00 133.33 66.67 200.00 83.33 41.67 125.00
botas de jebe para lluvia 56.00 28.00 84.00 37.33 18.67 56.00 37.33 18.67 56.00 40.00 20.00 60.00 56.00 28.00 84.00 42.67 21.33 64.00
linterna 80.00 40.00 120.00 60.00 30.00 90.00 66.67 33.33 100.00 80.00 40.00 120.00 133.33 66.67 200.00 60.00 30.00 90.00
pico 30.00 15.00 45.00 - - - - - - - - - 26.67 13.33 40.00 - - -
pala 23.33 11.67 35.00 20.00 10.00 30.00 26.67 13.33 40.00 - - - 20.00 10.00 30.00 23.33 11.67 35.00
carretilla 106.67 53.33 160.00 100.00 50.00 150.00 120.00 60.00 180.00 23.33 11.67 35.00 113.33 56.67 170.00 106.67 53.33 160.00
llaves aj 40.00 20.00 60.00 53.33 26.67 80.00 46.67 23.33 70.00 - - - 46.67 23.33 70.00 53.33 26.67 80.00
Total Materiales Indirectos 842.67 421.33 1,264.00 802.00 401.00 1,203.00 800.67  400.33 1,201.00 732.67 366.33 1,099.00 1,011.00 50550 1,516.50 948.33 47417 1,422.50
Alquiler
Empleo de carretera - - - - - - - - - 800.00 400.00  1,200.00  800.00 400.00  1,200.00  800.00 400.00  1,200.00
Total Alquiler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 800.00  400.00 1,200.00 800.00 400.00 1,200.00  800.00 400.00  1,200.00
Mantenimiento
muelle 250.00 250.00 500.00 250.00 250.00 500.00 250.00 250.00 500.00 250.00 250.00 500.00 250.00 250.00 500.00 250.00 250.00 500.00
carretera 500.00 - 500.00 500.00 - 500.00 500.00 - 500.00 600.00 600.00  1,200.00  600.00 600.00  1,200.00  600.00 600.00  1,200.00
motor 40 HP (1) 200.00 200.00 400.00 250.00 500.00 750.00 200.00 400.00 600.00 200.00 200.00 400.00 200.00 200.00 400.00 200.00 400.00 600.00
motor 40 HP (11) - 200.00 200.00 250.00 250.00 500.00 200.00 200.00 400.00 200.00 200.00 400.00 - 200.00 200.00 200.00 200.00 400.00
motor 60 HP (1) 300.00 300.00 600.00 300.00 300.00 600.00 300.00 600.00 900.00 300.00 300.00 600.00 300.00 300.00 600.00 300.00 600.00 900.00
motor 60 HP (I1) - - - - - - - - - - - - - - - - - -
limpieza de carburador 40 HP 140.00 140.00 280.00 120.00 180.00 300.00 120.00 180.00 300.00 70.00 140.00 210.00 60.00 120.00 180.00 120.00 120.00 240.00
limpieza de carburador 60 HP 100.00 100.00 200.00 100.00 200.00 300.00 200.00 300.00 500.00 100.00 100.00 200.00 100.00 100.00 200.00 100.00 200.00 300.00
lancha - - - - - - - - - - - - - 600.00 600.00 - - -
Total Mantenimiento 1,490.00 1,190.00 2,680.00 1,770.00 1,680.00 3,450.00 1,770.00 1,930.00 3,700.00 1,720.00 1,790.00 3,510.00 1,510.00 2,370.00 3,880.00 1,770.00 2,370.00 4,140.00
Repuestos
bujia 40 HP 120.00 150.00 270.00 120.00 105.00 225.00 90.00 90.00 180.00 150.00 150.00 300.00 120.00 105.00 225.00 120.00 105.00 225.00
bujia 60 HP 150.00 150.00 300.00 225.00 150.00 375.00 135.00 135.00 270.00 120.00 105.00 225.00 150.00 150.00 300.00 120.00 105.00 225.00
retenes de cola 40 HP 150.00 300.00 450.00 300.00 450.00 750.00 300.00 450.00 750.00 300.00 300.00 600.00 150.00 300.00 450.00 300.00 450.00 750.00
retenes de cola 60 HP 150.00 150.00 300.00 150.00 150.00 300.00 150.00 300.00 450.00 150.00 150.00 300.00 150.00 150.00 300.00 150.00 300.00 450.00
impulsor de bomba 40 HP 450.00 900.00  1350.00  440.00 440.00 880.00 450.00 450.00 900.00 450.00 450.00 900.00 - 450.00 450.00 450.00 450.00 900.00
impulsor de bomba 60 HP 540.00 540.00  1,080.00  540.00 540.00  1,080.00  540.00 540.00  1,080.00 - 530.00 530.00 - 540.00 540.00 - 520.00 520.00
hélices 40 HP 300.00 600.00 900.00 300.00 600.00 900.00 300.00 600.00 900.00 300.00 600.00 900.00 300.00 900.00  1,200.00  300.00 600.00 900.00
hélices 60 HP - 450.00 450.00 450.00 450.00 900.00 - 450.00 450.00 450.00 450.00 900.00 450.00 450.00 900.00 450.00 450.00 900.00
soporte de motor 40 HP - - - 430.00 430.00 860.00 - - - - - - - - - - 430.00 430.00
soporte de motor 60 HP - - - - - - - - - - - - - - - - 470.00 470.00
engranaje de marcha 40 HP - - - - - - - - - - - - - 420.00  420.00 - - -
engranaje de marcha 60 HP - - - - - - - 480.00  480.00 - - - - - - - - -
pifion de cola 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - 550.00 550.00
pifion de cola 60 HP - - - - 540.00  540.00 - 620.00 620.00 - - - - - - - 640.00 640.00
eje de cola 60HP - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Repuestos 1,860.00 3,240.00 5,100.00 2,955.00 3,855.00 6,810.00 1,965.00 4,115.00 6,080.00 1,920.00 2,735.00 4,655.00 1,320.00 3,465.00 4,785.00 1,890.00 5,070.00 6,960.00
Depreciacién
Motor 40 HP | 1013.33  506.67 1520.00 101333  506.67 1520.00 101333 506.67 1520.00 101333 506.67 1520.00 101333 506.67 1520.00 101333  506.67  1520.00
Motor 40 HP 11 1013.33  506.67 1520.00  666.67 33333 1000.00 101333 506.67 1520.00 101333 506.67 1520.00 101333 506.67 1520.00  566.67 283.33 850.00
Motor 60 HP | 1300.00 650.00 1950.00 1300.00 650.00  1950.00  933.33 466.67  1400.00 1300.00 650.00 1,950.00 1,300.00  650.00  1950.00  866.67 43333 1,300.00
Motor 60 HP 11 - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Lancha 3,000.00 1500.00 4500.00 2,666.67 1333.33 4,000.00 2800.00 1400.00 4,200.00 3200.00 1600.00 4800.00 1866.67 933.33  2800.00 3000.00 1,500.00  4500.00
Total Depreciacion 6,326.67 3,163.33 9,490.00 5,646.67 2,823.33 8,470.00 5,760.00 2,880.00 8,640.00 6,526.67 3,263.33 9,790.00 5,193.33 2,596.67 7,790.00 5,446.67 2,723.33 8,170.00
TOTAL COSTO INDIRECTO 10,519.33 8,014.67 18,534.00 11,173.67 8,759.33 19,933.00 10,295.67 9,325.33 19,621.00 11,699.33 8,554.67 20,254.00 9,834.33 9,337.17 19,171.50 10,855.00 11,037.50 21,892.50
TOTAL COSTO DIRECTO E 19,345.79 14,762.01 34,107.80 20,405.82 15,743.97 36,149.79 18,970.95 16,065.97 35,036.92 23,261.00 16,925.03 40,186.04 24,604.79 19,337.61 43,942.40 22,868.05 19,774.36 42,642.41

INDIRECTO




Anexo 5.

134

Detalle de los costos directos e indirectos por temporada de estiaje y caudal alto del servicio de

transporte fluvial del distrito de Sivia y Llochegua

DISTRITO SIVIA DISTRITO LLOCHEGUA
Descripcion [07] Sr. Macedonio Huaman [08] Sr. Longino De La Cruz [09] Sr. Joel Huicho [10] Sr. Romario Rojas [11] Sr. Yomer Jonson [12] Sr. Cristian Jonson
.. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total .. T.Caudal Total

T. Estiaje Alto Anual T Estiaje Alto Anual T Estiaje Alto Anual T Estiaje Alto Anual T Estiaje Alto Anual T Estiaje Alto Anual
COSTO DIRECTO
1.1 Mano de obra
Encargado 840.00 42000  1,260.00
Operario 6,000.00 360000 960000 600000 360000 960000 600000 3600.00 9600.00 1400.00 840.00 224000  1,120.00 700.00 1820.00  1,120.00 700.00 1,820.00
Rampero 4,800.00 2400.00 720000 4800.00 2400.00 7,200.00 4800.00 2400.00 7,200.00 840.00 420.00 1,260.00 840.00 420.00 1,260.00 840.00 420.00 1,260.00
Viaticos
Desayuno 1,440.00 720.00 2,160.00  1,440.00 720.00 2,160.00  1,440.00 720.00 2,160.00 336.00 168.00 504.00 224.00 112.00 336.00 224.00 112.00 336.00
Almuerzo 1,440.00 720.00 2,160.00  1,440.00 720.00 2,160.00  1,440.00 720.00 2,160.00 336.00 168.00 504.00 224.00 112.00 336.00 224.00 112.00 336.00
Cena 1,440.00 720.00 2,160.00  1,440.00 720.00 2,160.00  1,440.00 720.00 2,160.00 630.00 315.00 945.00 420.00 210.00 630.00 420.00 210.00 630.00
Refrigerio 3600.00 1800.00 5400.00 2400.00 1200.00 3600.00 4800.00 2400.00  7200.00 560.00 280.00 840.00 700.00 350.00 1,050.00 560.00 280.00 840.00
Total Mano de Obra 18,720.00 9,960.00 28,680.00 17,520.00 9,360.00 26,880.00 19,920.00 10,560.00 30,480.00 4,942.00 2,611.00 7,553.00 3,528.00 1,904.00 5432.00 3,388.00 1,834.00 5,222.00
1.2 Material directo
Gasolina 415350 3939.00 809250 521625 424200 945825 415350 3939.00 809250 319646 4309.20 7505.66 3239.08 435456 7593.64 3239.08 426384 7502.92
Aceite para Mezcla 315.67 299.36 615.03 396.44 322.39 718.83 315.67 299.36 615.03 236.78 319.20 555.98 239.93 322.56 562.49 239.93 315.84 555.77
Aceite de Transmision 199.80 99.90 299.70 199.80 99.90 299.70 250.20 125.10 375.30 3114 15.57 46.70 24.86 12.43 37.30 3114 1557 46.70
Flete 200.00 139.80 339.80 200.00 139.80 339.80 200.00 139.80 339.80 80.08 119.98 200.06 80.08 119.98 200.06 80.08 119.98 200.06
Total Material Directo 4,868.97 4,478.06 9,347.03 6,012.49 4,804.09 10,816.58 4,919.37 4503.26 9,422.63 354445 476395 830840 358396 4,809.53 839349 3590.23 4,715.23 8,305.46
TOTAL COSTO DIRECTO 23,588.97 14,438.06 38,027.03 23,532.49 14,164.09 37,696.58 24,839.37 15,063.26 39,902.63 8,486.45 7,374.95 15.861.40 7,111.96 6,713.53 13,825.49 6,978.23 6,549.23 13,527.46
COSTO INDIRECTO
Materiales Indirectos
llantas usadas 24.00 12.00 36.00 20.00 10.00 30.00 18.67 9.33 28.00 30.00 15.00 45.00 20.00 10.00 30.00 24.00 12.00 36.00
soga de 1 pulgada 66.67 33.33 100.00 80.00 40.00 120.00 53.33 26.67 80.00 100.00 50.00 150.00 116.67 58.33 175.00 100.00 50.00 150.00
soguilla 30.00 15.00 45.00 20.00 10.00 30.00 25.00 12.50 37.50 40.00 20.00 60.00 26.67 13.33 40.00 26.67 13.33 40.00
chalecos salvavidas 46.67 23.33 70.00 106.67 53.33 160.00 70.00 35.00 105.00 106.67 53.33 160.00 - - - 53.33 26.67 80.00
cilindro de plastico (60GL) - - - - - - - - - 86.67 43.33 130.00 86.67 43.33 130.00 86.67 43.33 130.00
manguera 5.33 2.67 8.00 6.67 333 10.00 5.33 2.67 8.00 10.00 5.00 15.00 8.00 4.00 12.00 8.00 4.00 12.00
;‘ZTE; decombustible paralancha 1000 geer ogo00 17333 8667 26000 17333 8667 26000 18667 9333 28000 18667 9333 28000 18667 9333 280,00
bidén de pléastico (10 GL) 23.33 11.67 35.00 20.00 10.00 30.00 23.33 1167 35.00 23.33 11.67 35.00 23.33 11.67 35.00 23.33 11.67 35.00
baldes (20Lt) 3.33 167 5.00 333 167 5.00 333 167 5.00 6.67 3.33 10.00 6.67 333 10.00 6.67 333 10.00
escoba 20.00 10.00 30.00 13.33 6.67 20.00 16.00 8.00 24.00 1333 6.67 20.00 16.00 8.00 24.00 13.33 6.67 20.00
franela 8.00 4.00 12.00 12.00 6.00 18.00 8.00 4.00 12.00 9.33 4.67 14.00 14.00 7.00 21.00 9.33 4.67 14.00
ponchos para lluvia 53.33 26.67 80.00 40.00 20.00 60.00 53.33 26.67 80.00 80.00 40.00 120.00 40.00 20.00 60.00 80.00 40.00 120.00
botas de jebe para lluvia 40.00 20.00 60.00 - - - - - - - - - 20.00 10.00 30.00 40.00 20.00 60.00
linterna 73.33 36.67 110.00 46.67 23.33 70.00 60.00 30.00 90.00 173.33 86.67 260.00 146.67 73.33 220.00 146.67 73.33 220.00
pico 26.67 1333 40.00 0.00 0.00 0.00 26.67 13.33 40.00 30.00 15.00 45.00 - - - 26.67 13.33 40.00
pala 23.33 11.67 35.00 20.00 10.00 30.00 20.00 10.00 30.00 25.33 12.67 38.00 23.33 11.67 35.00 23.33 11.67 35.00
carretilla - - - - - - - - - - - - - - - - - -
llaves aj 46.67 23.33 70.00 40.00 20.00 60.00 53.33 26.67 80.00 53.33 26.67 80.00 46.67 23.33 70.00 - - -
Total Materiales Indirectos 664.00 332.00 996.00 602.00 301.00 903.00 609.67 304.83 914.50 974.67 487.33  1,462.00 781.33 390.67  1,172.00  854.67 427.33  1,282.00
Alquiler
Empleo de carretera - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Total Alquiler 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Mantenimiento
muelle 250.00 500.00 750.00 250.00 500.00 750.00 250.00 500.00 750.00 200.00 600.00 800.00 200.00 600.00 800.00 200.00 600.00 800.00
carretera - - - - - 0.00 - - - 1800.00 120000 300000 1800.00 1200.00 300000 1800.00 1200.00  3,00.00
motor 40 HP (1) 150.00 300.00 450.00 150.00 - 150.00 300.00 - 300.00 200.00 - 200.00 200.00 - 200.00 - - -
motor 40 HP (11) - 150.00 150.00 - - 0.00 - - - - - - - - - - - -
motor 60 HP (1) 250.00 250.00 500.00 250.00 500.00 750.00 250.00 500.00 750.00 600.00 300.00 900.00 600.00 300.00 900.00 300.00 300.00 600.00
motor 60 HP (11) - - - 250.00 500.00 750.00 - 250.00 250.00 300.00 300.00 600.00 300.00 300.00 600.00 600.00 300.00 900.00
limpieza de carburador 40 HP 60.00 120.00 180.00 60.00 - 60.00 60.00 - 60.00 60.00 - 60.00 - - - - - -
limpieza de carburador 60 HP 100.00 100.00 200.00 200.00 300.00 500.00 100.00 200.00 300.00 100.00 200.00 300.00 200.00 200.00 400.00 200.00 200.00 400.00
lancha - - - - - - - 500.00 500.00 - - - - - - - - -
Total Mantenimiento 810.00  1,420.00 2,230.00 1,160.00 1,800.00 2,960.00 960.00 1,950.00 2,910.00 3,260.00 2,600.00 5,860.00 3,300.00 2,600.00 5,900.00 3,100.00 2,600.00 5,700.00
Repuestos
bujfa 40 HP 150.00 150.00 300.00 75.00 30.00 105.00 90.00 - 90.00 30.00 - 30.00 - - - - - -
bujia 60 HP 120.00 105.00 225.00 195.00 180.00 375.00 75.00 150.00 225.00 150.00 120.00  270.00 180.00 150.00 330.00 150.00 150.00 300.00
retenes de cola 40 HP 130.00 260.00 390.00 130.00 - 130.00 130.00 - 130.00 - - - - - - - - -
retenes de cola 60 HP 130.00 130.00 260.00 260.00 520.00 780.00 - 390.00 390.00 420.00 280.00  700.00 280.00 140.00 420.00 420.00 280.00 700.00
impulsor de bomba 40 HP 450.00 450.00 900.00 - - - 450.00 - 450.00 - - - - - - - - -
impulsor de bomba 60 HP - 540.00 540.00 540.00 1620.00  2,160.00 - 1,080.00  1,080.00 - 540.00  540.00 - 1,080.00  1,080.00 - 540.00 540.00
hélices 40 HP 320.00 640.00 960.00 320.00 - 320.00 320.00 - 320.00 - - - - - - - - -
hélices 60 HP - 430.00 430.00 - 860.00 860.00 - 860.00 860.00 450.00 680.00 1,130.00 450.00 340.00 790.00 900.00 680.00 1,580.00
soporte de motor 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - -
soporte de motor 60 HP - - - - 920.00 920.00 - - - - - - - - - - - -
engranaje de marcha 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - 480.00 480.00
engranaje de marcha 60 HP - - - - - - - 400.00 400.00 - - - - 420.00 420.00 - - -
pifion de cola 40 HP - - - - - - - - - - - - - - - - - -
pifion de cola 60 HP - - - - 550.00 550.00 - - - - - - - - - - 620.00 620.00
eje de cola 60HP - - - - - - - - - - 350.00  350.00 - - - - - -
Total Repuestos 1,300.00 2,705.00 4,005.00 1,520.00 4,680.00 6,200.00 1,065.00 2,880.00 3,945.00 1,050.00 1,970.00 3,020.00 910.00 2,130.00 3,040.00 1,470.00 2,750.00 4,220.00
Depreciacion
Motor 40 HP | 1,000.00 500.00 1,500.00 533.33 266.67 800.00 1,000.00 500.00 1,500.00 733.33 366.67 1,100.00 800.00 400.00 1,200.00 833.33 416.67 1,250.00
Motor 40 HP 11 866.67 433.33 1,300.00 - - - - - - - - - - - - - - -
Motor 60 HP | 900.00 450.00 1350.00  1,000.00 500.00 1500.00  1,066.67 533.33 1,600.00  1,240.00 620.00 1860.00  1,240.00 620.00 1860.00  1,240.00 620.00 1,860.00
Motor 60 HP 11 - - - 900.00 450.00 1,350.00 833.33 416.67 1,250.00 933.33 466.67 1,400.00 900.00 450.00 1,350.00 833.33 416.67 1,250.00
Lancha 2,666.67 133333  4000.00 2666.67 133333 4000.00 173333 866.67 2,600.00 4000.00 2000.00 6000.00 333333 1666.67 5000.00 333333 1666.67 5000.00
Total Depreciacion 5,433.33 2,716.67 8,150.00 5,100.00 2,550.00 7,650.00 4,633.33 2,316.67 6,950.00 6,906.67 3,453.33 10,360.00 6,273.33 3,136.67 9,410.00 6,240.00 3,120.00 9,360.00
TOTAL COSTO INDIRECTO 8,207.33 7,173.67 15,381.00 8,382.00 9,331.00 17,713.00 7,268.00 7,451.50 14,719.50 12,191.33 8,510.67 20,702.00 11,264.67 8,257.33 19,522.00 11,664.67 8,897.33 20,562.00
TOTAL COSTO DIRECTO E 31,796.30 21,611.73 53,408.03 31,914.49 23,495.09 55,409.58 32,107.37 22,514.76 54,622.13 20,677.79 15,885.61 36,563.40 18,376.62 14,970.87 33,347.49 18,642.90 15446.56 34,089.46

INDIRECTO




Anexo 6.

Resumen de costos directos e indirectos del servicio de transporte fluvial (anual)
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DISTRITO SAMUGARI DISTRITO SANTA ROSA
Descripcion [01] Sr. Leonardo Rodriguez [02] Sr. Jeferson Calle [03] Sr. Nahtn Lopez [04] Sr. Teofilo Zamora [05] Sr. Walberto Pacheco [06] Sr. Edgar Quispe
Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total
de Estiaje Caudal Alto  Anual  de Estiaje  Caudal Alto  Anual  de Estiaje  Caudal Alto  Anual  de Estiaje  Caudal Alto  Anual  de Estiaje Caudal Alto  Anual  de Estiaje Caudal Alto  Anual
COSTO DIRECTO
Mano de Obra 4,608.00 254400 715200  5,088.00 2,78400 787200  4,608.00 254400  7,15200  7,280.00 4,04000 11,32000 1052000 5660.00 16,180.00  7,680.00 424000  11,920.00
Material Directo 4,218.46 420335 842180 4,144.15 420064 834479  4,067.28 419664 826392  4,281.67 433037 861204  4,250.46 434045  8590.90  4,333.05 4,496.86  83829.91
TOTAL COSTO DIRECTO 8,826.46  6,747.35 15573.80 9,232.15 6,984.64 16,216.79 867528 6,74064 1541592 1156167 8,370.37 19,932.04 14,770.46 10,000.45 24,770.90 12,013.05 8,736.86 20,749.91
COSTO INDIRECTO
Materiales Indirectos 842.67 421.33 1,264.00 802.00 401.00 1,203.00 800.67 400.33 1,201.00 73267 366.33 1,099.00  1,011.00 505.50 1,516.50 948.33 47417 1,422.50
Alquiler 0 0 0 0 0 0 0 0 0 800.00 400.00  1,200.00 800.00 400.00  1,200.00 800.00 400.00  1,200.00
Mantenimiento 1,490.00 1,19000  2,680.00  1,770.00 1,680.00  3450.00  1,770.00 193000  3,700.00  1,720.00 1,79000 351000  1,510.00 237000  3,880.00 1,770.00 2,370.00  4,140.00
Repuestos 1,860.00 324000 510000  2,955.00 385500 681000  1,965.00 411500  6,080.00  1,920.00 273500  4,655.00  1,320.00 346500  4,785.00  1,890.00 5,070.00  6,960.00
Depreciacion 6,326.67 316333 9490.00  5,646.67 2,823.33  8470.00  5,760.00 2,880.00  8,640.00  6,526.67 326333 9,790.00  5193.33 2,596.67  7,790.00  5446.67 2,723.33  8170.00
TOTAL COSTO INDIRECTO 10519.33 8,014.67 18,534.00 11,173.67 8,759.33 19,933.00 10,295.67 9,325.33 19,621.00 11,699.33 8,554.67 20,254.00 9,834.33  9,337.17 19,17150 10,855.00 11,037.50 21,892.50
TOTAL COSTO DIRECTO E
INDIRECTO 19,345.79 14,762.01 34,107.80 20,405.82 15,743.97 36,149.79 18970.95 16,065.97 35,036.92 23,261.00 16,925.03 40,186.04 24,604.79 19,337.61 4394240 22,868.05 19,774.36 4264241
DISTRITO SIVIA DISTRITO LLOCHEGUA
Descripeion [07] Sr. Macedonio Huaman [08] Sr. Longino De La Cruz [09] Sr. Joel Huicho [10] Sr. Romario Rojas [11] Sr. Yomer Jonson [12] Sr. Cristian Jonson
Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total ~Temporada Temporada  Total Temporada Temporada  Total Temporada Temporada — Total
de Estiaje Caudal Alto  Anual  de Estiaje  Caudal Alto  Anual  de Estiaje Caudal Alto  Anual  de Estiaje  Caudal Alto  Anual  de Estiaje Caudal Alto  Anual  de Estiaje Caudal Alto  Anual
COSTO DIRECTO
Mano de Obra 1872000  9,960.00 28,680.00 17,520.00  9,360.00  26,880.00 19,920.00  10,560.00 30,480.00  4,942.00 2,611.00  7,553.00  3528.00 190400 543200  3,388.00 1,83400  5222.00
Material Directo 4,868.97 447806 934703  6,012.49 480409 1081658 4919.37 450326 942263  3544.45 476395 830840  3,583.96 480953 839349  3590.23 471523 830546
TOTAL COSTODIRECTO  23588.97 14,438.06 38,027.03 2353249 14,164.09 37,696.58 24,839.37 1506326 39902.63 848645 7237495 1586140 711196 6,713.53 1382549 6,978.23  6,549.23 13527.46
COSTO INDIRECTO
Materiales Indirectos 664.00 332.00 996.00 602.00 301.00 903.00 609.67 304.83 914.50 974.67 487.33 1,462.00 781.33 390.67 1,172.00 854.67 427.33 1,282.00
Alquiler 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Mantenimiento 810.00 142000 223000 1,160.00 1,800.00  2,960.00 960.00 195000 291000  3,260.00 2,600.00  5860.00  3300.00 2,600.00 590000  3,100.00 2,600.00  5,700.00
Repuestos 1,300.00 2,70500  4,005.00  1,520.00 468000 620000  1,065.00 2,880.00 394500  1,050.00 1,97000  3,020.00 910.00 2,130.00  3,040.00  1,470.00 2,750.00  4,220.00
Depreciacion 5,433.33 2,71667  8150.00  5,100.00 2550.00  7,650.00  4,633.33 231667  6,950.00  6,906.67 345333 10,360.00  6,273.33 3136.67 941000  6,240.00 3120.00  9,360.00
TOTAL COSTO INDIRECTO 8,207.33  7,173.67 15,381.00 8,2382.00 9,331.00 17,713.00 7,268.00 745150 1471950 12,191.33 8510.67 20,702.00 1126467 8,257.33 19522.00 11,664.67 8,897.33 20,562.00
TOTAL COSTO DIRECTO E
31,796.30 21,611.73 53,408.03 31,91449 2349509 55409.58 32,107.37 22514.76 54,622.13 20,677.79 1588561 36,563.40 18,376.62 14,970.87 33,347.49 1864290 15446.56 34,089.46

INDIRECTO




Distrito de Samugari

ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTAY
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP Il
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP 11
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador
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Anexo 7.
Estados Financieros estimados de los transportistas fluviales del VRAEM

SR. LEONARDO RODRIGUEZ

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA

63,530.20

13,680.00
13,680.00
17,550.00

40,500.00

AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

(EXPRESADO EN SOLES)

63,530.20

63,530.20

85,410.00

85,410.00

148,940.20

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

OBLIGACIONES FINANCIERAS -
TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE
CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS -

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

TOTAL PASIVO -

PATRIMONIO NETO

CAPITAL 94,900.00
RESULTADOS ACUMULADOS 54,040.20
TOTAL PATRIMONIO NETO 148,940.20
TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO 148,940.20

Samugari 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. LEONARDO RODRIGUEZ
ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas 88,148.00
Costo de servicio (
costos directos 15,573.80
costos indirectos 18,534.00

Utilidad Bruta

Gastos Administrativos

permiso de operacion 0.00
Gastos Ventas

Utilidad operativa

Gastos Financieros 0.00
Utilidad Antes del IR

LR 0.00
Utilidad Neta

88,148.00

34,107.80

54,040.20

54,040.20
54,040.20

54,040.20

Samugari 31 de diciembre del 2019

Firma del contador Firma del gerente
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTA Y
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP 1I
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP 1I
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

SR. JEFERSON CALLE

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

59,796.21

13,680.00
9,000.00
17,550.00

36,000.00

59,796.21

59,796.21

76,230.00

76,230.00

136,026.21

(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

OBLIGACIONES FINANCIERAS
TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

TOTAL PASIVO

PATRIMONIO NETO
CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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84,700.00
51,326.21

136,026.21

136,026.21

Samugari 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. JEFERSON CALLE

ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas

Costo de servicio
costos directos

costos indirectos
Utilidad Bruta
Gastos Administrativos
permiso de operacion
Gastos Ventas
Utilidad operativa
Gastos Financieros
Utilidad Antes del IR
I.LR

Utilidad Neta

87,476.00

16,216.79

19,933.00

0.00

0.00

0.00

87,476.00

36,149.79

51,326.21

51,326.21
_ 5132621

51,326.21

Samugari 31 de diciembre del 2019

Firma del contador

Firma del gerente
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTAY
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP I
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP Il
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

SR. NAHUN LOPEZ
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

56,043.08 OBLIGACIONES FINANCIERAS
56,043.08 TOTAL PASIVO CORRIENTE
56,043.08
PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS

77,760.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

13,680.00
13,680.00 TOTAL PASIVO
12,600.00
37,800.00 PATRIMONIO NETO
77,760.00 CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

133,803.08 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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86,400.00
47,403.08

133,803.08

133,803.08

Samugari 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. NAHUN LOPEZ

ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas

Costo de servicio
costos directos

costos indirectos
Utilidad Bruta
Gastos Administrativos
permiso de operacién
Gastos Ventas
Utilidad operativa
Gastos Financieros
Utilidad Antes del IR
LR

Utilidad Neta

82,440.00

15,415.92

19,621.00

0.00

0.00

0.00

82,440.00

_35086.92

47,403.08

47,403.08
47,403.08

47,403.08

Samugari 31 de diciembre del 2019

Firma del contador

Firma del gerente
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Distrito de Santa Rosa

ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE

PROPIEDAD, PLANTAY
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |

MOTOR 40 HP I

MOTOR 60 HP |

MOTOR 60 HP 1l

LANCHA

TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

63,379.97

13,680.00
13,680.00
17,550.00

43,200.00

SR. TEOFILO ZAMORA
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

(EXPRESADO EN SOLES)

63,379.97

63,379.97

88,110.00

88,110.00

151,489.97

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

OBLIGACIONES FINANCIERAS
TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-

TERCEROS

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

TOTAL PASIVO

PATRIMONIO NETO
CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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97,900.00
53,589.97

151,489.97

151,489.97

Santa Rosa 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. TEOFILO ZAMORA
ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas

Costo de servicio
costos directos

costos indirectos
Utilidad Bruta
Gastos Administrativos
permiso de operacion
Gastos Ventas
Utilidad operativa
Gastos Financieros
Utilidad Antes del IR
I.R

Utilidad Neta

93,776.00
93,776.00
(  40,186.04
19,932.04
20,254.00
_ 535580.97_
0.00
53,589.97
0.00
_ 53,580.97_
0.00
53,589.97

Santa Rosa 31 de diciembre del 2019

Firma del contador

Firma del gerente
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTAY
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP I
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP Il
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

SR. WALBERTO PACHECO
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

53,383.60 OBLIGACIONES FINANCIERAS
53,383.60 TOTAL PASIVO CORRIENTE
53,383.60
PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS

70,110.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

13,680.00
13,680.00 TOTAL PASIVO
17,550.00
25,200.00 PATRIMONIO NETO
70,110.00 CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

123,493.60 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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77,900.00
45,593.60

123,493.60

123,493.60

Santa Rosa 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. WALBERTO PACHECO
ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas

Costo de servicio
costos directos

costos indirectos
Utilidad Bruta
Gastos Administrativos
permiso de operacion
Gastos Ventas
Utilidad operativa
Gastos Financieros
Utilidad Antes del IR
I.R

Utilidad Neta

94,036.00

94,036.00
( 43,942.40

24,770.90

19,171.50
50,093.60
( 4,500.00

4,500.00
45,593.60

0.00
45,593.60

0.00
45,593.60

Santa Rosa 31 de diciembre del 2019

Firma del contador

Firma del gerente
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTA'Y
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP II
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP II
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

64,871.60

13,680.00
7,650.00
11,700.00

40,500.00

SR. EDGAR QUISPE
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

(EXPRESADO EN SOLES)

64,871.60

64,871.60

73,530.00

73,530.00

138,401.60

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

OBLIGACIONES FINANCIERAS
TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE
CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

TOTAL PASIVO

PATRIMONIO NETO
CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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81,700.00
56,701.60

138,401.60

138,401.60

Santa Rosa 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. EDGAR QUISPE

ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas 99,344.00
Costo de servicio

costos directos 20,749.91
costos indirectos 21,892.50

Utilidad Bruta

Gastos Administrativos

permiso de operacién 0.00
Gastos Ventas

Utilidad operativa

Gastos Financieros 0.00
Utilidad Antes del IR

I.LR 0.00
Utilidad Neta

99,344.00

42,642.41

56,701.60

56,701.60
56,701.60

56,701.60

Santa Rosa 31 de diciembre del 2019

Firma del contador Firma del gerente
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Distrito de Sivia

ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTA Y
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP I
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP I
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador
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SR. MACEDONIO HUAMAN
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

31,877.97 OBLIGACIONES FINANCIERAS -
31,877.97 TOTAL PASIVO CORRIENTE
31,877.97
PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS -

73,350.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

13,500.00
11,700.00 TOTAL PASIVO -
12,150.00
36,000.00 PATRIMONIO NETO
73,350.00 CAPITAL 81,500.00
RESULTADOS ACUMULADOS 23,727.97
TOTAL PATRIMONIO NETO 105,227.97

105,227.97 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO  105,227.97

Sivia 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. MACEDONIO HUAMAN
ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas 81,636.00
Costo de servicio

costos directos 38,027.03
costos indirectos 15,381.00

Utilidad Bruta

Gastos Administrativos

permiso de operacion 4,500.00
Gastos Ventas

Utilidad operativa

Gastos Financieros 0.00
Utilidad Antes del IR

I.R 0.00
Utilidad Neta

Sivia 31 de diciembre del 2019

81,636.00

53,408.03

28,227.97

4,500.00

23,727.97
23,727.97

23,727.97

Firma del contador Firma del gerente
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ACTIVO
ACTIVO CORRIENTE

EFECTIVO Y EQUIVALENTES

SR. LONGINO DE LA CRUZ
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

DE EFECTIVO 32,020.42 OBLIGACIONES FINANCIERAS
CAJA 32,020.42 TOTAL PASIVO CORRIENTE
TOTAL ACTIVO CORRIENTE 32,020.42
PASIVO NO CORRIENTE
CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
ACTIVO NO CORRIENTE TERCEROS
PROPIEDAD, PLANTAY
EQUIPO (NETO) 68,850.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE
MOTOR 40 HP | 7,200.00
MOTOR 40 HP 11 - TOTAL PASIVO
MOTOR 60 HP 1 13,500.00
MOTOR 60 HP Il 12,150.00
LANCHA 36,000.00 PATRIMONIO NETO
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE 68,850.00 CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS
TOTAL PATRIMONIO NETO
TOTAL ACTIVO 100,870.42 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO

Firma del contador
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76,500.00
24,370.42

100,870.42

100,870.42

Sivia 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente
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SR. LONGINO DE LA CRUZ
ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas 84,280.00
Ventas 84,280.00
Costo de servicio ( 55,409.58 )
costos directos 37,696.58
costos indirectos 17,713.00
Utilidad Bruta 28,870.42
Gastos Administrativos ( 4,500.00 )
permiso de operacion 4,500.00
Gastos Ventas

- 0.00
Utilidad operativa 24,370.42
Gastos Financieros 0.00
Utilidad Antes del IR 24,370.42
LR 0.00
Utilidad Neta 24,370.42

Sivia 31 de diciembre del 2019

Firma del contador Firma del gerente



ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTAY
EQUIPO (NETO)
MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP 11
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP 11
LANCHA

TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

SR. JOEL HUICHO
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

29,223.87 OBLIGACIONES FINANCIERAS
29,223.87 TOTAL PASIVO CORRIENTE
29,223.87
PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR
DIVERSAS-TERCEROS

62,550.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

13,500.00
- TOTAL PASIVO
14,400.00
11,250.00
23,400.00 PATRIMONIO NETO
62,550.00 CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

91,773.87  TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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69,500.00
22,273.87

91,773.87

91,773.87

Sivia 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente
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SR. JOEL HUICHO
ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas 81,396.00
Ventas 81,396.00
Costo de servicio ( 54,622.13 )
costos directos 39,902.63
costos indirectos 14,719.50
Utilidad Bruta 26,773.87
Gastos Administrativos ( 4,500.00 )
permiso de operacion 4,500.00
Gastos Ventas

- 0.00
Utilidad operativa 22,273.87
Gastos Financieros 0.00
Utilidad Antes del IR 22,273.87
I.LR 0.00
Utilidad Neta 22,273.87

Sivia 31 de diciembre del 2019

Firma del contador Firma del gerente



Distrito de Llochequa

ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTA Y
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP I
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP I
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

SR. ROMARIO ROJAS

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

45,036.60

9,900.00
16,740.00
12,600.00
54,000.00

45,036.60

45,036.60

93,240.00

93,240.00

138,276.60

(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

OBLIGACIONES FINANCIERAS
TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE
CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

TOTAL PASIVO

PATRIMONIO NETO
CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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103,600.00
34,676.60

138,276.60

138,276.60

Llochegua 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



Ventas

Ventas

Costo de servicio
costos directos
costos indirectos
Utilidad Bruta

SR. ROMARIO ROJAS

ESTADO DE RESULTADQOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

76,240.00

15,861.40
20,702.00

Gastos Administrativos

permiso de operacion

Gastos Ventas

Utilidad operativa

Gastos Financieros

5,000.00

0.00

Utilidad Antes del IR

I.LR
Utilidad Neta

Firma del contador

0.00

76,240.00

36,563.40

39,676.60

5,000.00

34,676.60

34,676.60

34,676.60

Llochegua 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente
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ACTIVO
ACTIVO CORRIENTE

EQUIVALENTES DE
EFECTIVO

CAJA
TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTA'Y
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP I
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP I
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

SR. YOMER JONSON

ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019

47,567.51

10,800.00
16,740.00
12,150.00
45,000.00

47,567.51

47,567.51

84,690.00

84,690.00

132,257.51

(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

OBLIGACIONES FINANCIERAS
TOTAL PASIVO CORRIENTE

PASIVO NO CORRIENTE
CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS

TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

TOTAL PASIVO

PATRIMONIO NETO
CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO
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94,100.00
38,157.51

132,257.51

132,257.51

Llochegua 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. YOMER JONSON
ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas

Costo de servicio
costos directos

costos indirectos
Utilidad Bruta
Gastos Administrativos
permiso de operacion
Gastos Ventas
Utilidad operativa
Gastos Financieros
Utilidad Antes del IR
I.LR

Utilidad Neta

76,505.00
76,505.00
( 33,347.49
13,825.49
19,522.00
43,157.51
( 5,000.00
5,000.00
0.00
38,157.51
0.00
38,157.51
0.00
38,157.51

Llochegua 31 de diciembre del 2019

Firma del contador

Firma del gerente
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ACTIVO

ACTIVO CORRIENTE
EFECTIVO Y EQUIVALENTES
DE EFECTIVO
CAJA

TOTAL ACTIVO CORRIENTE

ACTIVO NO CORRIENTE
PROPIEDAD, PLANTAY
EQUIPO (NETO)

MOTOR 40 HP |
MOTOR 40 HP I
MOTOR 60 HP |
MOTOR 60 HP I
LANCHA
TOTAL ACTIVO NO CORRIENTE

TOTAL ACTIVO

Firma del contador

SR. CRISTIAN JONSON
ESTADO DE SITUACION FINANCIERA
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

PASIVO
PASIVO CORRIENTE

45,950.54 OBLIGACIONES FINANCIERAS
45,950.54 TOTAL PASIVO CORRIENTE
45,950.54
PASIVO NO CORRIENTE

CUENTAS POR PAGAR DIVERSAS-
TERCEROS

84,240.00 TOTAL PASIVO NO CORRIENTE

11,250.00
- TOTAL PASIVO
16,740.00
11,250.00
45,000.00 PATRIMONIO NETO
84,240.00 CAPITAL
RESULTADOS ACUMULADOS

TOTAL PATRIMONIO NETO

130,190.54 TOTAL PASIVO Y PATRIMONIO NETO

158

93,600.00
36,590.54

130,190.54

130,190.54

Llochegua 31 de diciembre del 2019

Firma del gerente



SR. CRISTIAN JONSON

ESTADO DE RESULTADOS
AL 31 DE DICIEMBRE DEL 2019
(EXPRESADO EN SOLES)

Ventas

Ventas 75,680.00
Costo de servicio

costos directos 13,527.46
costos indirectos 20,562.00

Utilidad Bruta

Gastos Administrativos

permiso de operacion 5,000.00
Gastos Ventas

- 0.00
Utilidad operativa
Gastos Financieros 0.00
Utilidad Antes del IR
I.LR 0.00
Utilidad Neta

75,680.00

34,089.46

41,590.54

5,000.00

36,590.54
36,590.54

36,590.54

Llochegua 31 de diciembre del 2019

Firma del contador Firma del gerente
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Anexo 8.

Propuesta de Registro de Control de Costos de Servicio e Ingresos

FECHA:

1. MATERIAL DIRECTO EMPLEADO:

REGISTRO DE COSTOS DE SERVICIO

(Combustible, aceite para mezcla, aceite de transmision y/o flete)

160

N° DESCRIPCION UmIEQIDDiE CANTIDAD PRECIO S/ COSTO DIARIO S/| N° DE CRUCES (ng:-gﬁ:g?ngﬁrgii‘/s)
1

2

3

4

TOTAL DIARIO S/
2. MANO DE OBRA EMPLEADO

N° DATOS DEL PERSONAL CARGO COSTOS[/)IARIO N° DE CRUCES (ngfzic;g??nssgﬁiis)
1

2

3

3. COSTO INDIRECTO EMPLEADO

TOTAL DIARIO S/

(Materiales, Repuestos, Mantenimientos de motores, muelle, carretera y/o lancha y Alquileres)

N° DESCRIPCION

UNIDAD DE
MEDIDA

CANTIDAD

PRECIO S/

COSTO DIARIO S/

N° DE CRUCES

COSTO POR CRUCE S/
(costo diario / n° de cruces)

10

SUMA DE LOS COSTOS EMPLEADOS:

s/

1. MATERIAL DIRECTO EMPLEADO:

2. MANO DE OBRAEMPLEADO:

3. COSTO INDIRECTO EMPLEADO:

COSTO TOTAL

TOTAL DIARIO S/




FECHA:

REGISTRO DE CONTROL DE INGRESOS
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NUMERO
DE
CRUCES

CAMION 10 Tna12 Tn

CAMIONS5 Tna7 Tn

CON CARGA
S/

SIN CARGA &/

CON CARGA
S/

SIN CARGA
S/

AUTO/
CAMIONETA
S/

MOTO/
MOTOTAXI
S/

PERSONAS
S/

TOTAL
S/
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Evidencias fotograficas del trabajo de campo
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: FACULTADDE 0 o e s e
Il B ciencias economicas, ~ DECANATO
ADMINISTRATIVAS Y CONTABLES

TRANSCRIPCION DE ACTA DE SUSTENTACION

En la ciudad de Ayacucho, el dia 21 de diciembre de 2023, a las 11:00 a.m. horas, en la Sala de
Grados de la Facultad de Ciencias Econdomicas, Administrativas y Contables, se reunieron los
miembros de la Comision del Jurado Evaluador, conformado por los profesores: CPC Luis Renan
Huaman Mejia, CPC Cesar Humberto Morales Garcia, CPC Edwar Rafael Enciso Huillca y CPC Tofio
Fredy Rojas Palpan (Asesor-Jurada), bajo la presidencia del Dr. Pelayo Hilario Valenzuela, como
Decano de la Facultad de Ciencias Econdmicas, Administrativas y Contables, en el acto
académico de la sustentacion de tesis y actuando como secretario el CPC. Clever Alejandro
Coronel Cajchaya;

El secretario da lectura de la Resolucion Decanal N2575-2023-UNSCH-FCEAC-D, de fecha 13 de
diciembre del 2023, el cual declara expedito a los bachilleres JHONATAN GONZALES HUAMAN y
MARISOL MENDOZA DE LA CRUZ, para la sustentacion de la tesis: Costos de servicios e ingresos
del sector transporte fluvial (Chimpa) VRAEM-2019, para optar el titulo profesional de
Contador (a) Publico (a).

Acto seguido el presidente de los jurados invita a los sustentantes a dar inicio a la exposicion de
la mencionada tesis en un tiempo aproximado de treinta (30) minutos. Concluida la sustentacién
el presidente solicita a los miembros del jurado evaluador formular las preguntas y repreguntas
necesarias para lo cual disponen de cuarenta (40) minutos, las mismas que fueron absueltas
satisfactoriamente.

Concluida Ia sustentacién, el presidente de los jurados invita a los sustentantes y publico
asistente abandonar la sala de grados con la finalidad de deliberar y emitir la calificacion
correspondiente, con el siguiente resultado:

Jurado 1 14
Jurado 2 12
Jurado 3 13

Resultandos aprobados por unanimidad con el calificativo de TRECE (13)

Siendo las 13:12 p.m. horas del mismo dia, se dio por concluido el acto académico y en fe de lo
actuado firman al pie del presente los profesores: Dr. Pelayo Hilario Valenzuela (Presidente),
CPC Luis Rendan Huaman Mejia (Jurado), CPC Cesar Humberto Morales Garcia (Jurado), CPC
Edwar Rafael Enciso Huillca (Jurado) y CPC Tofio Fredy Rojas Palpan (Asesor-Jurado).

Libro N° 05, con folio N° 238

Ayacucho, 04 de junio de

of. Jesiis Augusto Badajoz
Secretario Docente
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1.- Apellidos y Nombres de los Investigadores:

MARISOL MENDOZA DE LA CRUZ

JHONATAN GONZALES HUAMAN
2.- Escuela Profesional Contabilidad y Auditoria
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